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7 DYI-Abgaspriifer Jilr Verbrennumigsnotoren.
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Unterteiluns:

1 ”inf rungt. '

; 2} Beschreibons des DVI-Lbgasprifers.

| 3) Rich%linicn fiir den Linbau.
4
5
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Inbetriebnchre und Bedienung. -
Anwendbary el,, Mefibereich, Lichung und meBgenaul ckeit.
Ursachen unc Descltlgung von Stérungcen.

1)-Einfithrung i gt

Dle Einqtellur- der Ver;aaer‘oder Einspritzpumpen
von Varbrennun snotoren wird im allgemc inren mit Hilfe des
spez. oder std. Kraftstovaerbrauc&es, der Leistung des Kraft—\
“stoff/Luft- oder Luft/kraftstoff—Veraaltnlsses, der Luft- ‘
Lerschulzahl und éergl. beurteilt. ‘Hierzu sind HMefvorgange
erforderlich, die "einert e*aeblichen Arbeits— und Zeitaufwand
verursachen, so da3 die Versach werte nur punatwelse in ge-
wigsen Absténden ermittelt werdeh kbnnen. ‘Die Forderung 2T

v_elner lanfenden und sofortlben Beobachuun der Gemlscnzusam-
mensetzunﬂ bzw.vder Wirngbelastunyg eiﬂeg “otorq wird eber
dchh die zunennendec Verwenduro von Hochle;stunosmotorcn
drincender und 182% sich insbesondere in Flu eubcn nur beil
besonders gﬂnqtigen Bedinbungen durch . diese MeSverfahren er-
“fillen. In diesem Fall ist eine Ube*wacﬁunc der Geaischzu=-
samnensetzung auferden mit iIilfe ve;scnlcdenarti er Verfah-
ren der Abgasanalyss mobllch, da zwischen Gemisch— und- Abgas—
zusammensetzung der Verbrennungsmotorcn eine elndeutige Be~ a
ziehung besteht. Diese Beziehung ist nur von. C/H-Verhiltnis
der Wcrwandteq Kraftstoffe abhiingig und wird nicht von der
Bauart und den Betriebsbedingumgen der Motoren beeinfluBt.
Von diesen VerZochren ist die llessung der Warmelcitfdhigiceit
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der Abgase infolge der geringsten stdrenden Abhlingigkeiten
fUir derartige Untersuchungen am geeignetsten.

@ . . R
'

2) Beschreibung des DVI-Abpaspriifers.

Der in der DVL in Zusahmenarbeit‘mit der Firme
Hartmann & Braun entwickelte AbgaSprufer arbeitet nach den
Verfahren der Messungen der WHrmeleitfdhigkeit. Diesenm lep-

o s

. verfahren liegt die Tatsache zugrunde, daB ein in einer en-

¢+ gen Bohrung eines’ Metallblocks ausgespanater und auf elnc:N
bestimmte Temperatur erhitzter diinner Draht seine Wdrme fust
nur durch Widrmeleitung des ihn umgebenden Gases an die kalte
Wandung abgibt. Der Einflu8 der Wdrmestrahlung und Véarme-—
konvektion ist geringfﬂgig. Hit Hilfe einer Wheatstone'schen

____w__Bnucke-kann—die—Temperatura—bzw—-Wiﬂerstana'auaﬁrung dIeses

Drahtes sehr genau bestimmt werden. Um stdrende Abhingigkei-
ten von HuBeren Einfliissen auszuschalten, wird die Vdarme- .
leitfghigkeit des MeBgases mit derienigen von feuchter Lu¢€<
verglichen. Das Ger#t liefert damit An’eigen, ‘die die Warme—\\
leitfdhigkeit des YeBgases im Verhaltnis zu dcr]cpﬂgen der N
-Vergleichsluft angeben. R e T . Co J

- Der DVL-Abbasprufer besteht aus ¢olgenden Teilen
(8. Abb, 1) - N ,

1) Geber mit Filter, Hﬁhenkompensation zu# Verwendunr in
Flugzeugen,‘biegsamen Schl#uchen und elastischer Auf-
héingung; ‘ o

2) Abgasentnahmevorrichtung mit Rohrleitungen, Waseerabschei- B
der und Pdrderdiise; S - “

3) Schaltkasten (Prﬂfstandsausfuhrung).

4) Anzeigegerst (groge PALU-Type); s ‘ :
5)'zwei- bzw. fiinfadrigen Kabelrn zwischen Schaltkasten,
Batterie und Anzeigegerét. . ~ .
— Der Geber =un DVL—Abgaeprﬂfer wird in 4 VeruC“le‘-

denen Ausfuhrungsformen hergestellt, und zwar:

!

103:7‘) . ’ s



el 3

e

SR

Fl1.K

Pl.S

Pr.K

PI‘.S

Diese
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Geber fiir Abgasprﬁfer fur “lugzeuge und Priifstdnde mit
DBU-Al-Filterglocke und Klemmenanschluf; o

Geber fiir Abgasprilfer fir Flugzeuge und Priifstinde mit-
DBU-Al-Filterglocke und SteckeranschlufB der Geratebau
G.m.b H.

Geber flir Abgasprﬁfer fir.- Priifstinde mit DBU—Glasfil-
terglocke und "Klemmenanschluf;

Geber fiir Abgasprilfer filr Prlifstlnde nit DBU—Glhs;il-
terglocke und SteckeranschluB der Geriitebau G.m.b.H.
unterscheiden sich nur mit Riicksicht auf den jewel-
Verwendungszweck,_wthend dig XNeBkammer gleich und

austauschbar ist. Die Verwendung eines Steckers bletet den
Vorteil einer leichten Auawechselbarkeit des Gebers, wéhrend
die Verwendung eines Filters mit Glasglocke eine Boobachtung
der Verschnmutz zung des Lanmellenfilters sowie Cex ntstehunb

von—Kondenswasser—zuiéB*"

Der Geber ist in Abb.2 und Abb.3 zerlegt darge~ -

stellt und besteht aus folgenden Teilen:

1) Filterglocke mit Spannschraube; . S
2) Lamellenfiltereinsatz; A

3) Dichtring zur Filterglocke;

4) HeBkammer mit 4 Patronen und Anschliissen der Leitungen -
an der Stecker- oder der Kontaktplatte; : i

5) Schutzrohr mit Gummibuffern und’ Klemmbligel; ..

S T

16);Dgckel\ﬂber den Kabelanschliissen | : o

Y Hﬁhénkompensatinn mit Gummiblaae;

8) biegsame ‘Schl¥uche. ~— T e —

Filterglocke, Lamellenrilter, Dichtring und Klemm-‘

'mbﬁgél sind Teile normaler Kraftstoffilter der Firma Deutsche

Benzinuhren-~Gesellschaft m.b.H. Die MeBkammer enthilt in den

-4 Patronen die MeSdrihte; sie 148t sich aus dem Schutzrohr

‘nach Entfernen des Deckels, de; Kabelanschlﬂsse, der Filter~-

.&locke, des Lemellen;}lters, der Hdhenkompensation una‘ag;"

Schliuche leich{ nach oben herausziehen. Die MeSkzmmer bil-
det zusammen.mit den Patronen und den AnschluBkontakten oder

:~dem Stecker eine Einheit und ist durch Verdrehen um 130°
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fiir iecﬁts- ol linlisnelbti_en Anschlufl eingerichtet. Die
Gwiniblase der nonenkomponnation ist luftdicht an der lef-
&ammer befesti t; in ihr be’indef sicn ein nit Wasser be-

‘ feucnteter iolldocht. Die Abgase treten an der oberen Ver-
schraubun' in den Geber ein, stracn durch die Filter -locke,
dbs L_nellehfllter, dle zentrale Bonrung uid treten an der
unteren Offnung wieder 2us. Der Gaswccusel erifolgt in der
HeBkammer und danit aur™ in den Patronen infolge Diffusion
der «Gase du_ch~gch11t2% in der zentralen Bohrung und zw1-
schen den Pauronenhalften.

Die. Abgzasertuzhmevorrichtung (DVI-Zeichnung 45255)
besteht aus: — : : '
-1) Gasentnahmerohr aus zunderfesten S ahl mit Haltevorrichtuns;
2)“15§3€f§6"“heYHET—EIT"D£;§§EIaﬂsen '
3) Forderdiise aus zunderfestem Stchl; ‘
_4) Rohrleitungen aus Kupfer oder rostfrcien Stanl.

)

, iDer in der Adgasexitnahmevorrichtung bzw. dem Geber
. durch die PJrderdilse bewirkte Gaswéchséi,soll einerseits |
- sur Verhlitung rascher Verschmatzung - ndglichst klein
ueln, andererselts - sur Erzieluns einer gerinzen Anzeize-
'verzbgerung - g£roi sein, Sichere Ancelgen ktnnen bereits
—bel.einem.- Gasstromewvon~50—l/hwimmGeber~ezr¢icht«we dene—Da———-
einérstdrunp der- Anzeire aber erstlbei“einem Gasdurchtritt
von mehr als 800 ¥/h zu erwarten i %~ 148t sich. der Gasver-
brauch dex_ﬁeber iﬂsweiten Grenzenlver¢ndern._Hierzu dient
‘die Drosselduse i Vasserabschelder% durch die eine Neben—
schluBschaltung des Gebers zum Wasserabscheider ermdglicht
wird. Damit ist also die Gasstrbmung im Geber vom Druckge-
fdlle an dgr Drosseldiise abhingig, d.h. bei gleicher Férder-
- leistung dér Fdrderdise ist die Gasstrsmung im Geber umso
<____A_grdﬁerﬁje kleiner die Bohrung der Drosseldiise- gewahlx—w1rd.
Vor der Drosseldlise des Wasaerabscheiders sammelt picii etwa —_
in.-der Zuleitung- entetandenes Kondenswasser an. Diesea wird B
durch die Saugwirkung der Forderdiise wieder abgefuhrt Die
Gase gelangen also trocken zu‘@%ﬁ hGHe T ‘gelepgenen CGeber.
- o | =
| " 10392 |



Lie Torderdise wird zwveclmil i ciweice im Abgas—
so daf3 dus abgecchicdene {cndenswasser -

o R A,

strone angebracht,
jeincefalls Korrosionswirlungen ~n “Yeilen der Zelle hervaor-

E rufen kann. Sie dient 1ediglich zur ZIricugung des Gaswech-

.5 sels und kann zuch durch ,lne_Pumpe oder irgoendeine andere

; Vorrichtung ersetzt werden; bei Uberdruck in der Abgaslei-

? - tuang ist die Firderdiise nicht notwendig._ . , ‘

% Der Schaltkasten wird in einer einfachen Ausfith- _
3 rung fUir Priifstinde und einer zweiten Augfithruns flir Bord-

§ zwecke geliefert. Die erstere enthilt ein Snperenmeter und -
§ einen Heizwiderstend zur Regelung des leizsiromes, zincn ,

~§ Spennungsteiler zur Einstellung des Nullpunites der Briicke,- - -

§ einen Ausschalter und die ndtigen Ancchlufizlemasn fir die

% Kabel zum Geber (fiinfadrig), zum Anzeigegeriit (zweiadrig)
—?‘"‘"’"7T"Zﬁ?”3“ff€iﬁf‘17ﬁﬁ?EiEFTgT”'H"_""IETﬁ@T§E‘ﬁifﬁ‘ﬂﬁf‘ﬂ?ﬁ??f“"‘““

fur eine Spannunv von 6 Volt geliefert; der Regelwiderstand

kann aber auch so bemessen werden, .dal eine Spannung von

3 8 Volt verwendbar ist (Vorschaltwiderstcnd einsetzen oder
bel ‘Bestellung anfordern). Sofern der Abgaspriifer an einer
Batterie mitﬁ“éranderllcher Spannung, z.B. Bordbatterie oder
Sammelbatterla, angeschlossen wird,. ist .die Verwendung‘einer,
Spannun;srezelung mit Hilfe einer Eisenwasserstoffwiderstands-
" lampe unbedingt erforderliéh. - ‘Der Scﬁaltkasten fir Bord-
& Wecke enthalt eifien Hoizwiderstand, eificn Spannunpgsteiler
und einen Eisenwasserstoffwiderstand zur Regelung der Bé-
triebsspannung, sowie einen’Schalter, der in der Stellung
"messen" durch eine Rasgpe festgehalten wird, 1h der Stellung
"priifen" aber keine Raste bcsit@t, sofern das Anzeigeinsfru—
'ment auch gleichzeitig zur EinéteIlqu deé Heizstromes dient, .

o

Gt

Als . Anzeigegerate kdnnen in 'der Brﬂckend1avonale
beliebige Drehspulinstrumente, entsnrechende Schreiber oder
auch mehrere Drehspulinstrumente gleichzcitig verwendet wer-
den. Ls ist.lediglich darauf zu achten,'d§p der Gesamtwider-
stend der Brﬂckepdiagonéle genau 35 Ohnm betrdgt. TFlir Bord-
zwecke aihd Drehspulgertdite der grofen oder der lklecinen
FALU-Type geeignet, wihrend sich auf Prilfstiéinden normale-

| - —
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Schalttafelgerite grSSeren Durchmegsdrs bewdhrt haben.

Die Schaltung des DVL—Abgasnrﬂfers ‘zeht 2us Abb.4

"hervor und zetgt die Brilckenzweige als nur einfache Yider-~
‘standsdrihte ohhe Nebenwiderstinde.

3) Richtlinien fiir den Einbau.

Der Einbau der DVL—Abgasﬁrﬂfer ceschiehnt auf Prif-
stinden und in Flugzsuzen grundsHétzlich gleichertig.

Der Geber ;ird senkrecht, mbglichst hoch iiber dem
Wasserabschelder und frei von Erschitterungen an den Schwing-
metallbuffern befestigt.. Das obenliegende Filter soll bequem
zuglinglich sein und sich leicht reinigen lassen.. Die bieg-

samen—schl&ucho—werden"ao-nach—untﬁn abg“bogen, daB die Be-~
vegungen des Gebers nicht ‘gehemnmt werden, auflexrdem aber auch
etwa gebildetes Kondenewnaser witder abflieBen kann. Das
finfadrige Kabel wird von unten an die Kontaktplatte oder
den Stecker ~e‘ﬁhrt "Kabel und Kabelanschlﬂsse sind durch’
Torben b“w. Nummern gekennveichnet. Die Temperaturen um den

‘ uebe* sollen Aonstant, mdglichst niedrlg,«ﬂdﬂenfalls nicht

hoher als- -60° sein, d.h. also, aas Luftatrmungen zu vermei—

. dén sind. . , o

xMotoren genugt auch ein kKleinerer Abstand; auf jeden Fall-

i

Die Abggaentnahmevorrichtung‘5011 grundsitzlich

mit Gef&lle vom Gasentnahmerohr zur Fdrderdﬁse verlegt wer-

den, damit in ihr entstehendes Kondenswasaer keine Stauung
des Gasstromes hervorrufen kann. Das Entnahme*ohr muB in
Stromungsrichtung  so -abgaebogen sein, daf keinerlei Fremd-
stoffe In dieses gelangen kdnnen. Die nntfernurg von Ende”

des Auspuffrohres mu8 ca. 500 mm betragen, bei dehrzylinder-

!
darf aber keine Verdinnung durch Luft (infolge Zurilickschla-
vens) eintreten. Beim Einbau der Anlage fan Plugzeuge reniigt

ﬂim allcemeinen die dort notwendige “ohrlﬁnge der Ininohne—-
u;leitung, am eine auareichende Kithlung der Gase durch den

i

7
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Flugwind zu gewéhfleisﬁen. Diese ist aul Priufstinden oft
unzureichend; hierfir hat sich in solchen Filllen eine kurze
wasserumspilte Kilhlschlange in Verbinduns mit den “asser-
abacheider bhewihrt. o -

Die Reseluns des Gassiroras im Geber geschieht
mit Hilfe der =uswechselbaren Drosseldiise inm obereun Ge-
winde (M 8 x 0,75) des Hohlschraubenstutzens t!S\DVL—Zeich—
nung Nr.45225). Ihr Durchmesser nul so bemessen sein, daf
bei hchster Belastung des liotors - Vollgasfiug in Boden-
n&he - \einé Anz eigeverzogerung von mehr als 5 s vorhanden
ist. Diese entspricht einer nur geringen Druckdifferenz im
Geber; wenige Millimeter «asserséule”'—:‘s bis 10m - =
reichen bereits aus, um cinen 51cberen a:sfluB im Geber—zu
erzeugen., Der Zeiger des An*el"elnstrumentes mud dann ruhig

stehenbleiben bzw. sich r'leicnmi‘s._,:.t, fortbewegen. Sofern dies
selbst bei der grd8ten Drosseldilse (4 mm '#) nicht erreicht
werden kann, 148t sich die von der Farderdﬁse angesaugte
gesamte Gasmenge dadurch regeln, daB in’ das untere Gewinde -
(M 8 x 0 75) ‘des Hohlschraubenstutzens eine weitere Drossel-

der Rohrleitunc reicht mit 6mm im allgemeinen fﬂr dle zuver= Ihwm

luaaige Fortleitung des Gases aus, Es gentigt aber in vielen
PHllen ein%ﬁohr/von 4 mm ﬂ i.L., und zwar besonders bei Ab-
gasanlagen bei Einz ylindermotoren. In diesen Fallé werden
‘die AbgasstiBe durch die gr&Bere Rohrreibung gemindert. -

Die Firderdiise wird an beliebiger Stelle in die
Abgasaammelleltung eingebaut, aber zweckmiiflzerweise so,
dag8 bereits mﬁglichst die Gase vieler Zylinder in dem Aus-
‘puffrohre zusammengefaet sind. Sie wird von innen in die
Haltevorrichtung gesteckt. Die Muffe und das abseselzte Ge-
windestlick mussen dann Bo anseqcnweiBt werden, daf die For-
derdiise moglichst in der Litte des Abgaasammelrohres liegt;
der murzc Konus der Forderdﬁse ist der Strdmung entgegen—

gerichtet. .

y w - - : oy~
).L(,I "'10;3.9-)
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Der Schaltkasten kann in telleticer Entfe*nun
vom Geber der Batterie oder dem Anzeigeinatrument angeord—
riet sein. Die Klemmen fir die Luleitug;wggggceber sind
durch Zohlen und Farben gekennzeichnet:s
1 = rot,
2 = blau,
3
4

= gchawarz,
= wellB,
5 = grin.
Diese KennLeichnung stimmt mit derjenigen der Geber und des
fﬁnfahrigen Kabels iUberein. Im ﬁbriéen sind die Plus~Klormen
rot und. die Minus-Klemmen schwarz. o -

.

"Das Anueigeins+runcnt wird in der bhelkzmniten Yelzo
anggbau$ und_sgnngemaﬁ angeachlgssen-A

e~
s L mses

- et b o

‘»4)'2nbetriebnahme und Eedienung.

Nachdem die Rohzleltunren der Abgaeen»nrh cv01-

__richtung vollkommen dicht mit dem Abgassammelrohr vexbanden

sind - dieses mu8 natirlich ebenralls dicht.sein - und

die Kabel in der vorbescnrlebenen Welse angeschlossen uluﬁ“

ist die Anlage betriebsfahig.

5 '

Vor Beginn der Messungen ist bei stromloser A
lage der pechanische Nullpunkt des Anzeigeinstrumentes und
bel dem Schaltkasten der Prhfsbéﬁ\bausfuhrung auch. derjenige

des Strommegsers zu priifen. Notigenfalls ist durch. Verdrehen -

der Korrektur der Nullpunkt zu berichtigen. Diese-4rbeit -
1st in'regelmiiBigen Abstinden zu wiederholen. Verdnderungen
des mechanischen Nullpunktes sind von der Gilte der Cerite
abhdngig baw. von,Elnf1ﬁssen,der Erschiitterungen.

Zur Einsteliung des Nullpunktes der Briicke, d.n.
also zum Abgleichen der 4 Brlickenzweige muB in den'MeB-‘
und Vergleichsgaskampmern feuchte Luft. vorhanden scin. Hicr-

" zu werden vor Inbetriebnahme des Motors die Filterglocle
‘und- das Lamellenfilter entfernt, der untere ﬁiegsame

v
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————astrnosphiirische—buft—vervendbar;—in—diesen—Falle—nui—der—Zet=

1

. s v o e ) PO —4 Lesmn A c oal -
Schilauach wddub. 2ol die Filterdfinung nit elnem

-

Teuchten
Tuch abgedeckt. Fuchetwa ¥2 h 1st infolpge dec cintreten~
den Strimnvs- und Diffusionsvorrarges nu> nech feuchie

Lult in der MeRitamner vorhanden. Schaltet ran nunmehr die
Arlaze ein, so wird der Zelger des sncciigeinsirunicntes:nach
einen pldtzlichen Irjuls einsn Ters: anﬂglgcq, dexr durch die
Stellung des SpannunSSue'ler "Kﬁl¢3unxtcin tellung“ be-
stinnt ist. Der Zeiger des Instrumcntes 128t sich dann durch |
Rgchtsdrehen des 3pumuwm;steilers nach rechts bzw. entgegen—
sesotzt vcrstellgn. ‘el feuchter Luft in dexr lefzac- und
V:r;leichsgaskaﬁmer (der Docht in der Guamiblase muB feucht:
s2in) muB der Zciger zuf "Kull" stehen. Sofern aus Zeitman-
el oder anderen Grinden cine Anfeuchtung der Luft in der
ileBaskanmer nicht abgewartet werden kann, ist hierzu auch

ser auf eitwz -1,0 mV. eingestellt werden, da der Untercchied
zwisclhien irocikener und Teuchter Luft ca. 1,5 mV betrigt.

" ifach dieser Nullpunktseinstellung ist die Anlage betriebs—
"bereit, Lamellenfilter, Filterglocke und Anschliisse werden

wicder befestigt. Eine Verschiebung dieses "Nullpunktes™.
t1itt selbst nach langer Betricbszeit. nich&wein, da die
MeBdrahte éer 3Briicke kiinstlich gealtert“s:m'é

348 i
‘. Die. Becienung des. DVL-Abgaspruferc ist se

RN S

fech und ers treth sich auf:
1) Einschalten der Anlage; | .,

Q)ﬁpin tellen des deizstrome% mlttela Heizw1derstand au?f .
‘téhﬁStrlch ‘an HeizZstrormesser (tiglich)y .

Caen

m§Y1Prufen des nechanischen Vullpunktes des Anzeigeinstru—

mentes (taﬂ]ﬂ@ﬁjg . ,
4) Reinigen, deawLamellenfilters (nach atwa 50 Betriebsstun—
" den); bei vors@nri?%smaﬁigem Einbau ist seine Verschmut-,
zung durch RuB oder dergl. sehr gering; Wasserabschei-
dung, 1n Seber ist unyuIaﬁslg,

" :5) PruLen ‘des Tullpunittes der Brilcke alttels feuchter Luft

in beiden Xammern {(nach etwa 50 Beﬂriebustunden). '
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5) Anwendbarkeit. neBbereich, Eichung und MeBgenauiggeit.

‘Der DVL—Abgasprﬂfer 1st in gleichér Weilse anwend-
bar filr Untersuchungen an Verbrennungsmotoren in:
Plugzeugen,
Pahréeugen,.
Priifstinden und
ortsfesten Anlagen.
Hierbei ist nur der Einbau den unterschiedlichen Betriebs-
bedingungen anzupassen. Zuverllssige Versuchsergebnisae
knnen aber nur dann erwartet werden, wenn: : - A
a) der Motor sich in einwandfreiem Zustand befindet, d.h.
undichte Ventile, defekte Ziindkerzen, falsche Einstel-
_ lung dér Zindung .u.dergl. beeinflussen die MeBergebnisse;

-bé—die-hbgasproben—nicht-durch-Eebenluft—werdﬁnnt_wenden,—-;_——ﬁ-

- d.h. es milssen ein dichtes Abgissammelrohr oder ~enﬁgend
lange Abgasstutzen vorhanden sein;
c) das Kohlenstoff-Wasserstoff-Verhdiltnis des Kraftstoffes

‘¥~ . bekannt ist; dieses betrtgt bei den ﬁhlicpgn Plieger-

benzinen meist 6,0 bis 6,5 und kann mit ausreichender
Genauigkelt von den Lieferfirmen des Kraftstoffes ange-

i

geben werden. LT e S - i
’ Die Anzeigon des Gerétes sind eindeutig_entweder

im Bereiche des Luttmangele oder des Luftiberachusses ge- ’
,mHB Abb.5, da belm theoretisch richtigen Mischungsverhdlt-
nis ein Mindestwert der Anzeige erreicht wird. Die Kurven

v'sind also im fetten Regelbefeich steil und erreichen fiir

.....

alle Kraftstoffe bei A = 1,05 einen Minimalwert, um dann
nur langsam wieder anzuete}gen. Der Bereich dPs Luitﬂber—
schusses kann nur mit Hilfe genauer Instrumente erfaBt wer-—

- den, deren Skalen geniigend weit geteilt sinda S

. Die DVI-Abgaspriifer werden unter Zuhilfenahme be-
sonders geeligneter Motoren geeicht, deren Luftﬁberschuﬂzahl
nit einer Genauigkeit von etwa 11,5 £ ermittelt werden kann.
Die MeBgenauigkeit der DYl-Abgaspriifer kenn im fetten Regel-
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-auch den

Py

bvereich demgen#8 mit :2 % der LuftiiberschuBzahl angegeben’

werden. Dieser Wert ist jedoch innerhalbd
entsprechend den Versuchen der DVL neist
nkurven (Abb.5)

ner als *1 ¢. As den Eic:

rlifer ist auBerdem die Genauig

utreuung der Versuchspunkte

einer Ye3lreihe
wesentlich klei-

zum DVL-Abgas- .
weit der Jessunb an der '

crmennbar.})ieses Bild zeigt

TinfluB verinderlicinen C/H-Verh#iltnisses der Kraft—

stoffe. Die Heigung der XKurven nimmt also im Tetten Regel~-

vereich mit abnehmendem C/H-Verhiltnis zu. Damit lassen

sicu die Kurven von Kraftstofien, von denen nur das C/H—Vef?

hiltnis bekannt 1st,

6) Ursachen vnd Beseitigung

entopreclend einordnen.

von St¥rungen. . L

. I.

Die amADVLpAbgasprufnr m@glichen Storungen konnen‘

bedingt. sein durchs

L o

Storungen

I.

b o

unaenugende Beachtung der ’1nbau—Richtlinien,
II. den BetrieQ’des Gertdtes.

,:4

Ursachen bzw. Beaeitigung
der StSrungen

_2)

1)..Der. Strommesser des

)

Schaltkastens schlégt
nach links aus

. 4'.:}( . . »
Der Ausschlag des Strom-
messers erreicht keines-

falls den "roten“Strich"

Der Zeiger des Anzeige-—
nstrumentes erfithrt
zelnen Impuls beim Ein-

schal en der Anlage

3)

4) Der Zelbnr des Anzeige—
instrunentes wandert, bel
‘Rechtsdrehung des Spnan-

nunssteilers nach llinks

.. AnschluBSklenmen vertauschen

Batteries annung abgefallen .
(<6 Volit » Batterie leer; neu
laden - - :

Unterbrechung der Zuleitung
mum Instrument bzw. Anlage
stromlbs

Zuleitung zun Instrunent odev -
von Geber zum Schaltkasten
vertauscht. Nummern und Zenn-
ferhen beachten !
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5) Dexr Linlscusceillug dec Hullpwit des 3ounnwl stei-
Ingtrumentes ist wiiirend 1lers verschoben oder Zulei-
"~ des Betriebes griSer als tung des Instrumentes ver-
9,5 nV: : ' tauscht; groB8ter Linksaus-
schlarg des Anzeigeinstrumen-
tes 8,5 mV bei Flieger-Bi -
. C/# = 6,0 bvig 5,5 oder 3,5 mV
bei Benzol C/H = 13,0

G) Anzeigeverzigerung des Leitungen verengt oder oberc
 Abgospriifers bei Voll- Dro%seldusefim Wasserabschei-
‘sagbetrieb in Bodennidhe  der zu gro8 oder Leistung der
sroder als 1 ilinute ‘Rgrderdiisessa iilein; Leitung

erwveltern oder Jdrozseldiise

verkleinern oder Forderdiise

80 einsetzen, daB die Abgase

mdglichst vieler Zylinder er-
- " faBt werden

7) Anzeigeverzdgerung klei- DRoarleéitungen enger whhlen:
1zely g ‘
ner als 5 s (4 mm g i.L.) oder obere

LUrocseldise erweitern oder
Lelstwig der Pdrderdiise mit-

4 : ‘ ~ tels unterer Drosseldlise vers-
ringern - . ’
L v IT.
% T . B .
. r§) AnzeigeinstrumeqﬁwW - - NeBdraht eines  Briickenzwel- -
- " schligt beim Einachalten ges cerissen; - Abcaspritfer
- 4 der Anlage hart nach sofort ausschaltéhn, nur den .
o X links oder rechts bzw. Geber ausbzuen und an DVL
il Stronmesser--erreicht *-génden: T ——

nicht den fritheren Wert . — . i
bei sonst gleicher 3tel- ' ’ »
.lung des Heizwiderstandes

'

. 9) Keine Anzeigen am Strom- Zwei nebeneinanderlicgende

megser oder Anzeigein- MeBdr#hte in leS- und Ver-
strument bei imtubrigen gleichsgaskammern sind re-~
- ~ einwandfreiér Anlage rissen %sehr seltene Stdrung);
. L Geber nusbauen und an DVL sen-
den’ Loy e
- A& .
10) Zeiger des Anzeigein- - Undichtigkeit in -det Abgas-

struméntes bleidbt auf n"on entnahmevorrichtung oder des
oder einem anderen Tert Abgassammlérs (TuStzutritt);

‘ trotz Anderung der 3e- Verschraubungen- nachziehen, -
i triebsbedingungen des Mo- Dicntungen priifen, Filter-
N If,ors_s_f.:ehen Glocke nachspannen
5 p . o v : o e
— ' |
| — ‘
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. i . Y ' i
11) Anzeigeverzdgerung wird Piltereinsatz, Rohrleitungen i
cro8er als eine Minute oder Diisen verschmutzt oder i
‘ Entstehung von Tassersicken
(Prostgefahr); Leitungen rei-
nigen
12) Vasger -im Geber oder in Drosseldilse im “'asserabscheil- 4
der Pilterglocke der verstopft f
. 5
) :
. 5
g
!
4
. i
S :
o g i
" i
v
s e ‘ —
e : :
= » ST
g s
e L. .
I
. o
{ -
N N
. - . s -
{ ‘ |
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RIS ERNT R

N
A&w@ﬁwﬁ

... Bild 1 (Poto-Nr. 27175) ;

DYS’— Abgaspriifer

.1)

2)

3)
4)

5)

bestehend aus folgenden Teilen:

Geber mit Pilter, HShenkompensation
zur Verwendung in Flugzeugen, bieg-
samen Schliuchen und elastischer  Auf-

ung .

Abgéaentnapmeyorrichtung mit Rohrlei-
tungen,:ﬂaaaerabécheider und Pdrder-
diige - ‘

SchaltkaetgnT(PrﬁfSQandsausfﬁhrung‘
Anzeigegerit (grofe PALU~-Type)

zwel- bezw. funfadrigen Kabeln zwi-
schen Schaltkasten, Batterie und An-
zeigegeré@. ‘ '

Cow

10402 e



-15~

-

" Bild 2 (Poto-Nr. 26826)
Seber des DVL -~ Abgasprifers.
. : B




i\

Geber des OVL - Abzasprifers
in eTnzeIne Teile zerlogt

'Piiferglocké mit Spannschraube

. -le-

(_B41d 3 (Poto-Nr. 27152)

e -

Lamellenfiltereingatz -
Dichtring zur FPlltersglocke
Me3kummer mit 4 Paironen und An—
schliissen der Leitungen an der
Stecker- oder der Rontaktplatte
Schutzroar mit Guomibuffern und
K1 enmbiigel / :

Deckel Cter den Ku®el.ncchlisnen

_Hohenkonpcnsation mit Gumnibl_cc.

.o
|
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Stickliste fiir ub agc:itrdireverrichtung mit Wasserab- zu Zeichnung Nr

cernilor saa ’V*I,;-Ab .:.spru.fcr , 4527
Teilgruppe ' i ‘
~ "7 "fAusfihrung "x.lu ‘ordcridse fur Flugzeuge

P 2 3 . s ] 7 8

S;::::- ‘ s Benennung s ) : ‘Le'i'} Zeics:tung Werkstf)ff ;:{L él’gfctl B:r:ir:'u:gfn.
1|G vzixdesvutzen 1 Sicromel

- —_—“ - . Kupfer oder Ald
3|bichtring B T 2 725? As eat/ 1 Asbest T

te

1|Rerzcnksrper 3 452254 gcas'cl*.‘:ii:..t ) alte

- - P Booch=
1|bichtring z. Teil 3 u. 5 4 - Kupfcr 5 Zundker- ||

: - N 3%, — ZT i
1 btopfbuchsmutter —=1 5 452254 ve?ﬁick.e]t ‘ DE 200 GIEE

. T s . 45255 T verwendey {
1 uer‘.(.er Hippql z,T. 3 u. 5 6 é Sicronal : i
Gezogencs Rohr Bx6 Lange oder rostd
~J105 om,3x Linge be P'ontafe 7 - |Kupfer fr,. Stahl |3
feststellen

Z |Totetutzen BC 6 2 8 73{%‘ l{aggiér’t -

" 3|bicatkegel A 6 .- "9 1808 | Soiert

Uberwurfoutter B 6 M 14x1,5|10 7606 ' lgeschwiardt -

Honla chrautenst utzen . 11
|Ringlstatiick ' a2

Schweiﬁmgffe.id.l 18°x 1,5 |13

" , 14 _
Rohr 22 x 24' éo mm la.ng 15 "/Ml‘-s‘;méssj'ng 11 ) od.Kupfer
"1 [Rohr'schelle o s | mzae| BEL | ;
Btchtrinb ‘B12 x 14 o 723‘?_ Clku/asv. || »‘od;-fLL/Asb."
|Ringlststiuck 4 6 oder B6 18 11838 (aliers| | "
Hohlscqraubenstutzen,agl vl1g ¢ 72%? Com - _ 25%5%%_1;“3
|ptise, Bonrg. 4 mm g " i Bo a4 v
" W 3,5 0 n 21 w . o
" "2,5 " s » |- .
n S 2L R PV ﬁ_ﬁ‘_—*%"‘“ )
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Stiickliste fir

Abg '&Sgntn‘.hug.vorrich+ unb n.ifaysceruteciici-
der zun )VL—ubbd-pl’uf .

zu Zeichnung Nr

Teilgruppe L 45225 s
Ausfithrung mit ®6rderdiac fir »lu zoug T .
1 I S 3 e L8 s 7 .
] Benennun Teil |Zeich W e | Einzel-- |- :
it TreTe Ne | e o] Vet [ | cewen| Be e |
. . © |45150 > N
1 | >ise, Bohruny 1,5 mm & 125 4{- _ Es :
1 n ) " 1" " 26 ", " :
xa ' pIN Xr a.2clchn
1 | Sechskantmutter ¥ 14 x 1,5 127 75‘ n ;1qg‘éé;27‘g
1 |Huste 3 2é Sicronal :
-1 | Gewindestuck z.Forderdise 29 | » /29| “ 3
1 | xontscner Sinsatz z.T. 31 30 |- /30 - v i
1 Genhiuse z.Forderiuse 3| /3 v
~ | 5icherangsdraht 0,8 mn-¢ 3% - 1
R Ce
4i.ch dem Ausbau der 'Ent_ma.bm#éleilg'ung unfl der Porfierdtse yerden
die Srfaungen Iver’.a'éhloss'enl mit| deén zupdtzlicheh T¢ilen:
B IB8x1,5 DIN | -8 )
}_~..Vcrscb1u.,schrdubez Te1 |33 | 7604 kadmiert _—
. “DIn | '
1 » mavter 5% 28x1e5l ., 17605 n ]
! Wi
z 7
S Al An;?‘#é“‘.‘;}v o a
et — ;
) ' -
S |
' 1049
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