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{loeraichts Mit 2 100 wurden in eines 242-Tonner Daimler-
T Bou-Diuollntngon Versuche durohcefuhrt,u die 'Eigoung

T dioul Kraftstoffes i den Fahrbetried nncluuniaonolus- ‘
~ ser dor Au-nohllnng der linlpritsloitungon von 1.5 -] ¢
1.5 gegon solohe von 2,5- -ﬂ 1.9. waren lndomgon an
" Motor nicht orfordorncho Bin Unterschiod im St.rtvorhnl«-‘
o ten, sowie in Loinung und Onng des Notors war gegentiber
GasSlbetried puktilch nicht vorhundono TZ 100 erecheint . ' i
o dahor filr den Diuol.notor obouogut g«ignot wie ublichoa
o G.'ulo T ' : '
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1‘.) z!ook go; Vg;gﬂ

) In hﬂh.uhr 1940 vurdon eine Roihe von Sichorhoitnknftstotton. :
dio vom ﬂnrunffonut als solche pkonnuichmt nrdon. auf ihre lig -
.mang fir den Diesslmotor \mtorsucht. Bei don duuligon V.rluchon,) dfe - _‘
ausschliesslich suf dea Prutstand durchgofuhrt wurden, hatte sich T2 100 -
als recht buunhbu' orvionn.. Zweck dieser Voruucho war es; diesen Knt‘t-

. stoff im prlk,tioch_on hhrbotriqb qoch welter 3zu crprobon_. )

‘ 2.) lu;tstogf 71

Der lrnttltoff T2 100 hlt lpindolblartigon cmaktor. Seine
* Anslysendaten lin(l suf Blatt 1 tngo;obon. Er beajyst als Sicherheits -
kraftstoff eine verhkltnismissig hohe Viskositiét (150 oSt/20° gegentiver -
dblichu Dioulbl mit hichstens 12 cSt/20 ) und einen hohon Flanmpunkt
(150 ¢ gogonubor mmm ait 65 bis 100 c) )

- ‘ - HNir dle hhrnrswoho vurdo oin Dioullaotqu.ftvagon (2,5 te)
‘ ‘ lit Daimler-Bens-Motor oM 59 (Leiatung 50 PB) verwendet. Es wurd.n hior-.g
' bei lodislioh die linupritlioi‘tungon. die 1,5 mm lichte 'oito hatten,

gegen solohe von 2.5 am lichts Weite augnachult', um die Roibungsvor-—

.luste su vermindernm.. 1

: .) ltuturaucho S N B %

Besonderes Augonnrk' vurdo l\lf das Anlassen 1n der ulto 80 -
' " legte Der Imn wurde bei- der whhrend der Versuchsseit (Winter 1940/41)
1 herrschenden Kklte von -10 und -15°C im Preien'abgestellt. Die Befiirch-
‘ tnnc. dass, dic Zumpen bei tiofor Temperatur den Krlftstoff nicht mehr
’ ‘ '*‘lm Dlise. f&rdom kinnten, erwies sich nl- unbogrundot. Sowohl die l'&rd'r-
pnl 9y *lll auch die Einlpritlp\mpo uboitoton noch boi -15 oinnndtroi.
5v31.nonont 411. des 'I'ochn Prufatnndea Oppau_v.l 4.40
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- Bs war dsber nicht iof-innzg, dle Erattstofftanks, die Punpe und das

¢
\\

Flter mfluhoim. Dor Krutatoff 2 100 hat oinon sehr niederen 3tock-
punkt von -40 ¢, derisich ebenfalls beim hltoturt gﬁnstie a.uuirkt.

Smton war bis su ‘l‘uporlturon von «7 ° innorhnlb -weniger Sekunden mdg-
uoh.llo:l Tenperaturen unter =10 % waren lohroro Vorsnoho von je 30 Sekun-

) d.u Dmor orfordorlich. Ein Unterschied im Stu'ton awischen Gaelbl und

rz 100 nr praktisch boi diesen ‘!onpouturon nicht vorhandon. Bonorkou- N
nrt War, dlll bei oim Temperatur von stwa =15 c mit Gasdl koin Stsrton

' ‘nhr erreicht werden konnto, da die Filter sich durch Auaflockendo Kri -

_vor"ndot. Yie diou Vorlucho doutlioh zeigen, besitzt T2 100 dioaelben

" nioht eingesetst su vordon brauchte. : S : -

g tllrto lioh jodooh bel h&horor Dnhuhl dos Motors suf. Die Verkokung
o

ltano susetsten. Dumu konnto ait P2 100 nach langoron Startversnchon

-noch gutu'tot urdn. R : i

Als SOMmtoft ‘des llotora wurde
lohruchtu-linhoitobl Viskoaitits 100 o3t bei }a c
i 10 oSt bei 99 c

guton Stu'toipnlohntton vio Gudl und int dionn bei grbeserer mto 80~
gu- ﬂborlogon. S _ _ i ;

b) Fahsversuche

_ Der Dioul-hstkraftvmn 'urdo vom 5,12, 1940 bia 24 4.1941 uit
Kraftstoff T2 100 betrieben. Hierbei wurden 3750 ka muckgelegt uud
458 ltr Kraftstoff pnnkt. Wihrend dieser Zeit traten niemals Sohvnorig&
keiten durch den luttntoft auf, obwohl der Yagen bei mehreren Pashrten
auf starken Stounnpu {iberbelastet war. Die Loiatung und der Gang dea
Motors waren ebenso “befriedigend wie it Gasbl. Auch bei groasser nme -
(«12°C) trat kein Oefrieren des !rlftitoftea'in “Behlilter und in den Leis .~

tnncon ein, sodass die vorgesehene loiuinrichtung nittols Auepuffgason

o

Der Aulpuft m 1- Lesrlsuf goringtusig triber als mit Gasdl, !

dor Mlnne u_nd. dn Vorbrcnnunpn.uporvar otwa die gloioho vie nit Gassl.
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' liric\ht ir.l“ des 'Tochn.l’rﬂt‘-tudu Qppm, Seite 4 e - '\ . o :
" _,_:\ ) ] ] ot { ‘ .‘ \ R . o “‘ \\A : L
S Vorbmchllunncon ouf ebener atrooh ‘it Sichnrhoitaknft -
T ototf 2 100 und Gudl ernbon die mh-tahaudu'uhrluohol o ; 1._.._ C

. 12200 \1 1446 kg/100. in-
ann e 14,2 k¢/100 ™

l:ln Untouohiod in Verbrauch liegt al-o puktiloh nioht vor. -
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' Bericht N 485 vom 23. 6.41






