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" Die Verwendung des I.G.-Priifmotors zu Schmierstoff -
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(Vortrag, gehalten nnlgaslich der bchmieroltagung der -
DVL in Ben,iun én°7./8.Mai 1942) -

npg;sicht Der I. G.-Prutlotor fiir Klopﬁertbeatiu\mg .
wird nach einigen geringfiigigen Anderu.ngen als Olprdf-
motor zur-irfassung des Ringsteckens verwendet. Ver -
auchsbedingungon, Versuchsvorberei tung und -durchfithrung
werden kurz beschrieben. Zine unter vorléufigen Be -
dingungen gefahrene Versuchsreihe mit vier Flugmotoren- -
Olen ergibt dieselbe Bewertung wie im BMA 132-iinzylinder-
Motor. Die #iederholbarkeit der Versuche ist befriedigend.

~Das Versuchsende ist nicht immer eindeutig, ‘da ‘Leistungs-

. fallen. In dieser Hinsicht ist noch eine Verbesserung . . . .

abfall und Gasdurchtritt nicht immer zeitlich zudaimen~

anzustroben. Da ‘die Versuche erfolgversprechend sind,
‘80llen sie an zwei 1 G.-Pr\lflotoron !’ortgosotzt werden.

\ ‘ .
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«_mé Virvondnhg doﬁ I,.G.-Prﬂtiotdu iu Sohiiu;toftvoriuch-n ;

von Dipl.Ing.Halder | . s
- Peohn.Prifstand O'ppu._ 1.0.Parbenindustrie A.G.Ludwigohafen
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Der Technische Prifetand der I.G.Parbenindustrie hat
atoh nmordinp auch ait lingltookvormohun an numotmn
beschMftigt. Als besonders /geeignet: auchhn uas der. 16, -
Iriifmotor sur llophortbuumng Lo Sl

. Der allgoneine Aufbau des Notors dilrfte bekannt sein.
In folgendes Bild (700) seien swei Sonnittzeiohmungen durch
-~ den lotor gouigt. lr nboitot :I.. 4-‘!&?.. boutst einen Hubd
“‘vonJ 1%0 und oine Dohrung won 65 ma.

} wie Vordichtungnnratonunc nit Skala, 8pr1neat1fundikator '
R nn.. wurden nggelta-en. Das Vordichtungavorh&ltnia blieb
£0r alle Vor-noho lnf 1 5 5 unnrlnderuch.

B

u'baitat lit. oinn Leiohtnotallkolben; T}
on Metalle. nit den 01 in Berihrung wie in

‘ hmdom. k&tllythoho lirmng ouf den Schmierstotr wiohtig
1st, .

! Schtioriwoitu beroitoton lnflnglioh die Ventilo,
buondorq das Aunlunnnul. das ﬁ&ufig schon nach wenigon
stundon nndioht wurde und zu einem Abfallen der Leistung Ane
lass al’b. ‘Durch die Vorundnng «der neuen bleibeminfeaten

" Vemtile des I.G.-Prur-otcm konnte dioaer Ubolntand bohobon :
worden.. ‘ b

! ' !

‘ z UL :
Als ubr vorteilhaft, buonaeu m Hinbliok au! )
oim einfache lodiommg. -arwies sioh die 'l'atsncha. dase der
. .0.-1’:'!12-9&& durch -einen niemontriob it oinom Asynohron-
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‘ der lolbenlaufbahn einhch und billig, aondurn ~was nooh

. abtnhr. ‘denn die lmdntlrh dienr Blichsen ist immer die -

' -hd.t. Un\nicdrignro Vu-dnptunsatnpontmn s ouxolon.
- wurde Triglykol 1n einea entapreohcndon Vorh&ltnia nit

|
)

etk iy

gonemtor gelmppelt ist. der auf das Drohatrometa arbeltet.

- af diese loioe orﬂbrigt sioh Jede Drohuhlreguliorung, denn =
der Iotor 1duft so0 mit our sehr geringen Schnnkungon studig

auf gleioher Touronza.hl. R L S

1 - Mnetig 1at auch die Tatucho. dass der Motor nuu
Zylinderlaufbﬁohsen besitnt. '30. wird nicht our die xrnouorung

viohtiger iat- pan erhiilt immer oino gleiohbloibende '&mo—

gloioho. Diager Uutand 19t flr die Einhaltung oinor gleich -
bleibendon lolbentnpomtur von grosser Bedoutung

Die hier lngomdto llﬂsaiakeitskﬂhltmg bringt- - eben-
_falls. Vorteile nit aich. Sie ermdglicht eine Olaiohn&aaiﬁeit
dor ‘!'enporntur dor Zynndorbllohu. ‘wie'sie durch Luftk{ihlnng
nimh orrnicht verden kam, Die Lnnndung einu Iondonntoru ‘
“sur nuckkahl\me des nrdnptton Iuhhittela goahttot Jede
boliobiso Tupor.tur l\lf boguuo Weise konstant su halton.
Als lﬂhlorfmuigkoit vurde Zriglykol verwendet, das vei 260°

Diglykol, mit einem 81odommkt von 195 » goniaoht. Auf diese |
‘Weise kann un Jodo bolhbigo 'I'onporatur uiaohon 195 una 260b5 ‘
horatolhn._ | :

Du Sohniornyuten wurde fﬂ.r die Ulvormho abgoandort.
Dor lotor buitlt normlonoiu Ullmfuobniomnc. woboi das 01
aus doa amp! durch oim lhjot-hmpo angouugt und tropfon -

woiu in dio hohlgobohrto !urboluno gepumpt’ 'lrd. Durch eise ‘ i‘

Bohrung duroh den Kurbelara gehngt das 01 ins Ploupnueer and
Ttritt dort Ala smuol ;s, Boi unuron ornton Sohnioratoffvor-
..... |
.bor bsld. dlu hior dhulben Sohttorighuon Auﬂnton wie | o
aa 2NN 152, Ban hat keine Kontrolle dartber, wieviel von dem
in den Motor getSrterten 01 tatslohlich sa Pleusllager wieder
_austritt und vtwid‘dnroh Undiohtishihn 1n dll lurb.lgnhlm.
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v ea
nr(lgkctrht, ohnn sich an dor Zulind.rsohlhmng su bo -
te4ligen. Jm lonunc der stfindlichen Olnnmfnengo iet

: o lnokﬁia. nnn pan keine Kontrolle dariiber: bebitit, wie uich
- e e 01 im Motor verteilt. Wir haben dieses Prodlea auf o:l.n -
T
- die Xurbelwslle dem Pleuellager von {innen suacfﬂhrt. sondern
duroh eine Dilse, die seitlich im- xnx-bommn. Jodooh in einer
-~ Bbene mit dem Pleusl sngebraokk wrde, Auf diese féise erhslt
A dss Pleuol boi Jedor Umdrolmng von muon “eine glutohbloibondo
Ol.ungo, ate pro vorachloudnrt wird und so Zylindor und Kolben
. solmlert. Rine ooloho Anordmmg ist Jodooh pur n3glich,. wenn
hino Gleithgor vorhandn sind. Hier seigt sioh vhdom der
Vorteil des 1.0 .-Prﬂtnotou. dunn lurbohono und doum
Pleuel in Xugel~ besw. nononlagorn laufen, die sich mit der
Schmierung durch, Sprttldl und Oldanpt bocwg.n. Dass dies nae-
"~ lich ist, reigt_das:‘ Bohphl unseres lotorl. der mit dionr !
- Art dor Olsufuhr bishnr rund 200 Stundm ohno Boamtanduu in
Botriob n.r. . ‘ ol |

/ S Von Schnimynen ilt tqmor nooh u. Lnordm.na du B
Olmptoa von Intorouo. Das 01 wurde in oinol Behilter ,ausser-
halb des Motors geu-ult. Das orleiehtert de Neseung du Olver~

. Die im Umlauf befindlioho Ohunge war uhr gerins. »ie botrng mr
0,8 1tr, oo B ) o

. Ober die Vernunhavorboroitun‘ und -dm'chﬂhmu wiire
' Kurs tole,ondu su sagen. Bine Stunde vor Bog!.pn des Prilflaufes
wird die thlnuuigkoit und das lotorgohluoo elektrisch suf ge-
vlrmt. Die aingobauu nouhhtnu erwies eich Jodosh nooh ale
au schwach, donn es dmm.'t nach 'dem Antthnl nooh 45 nmm
. bis dio vorgvnohriobom Tonpontnr erreioht 1-%. Da von Lnbocim
it ottomr Dx-ouol gefahren vird. 1at 1nto].¢o der anfiinglioh
A ' niederen !onpcntur der xmnhmgx.u dde hhhnc hbhnr als
' norml. Brat' whdon die mmmu;ms iare vorgeschriebeme -
'l'oupcratur ‘erreicht hat. stellt sich die Loilh\ng auf ihre

‘fache uzd radikale Feise geldst, Das 01 wurde nicht mehr durch’’

_ brauchs und. des Ulumleufes und. die Mbrimnc otnor Olhouuna. -

~

|  nornale Nthe ein, Dies dauert jedeila 1/2 ble 5/4 Stunten,
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""" wunrend des Versuohs nraon roxgvnno neaugung.n
tonntmt gehaltom Die l'cmporttur dor Kthlfllsaigkeit, - dh ‘
Motordrehsahl, der stindliche luttntot‘tnrbrauoh und der
“etindliche Ulunlauf ( « 300 com/h). Eine Eine Aufheisung des
Sohnicrutottl oxtolgt niokt, Mo !‘onpmhu- beim Bintritt
b.trags rund 30°¢,

R Mo fir das Vorsuohnndn 'iobtiphn OrBssen, nin-
‘14ch die Loheunc und der Druck im !ubolgohluu, doren =
lndorung das Ringstecken anseigt, werden genau boobaohut

* und mit Sohreibern ummohm. Bild 1212 gibt fUr einen
Yersush don Verlauf der Leistung und des Drucks im Kurbel-
cohluu 'lbnnd dtr ncner eines hufu wieder, Nan erkemnt,.
daes boh Anfahren die Leistung am grissten ist und -wie be-
reitl orvlhnt- erst nsch stwa 50 linnton die llomnoietung

y moicht. Auoh du- Oudurchtritt 1lt uflncuch sehr hooh. -
= Dies dlrfte sowehl auf dle erhihte Leistung als auch suf de,

.- moch alohs oina-hufoun lolbonrin@ suridoksufilhren sein,
R :Whrend des uitoun hufol bhibt dis Leistung km-tant, b
“der Druck in Inrbolgohluu m.rt sich nur unwesentlich bis
dann beim Pestgehen der linso der Druck sehr 'stark ansteigt,
wobei glo:lchuttig ein Leiatunsubfln von atwa 20% erfolgt.
Rin derartig dcutuohu und: ubaruugondon Versucheende ist
uoitenop ldul”h tritt lbor leider nur bei etwa. 2/5 ‘aller
Vorluohe {n dieser feise oﬁu bei don ubrigon wurde vor ‘dem
» Guduromritc ein Leilt\mgsabtall von otva 5% beobaohtot, der
{ © sich dam im Augenbliok des Durohbluoru nooh nitor ver -

_ stirkte. Bin Betapiel hierfiir uigt Bila 1214. Man orkonnt ‘
den 1.Le1is tungeabfall nach 11iStunden und 1 3/4 Stunden spiter
‘ntorkon Gasdurohtritt und nit nochmaligen Luat\mgubfall.
lan kenn annehmen, dass bereits nach dea ersten Lehtung-ab- ,.l>

o ‘ r-n ein Ringstecken erfolgt ist, wanigstens konnte bel einer .

- Nachprifung eines dieser Fille diese Venutung bestitigt werdon.

Es soheint, dass d1e ‘an Kolben besonders in. der Gegend dar "

Pingo eich ablagernde leoplo ein Abdichten des Kolvens verf
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| ursacht, sodass_trots Bingsteckens sunchst kein Herklioh
ot erhbhter Gasdurchtritt su bdobnohton ist, Brst allmdhlioh
’ voroohstton sich die Oase an lolben vorbel Zutritt in das
tnrbolgohlun. Dass diosbr Vorgang. aanchasl sehr trlgn nnd
llho vor sich gaht, zoigt du Bild 1215. Hier erfolgt aach
- dem oraton leiatungaabfall nach 642 Stunden ein kursseitiges
‘BfYiolen, da.nn oin zweiter Lehtungubfall bip schliesslich

" erst bem dritten ein krlftiger Gasdurchtritt sich bemerk-
barx noht.

~Diese ab und su vorkmondo starke Voﬂdgomng des
. Durohblaoenl beeintrlchtigt dle Eindeutigkeit des’ Vorluohl-
~ endes, Der’ L’hiatnnguﬁﬁll nlein 1st ala kusseies Zeichen
. des- Vcrsuohnndoa nicht suffallend und deutlich genug ua voa
Bedi.onungsperaoml in allen Fillen einwandfrei erkannt su.
‘ nrdon. Es wiire daher aehr vﬂnschomvert, wenn man das 80
1 o uuaoerordontlioh deutliche Anntoigen des lurbelg.hluudrmku
) S alg’ oinwmdfreios Kriteriunm filr du Festgehen der !olbenrinsn
gelten lnasen kdnnte. Vielleicht gelingt es durch oine ante
‘ nprechonde l‘omgebung des Kolbens hier eine Abhilfe su schaf-
fen, El soheint aiich, dass dien Veudgnmng ‘des Oasdurchtritts
‘it der Lage des Ringutoun dos oroton ningu in zna.-nnhnng

atoht. Un dieso trago su kldren- eind woitoro Boobnchtnngn in’
dieser Binsicht notwondig. :

Xloinnotoro {st ausser der Wiederholbarkeit der Yersuche vor
allem die l‘r.so. in welohem VerhAltnis siehen die Ergetnisse
su denen an ‘Grossmotor und :u denen der Praxis? Bild 1216 seigt
die Ergebninu oinisu- Vorauohe nit vier Olon bei versohiedener,
Tempemt.ur dor luhltmnighit. wobei riir Jodon Verouch zni

‘ ‘Laufzeiton emeTtmg‘n wurden, die eioh ox-gobon,nnn man sowohl

den ersten Laiotuneubflu als auch den Gudurohtrttt bor(!ok -
0 _ 1 aiohtigt. . f“%‘_-_y ‘

Iiohtis fur die Beurteilung dor Vomndmhit oinu

1. c rmuuh Mﬂmcuwhﬁ
Lummn 4. Rivgin,
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. Bei den hior goaeichneten Kurven wurde -entsprechend
e der vorhin Jargslogton hrkenntnial die Laufzeit bis zum Lei\-”
’ stungsabfall zugrunde gel:gt. Darnach ergibt sich beaonders v
bei niederen Tenporaturen eine doutliche Uberleb nheit: des—
Rotrings iber AerouheII"'was auch den Erfahrun;en am BMJ -

- Einzylinder entapricht. Der synthetische achmierstoff JS 978

0 04 er&ielue im/BMﬂ 10 Stunden, lag also etwaJ besser als

Rotrin( De Zum cl:ichen Ergebnis fihrten auch =wie, man sieht-
die beiden Ve;suohslﬂufe in'I G.-Prdfmotor. Von 55 902 F 25

~ ohne Zusatz liegt nar ein Yersuch vory er ‘entapricht.aber

] durchuus der am BM erdielten langen Laufzeit von 16 otunden.

’ Man sieht also, dass swischen dem 1. G.-Pruf otor

‘und Bﬂﬁ - Einzylinder hin31cnt11yh Gdtereiheqfolgs vdllige

- B Ubereinstimmun herracht. Das B1ld lhsst aussérden -uenigstens

. an dand von zvei Beispiclenp erkennen. dess bei zunehmender
Tomperatur des thlmittels die Laufz.iten nicht nur kirzer
verden. nondern auch sehr’ nahe zusammenrucken. 8odass ein-
Unterachied kaum nogh feststellbar ist,

| ' Das ainu die’ Ergebnisse der ersten Versucharelhe. die
mit diesem Motor durchgefdhrt wurde, In Anbetracht. der Tat -
asche, dass der Versuchaanlage noch mnncho Wdngel anhuften,
" kamn- man mit den Ergebnissan vorerst zufrieden gein, air haben
1nzwisohen einen weiteren I G.-Prﬂfmotor uls Olmotor unbebaut R
und dnbei alle ‘bei dieuen Verauchen gewonnenen arfahrungen ver=-
wertet,' Ba 1st zu' hoffen, daaa damit Ergaonisue erzielt werden

' kdnnen. ffs nicht' nur die am BMF 132 ergunzen sondern mit. der

Zeit auoh reetzan konnen. ) N
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