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Uber die Vorwirmung doe achmierals im Fuhrzeugmotor

A mittela Startkohle

v

Ubersichts B3 'ird iiber eine Vorrichtung in der ﬁlwanne ‘des
i‘a.hrzeugmotors berichte.. die eine Anwhrmung vor dem Start
“ . bezw. ein darmhalten des bchmierbls bei ‘8tehendem Motor er-

‘ maglicht. Der Versuch ergab, dass es mdglich ist, die Vor -
} richtung auch an schon vor‘xandenen Pahrzeugven anzubringen. _

e, Sy
‘Die ‘Beheizung erfolgte bei den Versuchen durch die am Techn. '

- Prd:stand ontwickelte Stnrtkohle. babei vurde “bei: -20%. aus -
sentemperutur mit 240 & otnrtkohle eine mi ttlore Erhthung dor
Gltempemtur auf +40° » 8180 um 60 erroicht.
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: ‘keit eine aofortigo gle:lchnssige Pbrderung der Olmpo erziolt.
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Ubor die Vorlurms des Schn:lorbln in hhrsonﬂotor ‘

mittola Startknhlo
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In Verlauf von Vefauohon ber Starthilfen fiir Verbx‘vennungsmotoren '
(s.a.Borioht lr.485) erachien es notwendig, die Ilbglichkoit der Schniersl-
vorwidrnung im l‘ahrzeugmotor zu nnterauohon. Dio Vortoilo oinexv solchen ‘
Iusnn.hno liegen einmal: ‘darin, -dass das Anlaudrelmoment der Maschine

‘ morgublioh henbgoaotzt wird, 'odurch die Anlassdrohnhl unter SOhonung

der Batterie mateigt. qu o.ndoron’ﬂvird infolge. der herabgesetzten z&hig-

l

Die Aufgabo diouor Versuche wu' es, an einém vorh&ndenon !‘chrzeug
durch ents prochsndo lndarung dcr Ulunno eine’ Vorrichtung sur Schmierdl—

, heianng anzubringen, sowie die aufzuwendende Bnorgienenge und die’ erreich-

b&ron Temperaturen 3u messen, o e o

\

Durchfdhrung der Vernuch .
i e N

Die Vereuche wurden an’ e:lnem DB—Jieselmotor Type Oll 59, einbaoaut

- in einenm 5t~l.ushwagen und éinem Motor Typ OM 84 auf den Priifstund durchge--

fuhrt. wobel win Jlehrmachtaeinheita&l verveﬁdot wurde. Die Viskoaitatsl.urvo :

dieaea Olee iet auf:Blatt }, Bild 6 darg,eatelltg Die- Ulwannen beider Motoron-' )

mster naben an der. atelle, an der das 01 ,zur Pumpe abgeaaugt wurde, .xesten=

artige Vertiemngen (s.Bild 1 -%). Der dbrigo Teil der Ulunne verliuft 86
\

‘dicht unter dem Kurbelkreis, dass als Ort fir die Reizung mur diesev ver - ¢

tiefte Teil in Frage kan, Ea wurde deshalb dort eine auf der ‘einen ‘ueite

versohlossene ﬂeiarbhre eingobnut, die unter pﬁaatmﬁglichater Auanutzung
dea vorbandenen Platszes bei dem Motor OM 59 eine zylindrische ‘Form unit 60 ma §
und bei der Type OM 84 einen ovalen Querschnitt mit ‘den lhuen 80 x. 43 mm ,
hatte. Die Abdicht\mg des Heizrohron in der Wand der lesnno erfolﬂte k(hn'ch
einen ?lansch mit einer’ gnphitierton Dichtungaachmu' In die Heizrdhre
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'ohoi durch cntnpmohondﬂf%rtonung der wcher dafur gonorgt wurde, dess
“im hinteren goaohlouonon Teil des Rohres mehr Lnft hindurchtroton konnte :
- als im vorderen. Dio Abgase wurden durch einen hrzhn‘*luin. der untor der
Iotorhmbo ondiéto. m dexr Lulpnf!nito deu Motors in dio Hbhe gonh.rto

. Die l.l.ngo zdudhnlu reichte fir einen gloiohn&s.igon Zug aus, sodass oino

ktlmtlioho Luttzufuhr durch: eine. Punpe oder Blasebalg ilborfltiuig mrdo. :
All freier Raum swischen Pahraeugrabmen und Motor ltohon bei den vornndoton
" DB~Lastwagen nur ctn 170 s zur Verfiigung. Intolgoduun war es nicht 363-

' lich, die Schublado su.r Autnahno dol Bronnutoruls in einea Stuck auszu - N
fihren, Sie wurden deshalb golenkig aus drei Teilen-von je-105 mm Lénge an- .
gofertigt. die mit Sch&rnioron verbunden waren (s.Bild 3. und 4). Die Schub- \

A lado konnto 30 bei go&ffnetcr Motorhaube von oben oingoﬁlhrt werden ‘and

nach Beachicken Jodos Binzoltoila mit Bronnnterial in die Keizrdhro oinge-
schobon werden, o ;

.Als Keizman wurde Stortkohlo vernndot. die durch 1hro bequomo
Handhabung und Aschefroihoit ‘sich gut duu eignet., Pir. don praktischon Be—
darf igt es natﬁrlich nicht notvendig, einen dorartig niedrigen Aachegehalt
(von 0,2%) wie ihn die Startkohle aufwpist, zu fordern, Jedoch wird ein

lang'sam bronnendor Bronnatoff mit geringen Ruckstkndon fiir —das einmdfreia - ’\*"'",

Arbei ten der Heizung von Vorteil sein. . ey

Zur Hoanung der«erreichten Temperuturon wurden an dem Motor OM 84
in der Olwanne an verschiodonen Stellen Thermoolemente angebracht fie aus
 Bild 5 ersichtlich war die Messtelle Nr.I unmittelber an der Wand\mg dea _
Heizrohres befeatigt, legatolle II 10 m» untor der Oloberflache, Meastelle III
‘in der Mitte dos ¢latandes. etwa 45 bis 50 mm vom Boden entfernt und Mess-~.

: m“‘t‘yg.p‘,;;‘

atollo 1y 10 nn vom Boden der Olwnnne ontfernt angebraeht., . ' . - '1“
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Be:l einer na.untenporltur yon -20 'und einer Olnongo von 14 ltr

wurden eimlig 240 g Stn.rtkohlo {das sind 12 'l‘abletton) ~orbrannt und

die auf Bild 5 cufgezoichneten 'l'emparaturen erreicht. Der Heisklrper selbst
- kan dabei nach 2 lin\%tdg‘*mt soine B&chnttmporntur mit 146, Uz eine ¥rt-

liche Uberhitzung und da.mit Olkoksbildung an der Beierhre = vomidon,

wird s in der. Praxis zvqckmassig uein, diose 'romperatur nicht wesentlich

zu dborschreiten. Das O soblataorroiohto an der Oberfliliche (leutollo II)

nach 15 linuten etwa 65 - 70° y in-der Mitte (loutono III) nach 18 Minuten
{“\‘ E 40 » whhrend sich am Grunde . der Ulwanne nach 36 lﬂ.nuten eine Hichstiempera-

" tur von +16° einstente. Die Startkohlota.blotten waren nach etwa 10 - 15
llinuten verbrannt Bei' regelmd.saiger Zugabo von Brennstoff wird eine Er -
wiirnung des geanmten Sohmierbls auf eing, Temperatur von 40 - 50 1nnerha1b

 einer Stunde m&glich aein. Es wird neben der Menge des - aufgowendeten Heiz-
stoffes auch die Art der Verbrennung eine Rolle apielen. 0b dio oinzolnon

‘ ‘Kohlenatdcke auf einml verbrannt werden und damit eine ra.sohe Grtlicho ,
Temperatursteigerung ergeben oder ob kleine llengen in regeln&asigen Zwischen-
réumen in den Ofen gegeben werden unm eino langaame gleichmhesige Erwiifmung

7} erzielen, wird auf die erroichte Endtenperatur von Einfluss sein; Jodooh

- lagen diese Untersuchungen ausserhalb der Versuchsaufgabe. : ‘

\ . Der Versuch hat ergeben, dass o8 ohne allzu grosaen Auf\und mﬁglich ‘
’ 1st. an ‘fo?f‘lffandene Pahrzeuge .eine Vorrichtung zur Sohmierblaufheizung cnm- 2
(‘“\' ‘ bringen. me da t\vandigen Anderungen ‘ander Olnnne und die Anfertigunc
-des Heizrohres kdnnen von jeder grdsseren &eperaturwerkstﬂ.tte ausgefﬂhrt |

:~,:H"‘> e \7‘1\‘
S oyt

'werden. Bei neuen Baumuatorn Jedoch kann duroh entsprochende Pompbung -
der blvanne von der Heratellerfirma leicht eine derartige Hoizung vorgoaohon

werdan. \ - . L : \ u‘\' o
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 Anordnung der Heizung in der Olwanne

Bild1 ~  Motortyp OM8
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