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Efgebnis'vdﬂ‘Vergleicnameaagqgen zwischen dem :
| i - . .

Oppauer-ind dem DVL-Yerfuhren

Jrersicats Zwischen dem 1G-Prifmotor’ nit dem Oppauer Ver-
fuhren und deam BKY-2inz ylinderprufatand mit dem verein =
fachten DVL-Uberladeverfahren wurden Vergleichsmessungen
”durvnvefuhpt. Untersucht wurden handelsiibliche Flugbenzxne
und verscniedenartige vemische,

La. nrgebnls-ze;gtweine gu&e’ubereinatimmung zwicchen den
beiden Verfahren fiir die handelsilblichenPlugkraftstoffue, -~
‘3oaie fir die untérsuchten dischingen mit technischem Cx uan.
' Cyclonexan, Flugbenzol und Diisopropylither. Diese Kraft -
S stoffe enthielten etwa U 12p Til. Bei Kraftstoffmischungen mit .
' - den fir Plugkraftatoffa unghbrduchlichen Mischkomponentsn'
athylalkonol, Diisopropylketon und Diisobutylen ist dxe
Jberexnstimmung wenig befriedigend.
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Bericht. Kr.491 des Teobn.Prifstandes Oppau, Seite 2 .

Rx;go"o"n-in -vbn Vorgloichno.unngon‘ swischen dﬁ

Oppmo-ru\ind dem DVL-Verfabhren

In diesem Bericht vird das Ergobnil von Vorsloichnouungon
swischen dem Oppaver- und dem voroinfaohton nleﬂborhdovortnn‘on ait-
gotoilto Die Durohfuhmng von louungcn nach dem Oppmor Vorflhron
wurde in Bericht Br.489, die Auswertung der llopfsronlkurnn in lorioht

‘ lro490 boschrubona Der mhfolgondo Boricht lr.492 onthllt die Ergobn:luo

l) Allgeminu

von Vorglo ichlnouungon nach. don Opmmr Vorflh.unq ,

Y

Durchfijhrung der Vergle ichgusum n

R

fn der Bogol urdon die Vorgloiohnenungon uischon don groasen

linzylindorprﬂfstnnd und dem IG-Prifmotor des Tochniachan Prufntnndu Oppau .

in awangloser )olp m&mt, -odau oft mehrere #ochen svi-chnL don

‘ -bcidoruieigon Untermolmncon vergehen kbnnon, Die lraftatoffo su Versuchs-

reihen werden hi{ufig vom boideraoitigon Prﬁfpornonnl gesondert angesotzto

Den Prufern 1at das Brgebnls naqh dem anderen Vorhhron \mbolunnt.
W

b) Ilotorcn .2 e o R B o

Die Yerte mch du Oppauer !gnh;gn lind allo am gloiohon 10

' Pruﬁlotor (¥r.13) orhalten wordcn. An dieseam wurde uitniu s Irprobungn-

. .,.-‘w

swecken dio Erc&nsungnnhgo und dor‘l)ruokvorcuor m-gonchult. nm-mf
wurde lodignch eine’ ger.lngfﬂcigo Verschiebung dor nopfgronkurvo onthng

dexr ‘A-Achu boobnohtot. Der Grautnrt betrug 0,05 linhoiton. Diou Streuung .- ;

dﬂrfto suf die untorachiodlicho Angeige der Luftuhron anrﬂoksufﬂhren seing

dio uhlmn&uige Beqom;ung dos Krafntoffon vird hierdurch Jodooh nich¢ (
o boeinfluut. ‘ f
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' Bild 2 Auch dise Mossreihe mit Flugbenzol als liachkraftstotf bringt gute
Vorgleiehaverte, ‘ C ey N ‘
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B‘elrich\t Hr.491 des ‘Tec!‘m.ly"rﬁfatandos' Oppau, Seite } T 7‘:»

Die Ergebnisse nach dea Uberladeverfahren wurden teils an -

.Ilotor II, teils am Motor VI erhalten° In einem hlle 'urddn Vorgloicha—
, messungen nit dem Motor der deutachen Versuchamstnlt fiir Luftfahrt,

Berlin«Adlorshof, durchgefﬂhrt. Es ist bekannt, dau noch nicht alle
Einzeltoilo der grouen Uberladepriifstinde genomt sind, sodass sich aus
dieses Grunde von Motor zu Motor geringe Untorschiede in den louwerten ‘

- ergeben kbnnana

: o) lraftato ffe

En mrdon Genische aus oinel plraffinisohen Grundbensin mit

_,.”cinon Ilopanffin, Aromat, hphthon. lthor. Alkohol. Keton und Iaoolofin
‘horgutollt und untersucht (3114 1 bil 7)e In dhnlicher #eise wurde oin o

qtphthonreichoe Gmndbonsin in llilchung mit oinm Aromt ‘untersucht -

(B£14'8 und 9). Da das Oppauer Verfshren zur Bewertung von handelsib -
.- lichen rlugboniinen entwickelt worden iet, wurde lut Vorgleichuversuche

mit solchen Kraftstoffen der ‘grosste dert gelegt Aus der grossen Zahl
der durchgefuhrton leuungon zeigen die Dcrotellung pach Bild 10, sowie
nach Bild 12 bie 16 typi-cho llopfyonzknrven von l‘lugbenzinona Samtliche
Kraftstoffe, mit Ausnshne dor in Bild 9 und 11 dargeuteLl’cen onthsl ten
rund 0,126 TEL. Die Gomische nach Bild 9 enthalten nur 0,09% TEL, die

-Proben 2+(75% Inooktu), 3 (75$ Plugbenzol), 4 (47% Ithanol) und 5 (O)rt:\n)
» aind bloifrei, wilirend’ dlo beiden Proben 1 und 6 in der gleichen Darstel-
‘ I\mg handelsubliche und daher gebleite B’lugbenzine darstellen.

'
S !

! Bild 1 Die lesnreihe mit Isooktm als llischkraftstoff zu B 4 zeigt eine
by guto Uhereinstimmung zvischen den beiden Vortahren.

l

|

P b v
Bild } Boide Verfahren beurteilen dio Z\minchung von cyolohom in gloichem
Sinn, w g :

o
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PR 2;_1_4 Ebenso nrdon ate Ihohunpn nit Muomnllthor durch hoido
Vortthron. gledeh gluutic bmrtot.

o y_u_; Das Oppmor Verfahren ah nt. im Guonutl sus ML-'orfnhnl. eine
e : crhobucho nopturtltotpmu duroh Ahdohnutl hlt. -

" B413 6 Auoh e #irkung von mmmpynmon als Zussts vird mach des

- Oppsuer Vortnn'on weitaus Mttm bmtout. als o naoch dim DVb-Vor -
‘tthron dlr M1l ist,

MU1T lbmo mln dle nlolnm ait M!uhtylon durch tu Onnor
: "or!‘hnn tohlbnu-tot. ) -

3414 9 Das Ergetuis dor ulohrouun nuchn ‘des uyhthonuohu Gmd -_
bensin und nuclmuol st ‘naoh beiden Vortdu-n mua. Das: lum.n -

bensin 1 noct bein Oppauer Verfahrea etwas hlher & n- boil D"phrtahruo o

" Bbenso wurde das lluvorhdton ‘&i Binstellbensins 2 nsok den Oppauer

'orflhun steas su cﬂn-u‘ bonrtout. Dor Untorlonod llegt ader uncu» .
hald der lummnigkoit. -

w 4uoh hier wurde nach dem Opps\ur Vorflhron das Btuhnbouh )
" - su hooh goﬁmdon. Die Bouolc-iuho ulh-t ltolun ueh bou. Vor!ﬂnn
in ;ntor Uboroimu—u‘ su den beiden anderen lulunboutm 2 und ).

- B4 g 10 Wmo Uboumtimng in der lonrtnng dieser nu‘bouiu durch
boido Verfahren ist gut. Die Uborhduouuucn uron hior von der nn.
: durohgctuhrt wordcno :

- Bild 11 Hier 1lt mr e "."chruuu-ung ‘in der lonrtuu dor boucn
__gebleiten Flugbensine 1-und 6 ‘vorbanden. Alle lndoron (nn‘obloiton) Stoﬂ’o :
; ”nrdsn nach d- Oppnuur Vcrf.hnn su (nt bonrtoto

| fehren ist der Kraftstoff 5 otn- Mtipr als naoh dea D'L—Vornhron.
. Dieser Untouo!‘l_!‘.od‘no‘t 4;400! welt 1qnorlhl1b dq‘lougomnichit. .

" 3414 12 Die c"b—!nﬂltoffo nrdon Ahnlioh bewertet. Nach dem Opmor Yor-




: w Beide Prﬂtvorfnhron tindon (lbu-oinnti-ond einen gorinm Untor-‘ '
" _schied nisohon ‘den drot K 5 - lnfntorfon.

_ m Auoh die beiden B 4 - Bmino nrdcn an boidon lotoron als mkthch
-gleichwertig .otnnd-. o ‘71?{3%: :

' 3414 13 Beide Verfahren otonn ﬂbcoiultilund einen nrkbnron muuto- '
utonohiod -hohn don velden K1- lnttltcftm tut.

m Auch hier wird dte Reihenfolge der versohtedenen Kraftatoffs nach

boidu Verfahren ia dot&on Siane gefunden. Nach des Oppuur Verfahrea = -

ist du- Abstand swischen der oberen und dor unteren Krnfntofum”o atvq- '
" gr8aser als- uch dea DVL-Vepfabren.

: m Mr Jedes Vortchun mdo das Iuom.*dor llonroiho wh uu b U
‘bis 7 abhlingig vom liuhunpvuhutnil aufgetragen m swar fir das lluc -
. verhalten (X-tn 1,?5) Der Vergleich seigt nochmals die ubcoinln-ondc S
‘Bewsrtung von 1/ (1s00ktan), 2 (Pugbensol), 3 (6yolohexan) und 4 (Du.o - T
”propyllthor) im Qégensats m 5 (hlvhlkohol). 6(Dunowopylkoton) und
‘7 (ditsobutylen),

id . . )
.'_;11%' |

" 341418 in ibnlicher loiu‘ wie fiir Bild- 17. Jc:loch‘ unter den \Bedingungen des
‘St.rtvorhnltonl ’Aotva 0,8). wurden die boidon Dunollnnm sufgeseichnet . '
Die Uboroimuu\mc besw. liohtﬂboroiutimnc st hior die gleiche wie bei -
Bild 17. Deachtenswert ist die nloh beiden Verfahren futgutonto nopﬁort-
ltoisorun‘ von 2 (llucbonsol) bein Startvuulton ‘gogeniiber dea rlugvorhuton.

214 19 mr du nugnrnmon warde ‘aus B41d 11 41. ‘Besiehung cufautcllt in
der Bewertung swischen den beiden Verfahren. Kiu'boi uron dio Uborhdolu -
lwm am lotor I1 durchgefiihrt 'ordon. Mir die gus: liosendon Werte ht die
Besiehung -ohr oindoutig. wihrend uoh dieser Darstellung die hhlbmrtunc

" der liloh\mcon mit Alkohol, Dulo?ropylkoton ‘and’ Dihobutylon klar ersicht - . \‘_,
- 1ich ist, (linaokrdlto ferte) ‘

L ;}1 20 Das Gleiche 'urdo fur dio Vorhlltniuo beim Starten du-gutollt. Dio 0
Folgerungen ‘sus Bild 20 sind ‘dte-gleichen wle dle nach nmm o

»1\ , R |
\ ‘

|
ot ‘ /
A : .
. b Co
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. A

m ls mrdo such vornaht. aus_ den nnigon Vorgloichmu.nngon oit den
Notor der nvx. L(mm 10) die entsprechenden nozuhungm su finden. Dies st
., hier fir dss l'lucnrhclton durohgefihrt; die oinulnon \hrto ltrouon nur '
 misatg un die | o

nhohon dcl lotor der DVL und dol Goriit des 'I'ochn.l’rufltnadu noch be =
—_— frioumd. o N ‘ / -
. - Aus der Zusammenarbeit botl Untersuchen -von llucbonunon nllolnn
don beiden Uberlademotoren II und VI und dn In-alotor 1) des Toolmhcbn
' Prutltudu wurden uo lniohunm nloh dn Plug- und pach dem Startver-
_ hllton in ltld 23 und 24 du"utollt. Bel diesen Vorluohol. die sich Hber:
©_. etwa ein Jabr u-ltrookton. ut natiirlich dioJoproduliorbukoit nioht 20
J . ‘gut wie bel louunpn. die innerhaldb einer kirsen Zeit durcbcofﬂhrt werden,
Als Messgemuigkeit wird fiir das Uberlsdeverfahren eétwas ¢ 0,5 at, fiir das
Oppmcr Verfahren etwa ¢ 0,5 002 in Messbereich 00Z 100 cngogobono deiter
v it noch bei beiden Vort‘bron m buchton. dass .megen der niffcron:btl.d\me
———bel der Butimung der lorto fur dn Stutvornlton diese nnigor _gensu

sind als’ die hrto Lir 'das’ I‘lugnrhnltono

!

m Bier m koin bemerkenswerter Untorlcm.d lvilohon don beiden Ubor«
lademotoren su beobachten. Dic Str.uung um dio littollinio m. durchuu-
trbsbcr o o - ‘ ‘ !‘

MBld 24 In Gopnnts :u pild 23 tipdot hier bei der Dar-tollnng der Aerte

fdr das Snrtvorhnlton ein Untoraohiod in der Bewertung der beiden Uberlado-f

,.;-lotorcn statt, 'oboi dor Motor 11 ia oberen Ilouboruch otvu hbhoro lorto

sichts des grouon Untoruuohunanoitrmnn in noch tngbu'en Gronnn. ‘

- . : y C [ | \
i " 1 i
‘ o

- 3414 22 Auoch fur dss startnrhnton 16t die aus Mld 10 onittolto Buiohunc "

(noiloro K\u'von) crgibt als der Notor VI.. Dngulu nrdon not voneinander -}
abweichende Biohlinien erhalten. Auch hier bongm sioh die Strouunpn tngool‘
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1 ) Das OppauoruVorfahren darf nur “auf gobleite Kraftltoffo

e

_ tnconndt werden. O . -

2.) Kraftotoffo “wom cn.rakter der K1 ~-K 2 - K 5 - cvzb - und
B4 - Kraftltoffe vordon nach beiden Verfahren {ibereinstim-

mend bewertet. '

3.) Bei xr.rt.tbtrnx-cnuhgen. die fir rlugkrA:QKcoffo uage -
. “bréuchliche uhehko-ponenten enthalten, ist die Brauchbar-
, koit des Oppnuor Verfahrens orst tutzuntollena ‘Hach -den
~ ‘vorliegenden Untouuohu.ngurgobni-un kann das Verfahren
noch benutat werden fiir Mischungen mit Ildoktsn, ‘Flugbensol ‘
(bis 60‘). Cyclohexan und Diilopropy]lther., hhlbonrtungon
werden. jodoch orhalten mit Athylnlkohol, Diinopropylkoton
und Diilobutylono : C
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