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_'BMW 132 - Einzylindermotor sind die hohen Anlage- und Unterhaltungskosten..

/mar 1 ltr. Hubraup besitzt, vermeidet diese Nachteile. Es lag daher nahe, dey

hﬂlteno . .

_einen dhnlichen Verlauf ‘wie die des BMW 132 - Einzylinders, sie weisen ein:
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im Kleinnotor

nperaichts Nachteile beim DVL-U'berladeverfahren fir Flugkraftstoffe amy

Hinzu kommt, dess fiir eine: Unterauchung mindestens 30 ltr.Kraftstoff er-
forderlich sind. Der I.G.-Priifdiesel, der sehr kriftig ausgefﬂhrt ist und

1.G.=Priifdiesel, der ausserdem bei zahlreichen Kraftstofferprobungsstellen
vorhanden ist, als Klein-Uberlademotor zu verwenden und amzubauven. . - .

Hinsichtlich der Anbauteile und der Untersuchungsbedingungen wurde
der I.G.-Prifdiesel weitgehend an den BMW 132-Uberlademotor angeglichen.
Auch die Motorwerte, Ladedruck und mittlere Butzdruck, wurden in Anlehnung
an den BMW, 132-Uberlademotor bei der Aufnahme der Klopfgrenzkurven beibe~

- Die mit diesem Uberlademotor aufgenommenen K10pfgrenzkurven zeigen
Maximum und ein Minimum auf und bringen auch die Steilheit der aromaten- ,
haltigen Kraftstoffe zum Ausdruck. Die Bewertung der Krsftatoffe ist die
gleiche wie ‘beim BUW 132 - Uberlademotor. ﬁ
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Zwockd;;VorsucMi o s ‘ R = ‘ ‘l/r

Die Verauche sollten dartlber Aufschluss gobon. wionit 8s miglich
1st, an I,0,~Priifdiesel durch: ‘Auswechseln einiger Anbauteile und bei weit-
gohondster Angloiclmng an-die- Untersuchungsbedingungon des BMS 132 - ‘Bine )
zylindor-Uberlademotorl Klopfgrenzkurven 2u erhalton. die sich nur unwesent-
"lich von donen diesea Prufnotors tiir hochklopffeato rlugkraftstoffe unter-
acheiden, ?orner sollte die Frage geklirt werden, ob die Reihenfolge in
der Bewertung der Kraftstoffe die gleiche ist. ‘

v

Aufbau der Versﬁchsanl’gge v

Fir die Untersuchungen wirde ein normaler I G.-Prﬂfdiesel, wie

er in’ zahlreichen Ausfuhrungen bei den einzelnen Kraftstoffpriifstellen vor- '
‘handen ist, vervendet. : : '
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Durch folgende Austauacp— bezw. Anbauteile wurde. der I G.-Prdf-
diesel weitgehend an den m 132 - Uberlademotor angeglichen.

I pre—

' 1. ) Otto—Zylinderkopf nach Zeichnung KD- 27IOIa .
. 2.) Plach-Kolben nach Zeichnung KD 6201 .

v %) Leiohtkraftstoff—ﬁinbpritzpumpe mit Einspritzung
,* in den Saughub, Type Bosch PZ 1/110 ¥ 655a v

4. ) Einspritzduae, Type  Bosch D/va2081 U4 . T
5, ) zundnngnet. Type Noris, E1F H

} ‘ 6 ) zundkerze mit hohem Glﬂhwert Type Bosch W 280 T 7
A s . .
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T ‘ Mu lhd in dexr laptluho die Annntono. dh flh' don Botrtob

du I.G.-Prufd!ouh lll Otto-lotor hroita vorhnl- otnd.

h der Iotor nit numuu. nu‘u-ultot m, ht or vom lio.lo- '
_ vorhlton der lufntoffo uoht abhhgu wies ein 'ouucuotor. Dor Aus -
.. tauseh des Kolbens nit nuh- Iodu on gegen den louol-n-'rnunkolbon uoh
, hiohmu m 2)205a ornbglicht u. auoh um siedende Siohorhoitlh'uftotmo
0 untersuchen, Zur Sommtorluclmu kann unionuoh ohne buondoro e
Schviortﬁoitou eins mito liupritsm angebracht nrdon. e

Den Authu der: Vorauchunluo gibt oim lehntilchc Du-atollw ’
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—— Mit dem I.G.-Prufdiuol var oino hndoldymo sur hiltungs-- '
uasnng dirokt gokuppolt. Die Pondcldynno dionto “&ush gleichsoitig als
Lntnhnotor, dn Anluun nnd Boluton orfoltton littoh Druokknopf-chnl- .
tung. . | . ‘

‘ Dio L.doluft mdo alus dem lorknotl ontn_on. Die Einltollnng
du hdodmcb orfolgto -:lt einem foiu-ogolndon Drouoloutn Zun Aug -

| 31.101: von Druckschwaniungen war. ia die hhllﬂlotﬁl. oin Auagleichbo- :
hiklter eingebaut. Durch oloktria%ho notnidorlthdo wurde die- hdqluft
lauf’ dio g\o'ﬁnlchto Telperatur vorgo'lnt. Mittels Quochj.lhrthm

wurde die Temparatur der hdoluft_oimltollt und #berwacht. Der Lsdodruck
v\u'do an oinu Quocknilbomno-otor/ lbgcloun. Auf.eine hftunpuouung

zur Rrrochnung des Lu.ftvorhlltntuon wurde, dl nicht nnbodhct ortorder- .

14oh, verziohtot. - f o \, |

e "Die lroftltoffvornarm ut die gloioho. wio boh I.G.-Prﬂt -
denels Der Kraftstoff liuft der Einspritspumpe mit .um- Gefklle sus
den Iougofhnn zn. fl)' ,_lzfuftatotfnonlnnc &folgto volunnl“lu littoh

\ | Stoppnhr Zur Schonung dir Ein:pritzpn-po waren lnftatorf—hinﬁltor vor—

wede W | : |
o C ‘A_,r_»u,m—», . . i ) 4
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Bis aut cino zusttsuchc Sohliorunc fﬁr die lrtftntoff-!ilﬂprit%
pumpe 'u.rdo auch an dor Schtor-totfvorlounng des’ I.G.-Prutdiouh nichts .

gelindert. ‘ :
Dexr Motor nr alt . oinor leicht rogolbaron Durohtluukﬂhlnng aus~
gorihtot. Es ist vorgouhon. nach hrtigatoll\mg des filr Otto-notriob ont—

vorton-n grti-uron Kondonntorl auf Ullanfkﬂhlung uborngohon. .

Vorggghlg_u_gi m yngs _ |

‘Bei dor Aufmhno der Klopttronakurnn—ru'on— awei lﬁglichko:lton S

vorhndons . ' .
1) Bed ‘gleichen Vordiohtunpvormtnil don~ Ladedruck su kndern,

-

v

.........

'_ ’2 ) boi nnvor&ndortol hdodruck ‘das’ Vordiohtungﬂorh&ltnil su

Dio Untorlchhd. nisohon boidon Vorflhron butohon darin, dass. h ersten |
hll nur du‘ Vordichtupaonddruck goﬁ.ndert wind und dio Vordichtungund -
tolporltur konatui bloibt. wihrend in zniton hll _boido aich gloichzoitig
Indorn. Ob'ohl boh I.G.-Prufdioul der mit. Vordichtunpvorhlltnin—?er -

. atollnng mgorﬁotot 1n, .uch dn zveito Vorfahren an'ondbu' nr. -wurde: o
“dem ‘ersten in Exlohmm‘ an den EM# 132 - Uborlp_dolotor*dor Vormc gogobon ) |
Gans Abgnohcn dnon. dass es mch einfachor war, den hdodrnok su hdorn, T

Mp}l das' Vordieht\mov.rhl).tnia m veratolln.

[
mits 5

Lfr - Auech dio lotoriuhon Grdlleq,nlnlioh der littlore Fatsdruck und

. der I.uded.ruck. wurden, ua dn Verfahren weitgehend an den lll 132 = Ubor -

) lqdonotor muloicbn. bcibohlhn. . \ !

) - Da der lotor nar oinon Bubnu von otwa 1 1tx buitlt. :llt flor :
!nftstottnrhmoh Nr die Aufnnhu oinor noptmnlhu'vo nur goring. Da=
nit ist s abor such ohm weiteres lbclich, nntor Vornndu.ng der l:l.chkuft-
stoffe Oktn und lcptu oine Buiohung sur, Oktmahl horlultollon und dio
Motorenwerte su nrlnun. - '
—— . \ —

+) Uuprunglich #0llte der lotor nach dnn Zundvermgnvorﬁhron

uboiton, o8 _wurde Jodoch -aus.. dem- gloichon Orundc dnvon Ab- _
lnnd ¢ono-on. , 1” ; L « )“ e

- e . -88 0 '

. . L T o ' | |




_Ble’ Untoi'nuchuncabodinguneon warens Botriebldrohuhl ne 1600/-111. Vor- .
s .n,",’:dichttmgavorhlltnis = 138 und Ladelufttamperatur - BO . Dio Ziindung 'urdo ‘

dea m 132 - Uborlldonotora vergliohon. X

1 ) Die an I.G.-—Prtlrdi‘eaol er!ultenon Klopfgrenzbu-von woinn einen lhn -

ungenanigkeit nufieinn, lisst sich die Abh&ngigkeit nur durch oino Bm-
‘bro%to wiedergeben,

LR

' 1

Bei dor Anfnahne der Klopfgrenzkurven -urde optaprechond den o
BVI-Vorachriften die Klopfotm;ko n 6 bis 10 xlopfschllgen foatncetzt.
Des Klopfon vurde gehbrnhssig festgutellt.

'Ve;auchuorgebnie .

Die Klopfgremkurven, die am I.G.-Prﬂfdionl orhalton 'urdon. -
sind in den toleendon Scheubléttern lr.1446 bis 1452 zun-ongutcllt. :

unvor&ndort gehalten und betrug . 20° v.o.T. Das TPr.S.Blatt ¥r.1446 ,
zeigt sunlichet die von den Grundstoffen 1017 1869, 186 and 19'6_1/.-«1.0.-
Prﬂfdiuel erhaltonen Klopfgrenzkurnn. : o

;o

In'den folgendcn TPrs.Blﬁttern Br.1447 bis 1452 aind noch d:lo
llopfgronzknrvon Jeiterer Krnftstoffproben zuumengestollt und ait denen

Dmna lulon aich folgendo Schlﬂno aiehent

lichon Kioptcronzkurvonvorluut auf, wie die des BMW 152 - Uberlado -
motors. 5ie besitzen ein Ilinim in L ‘__ftuberschualgebiot nnd o:l.n
Maximum 1a xurtstofmbanchn--gebi& tind g»n wob die camro
Stoilheit aromatischer Kraftstoffe vieder, :

2o ) Die Roihonfolge der Bewsrtung der Kraftstofto int die gloicho wie
By n M 1}2 - Einzylindermotor. ‘ :

B

' - Da zu ornrten nr. dtn nischou den Nutzdruckon an ‘der llopf -
gronu beider Vorfahron eine gewiase Abhwut bestehen wilrde, sind -

in do- TPr.S.Blatt lr.1459 die nach beiden Verfahron erhaltenen lntldrﬁoko
der 3Iiiichon Kraftntoffprobon -bei.. gleichon Luftverh&ltni- oinudor mgon-
ﬁhorgutollt. Danach orgibt bich. dass zvischon beiden llutldruokon oino go~

visse Proportinulitat vorhanden ist. Da beide Verfahren eine butimte le?n

B T
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‘

_Wie die Ergebnisse seigen, -mn die Untersuckungen, dis ur =
nrﬂn‘uch mr 31- 'ornr-ucho codncht mon. uhr orfoluulprnw

¢

‘ " Die Vorlmho oollon dchor fortgontlt werden mit dem 2101. dn
'orfchron nitor #a vereinfachen und sine noch bonm Ubuohltm
nit don llopfcrouhrnn des BMW 132 = Uhrhdonotnl durch Anclo:l.ohn‘
dos 'crdichtnnpvorhlltninu und der udolufttclpmtur m orroioh.uo S ,‘f
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Klopfgrenzkurven nach dem Uberladeverfahren
“Motormuster: IGPrdldIg ol (TR verhdl '
. Motosnummer . '32
‘ Vovsuchstag ;
1. Prﬂfkraft\stoff . Briges
2 Prﬁmaftstoff.._ v 20‘0
3. Prifkrattstoff:
4. Pvﬂﬂ(rﬂtstoﬂ
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