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Unteréuchdng iber dasﬂKlopfverhalien‘von Alkylbeniolen

in BMW 132 Uberlademotor

Qgersicht Eine grosse Anzahl von Alkylbenzolen vurde in BMW# 132-
Einzylindermotor nach dem vereinfachten’ Uberladeverfahren auf

" Klopfverhalten untersucht. Die Alkylbenzole waren vom Hochdruck
(Dr.Bihr) mit_ gleichzeitiger Angabe von Motoroktanzahl, Siede -
verhalten, h/c-Verhiltnis und Art des-Katalysators fiir die Klopf-—
“antersuchungen zur Verfiigung gestellt worden. Die Ergebnisse las-
gen sich wie folgt zusammenfassen:. . . :

1.) Von den mit Schwefelsiure behandelten Alkylbenzolen zeigen
die Iso-Verbindungen ein besseres Klopfverhalten als die n-
' Verbindungen, bei Behandlung mit Aluminiumchlorid ist das
Gegenteil der Fall.

2.) In der Reihe hono—, Di-y Tri- und Tetra-Ath:lbeniol zeigt'das
s Di—Athylbenzol;das giinstigste Klopfverhalten. Bei der Propyl-
Subatltution weist das Tri-Propylbenzol den hichsten Klopf-
- wert auf, dih. die Jberladbarkeit nimmt vom dono- iiber das Y
Di- zum Tri-Propylbenzol zu, beim Tetra-Propylbenzol ist k
- sie dagegen wieder erheblich geringer. )

DR 3.) Mit Ausnahme vom Athyl- und Propylbenzol verschlechtert gich -
PR das Klopfverhalten bei den Alkylbenzolen mit zunehmender
Kohlenstoffatomzahl und der biedetemperatur.
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 Die Untersuohungen solltea m-'ubc Aufachluss geben, wie
.sich die ﬂborhdbu-koit bei einer grossen Ansabdl \voruhiodomrtiptn
Alkylbon-oh uit der Horntollm-ntn. nit dem stodworulun. mit dor r
ATt dor wf.unuuu usw, - in BME 132 - Bimsylindermotor Mndert. Es sollte
tunor nntorlnoht,nrdn, ob sich suf Grund dc Untor-uohnn‘lnpbnluo i
.but:lnnto onotnlulghiton tutntolln 1“.0!@ ‘

* , a
b .' o

g ‘ ) Dio nntonuohun Alkylbensole sind in der Zunmuutollun; unf
oy, dem Sohonbl:tt *Prs 2659 viodorgogobno

Dio Aufngllung ontbllt dio Su-unforlol. don 31odovor1unf, ‘
den vuvendeton hf,alyn.tor, die Ansahl der Kohhnltottntou i lol, die :‘.‘
‘*‘ Art der Bindung ud die Iotoroknnnhlm der mit liohbonlin 16 10 im Ver-
—hiiltnis 50950 Vol-# verdiinnten uad @it 0,15 Vol-*f i vorbloiton Alkyl-
bensole, Btncotrason eind ferner M.o Ixntn und die: loimn der Wende.
‘punkthngonton der an BM¥ 132 - muylindor ‘ Uborludo-otor nach dem vor-
oinfachton Verfahren onittolton nopfuonakurvono Dio Kloptgnmkurnn
der nntormohton Alkylbon:olo ltnd ‘gruppcnniu in don Schmbllttorn

i

vordong dass oln Vorcloich ait vorhor‘.hon#on Aro-tonallntcrluoh\licon -u

lﬂokqu suf dio lou‘omuichu dea nvm"hdovorﬂh‘om rar bedingt
: auuasig ist, Zudn mdo nooh boobachht, d-u Untoraohiodo h llopt i
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verhulten von gleichen Proban nic ht a]leln auf le Meqqannau1gke t

des dberladcverfahren= zuruOkgefuhrt werden diirfen, scndern dass auﬂh

‘~<d‘e Proben unfersvhledlich seln konnen, beisplelswelse durch die Art der”

HPrstellung und durch den: Grad der Relnheito :

¥

‘ Dass dle Motor. Okfanzahl bei glelcharQagen Sfoffen das K]opf
verhalten 1n Ubereinstimmung mit den Minima Nutrdrucken der Klopfgreﬂz
kurven recht gut wlodorgibt, geht aus den Schaublaft TPrS 2653 hervor.

Mit zunehmender Motor~0ktanzah1 wachst auch die; Uberladbarkeit im BMW 132

Einzylindermotoru Die Abhangigkeit Motor:Oktanzahl und ger1ngater Nutzdruck
ist fir die beiden Katalysatonen Schwefelsiure und Aluminiumchlorld ge— ‘
vtrennt aufgestellta e S ‘ I ‘ "ﬁ' 

Den Einfluss der mittleren Siedetemperatur und der Anzahl der

Kohlenstoff=ttome im Mol auf das Klopfverhalten zaigen die Schaublatter7

TPrS 2662 und 2649 bis 2652 in dreidimenslonaler Darstellung. In das
Schaublatt 2662 sind . zunéohst shmtliche Versuchspunkte 'der it Alumlnium
chlorid behandelten A]kylbenzole eingezelchnet Nach Schaublatt TPrS. 2649

nimpt das Klopfveralten mit sreigender An7ah1 der 'C. A'nme im Mol und mjt

‘hoherer ‘mitsl, Sledetemperatur sehr rasch ab, d.h, das Hexy] berv Oktyl~v

.“ Benzol welst gegenuber dem Athylbenzol ein weéent]lch schlenhtereq K)opf..

“’*“'V—“maut’, T

~ .
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‘10h10rid urhwefplsaura alq Kafa‘yqator verwendet

_ In dan Rn)han Mnnﬁ 3 D1 TII‘ und Tefra Athy!benznl bazw
Propy]benZOI zeigt das Da Athvlbenzn] berwa das Trl Propylben2ﬁ1 das '

die Uherladbarkeit whg Mﬁnn’ iiher das D1 - biw zup Trl Propylbenznl ‘70 und

fillt dann b91M\Parra Pv nylbwnrol Wi eder. ab‘(bchaublaft TPra 2650). -

x ; —
- nextere Beispinle 2ur die Ver ichlechternng des hlopfvarha]fen~

\
der Alkylbenvn]».mlt wachsendar Anzahl der C Atoma im ol und e 7un9hmeuder_

aigda?emparatur q*nd in dem o\haub7att TPrS “b%l /usammangeu*allv G ey

airn das Di dse-und dan T;i 1%0 Butylbenzol bezw~ dub Athyl iqo , das

‘ gunst1gqte Klopfverhaiten, In dar Prﬂpylbenzolrelhe nlmmh_be1sp1nlsw£44&%————~——————*

[

Propyit 150 e undldas Butyl 1qn Bufylban70] weniger k]opfqut ale das MU“J
190 Bu*{lben701 Wie aus dam achaublatt TPr5. 2652 hervnrgeht hehultew die

g \

gemachfen Bﬂﬁbauhtungen auch dasnn Gult1pk01<; wenn man unqte1]n voen A‘um1n|nm
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3¢ ] bohaublntt 'I'Pr802654 ist sohl iesalich noch die Neigunc
dor 'I’ansente in londepunkt der Klopfcuuzkurvon einnl in Abhangighit
jon der anahl der C-Atome im Mol und das andere Mal in Abh&ngigkoit von

1

denm Iinhml der Klopfcronskurvon ﬂ.odu-.cgobuo Danach nimat it - T

' uchaondor Eohlenstof f-Atomaahl die Beigung der Kloptgrenzkurven»

e ‘I'wg%té“n“" ab; die Klopfmnzkurnn verlaufen a.lao flacher. Da vorher go-
fundon vurdo, dase lit sunshmendexr Kohlenstoff-Atomzahl das Minimum
dor Kloplgronakurvon .hflllt. klante man su den 3Johluss kommen, dass -
die Kloptgronskurvu, dte oin ¢or1n¢oru Mintes sufweisen auch flacher.
nrhn!n. Dass dies nioht unhod!ngt der Fall zu ssin buucht, oeht
aus der unnron Duntollung suf Schaublatt TPrS. 2654 horvor. wo das
lloptgrouthzrnnelininun in Abun‘uhit von der loicun‘ dor Iendopunktn»
“tangente sufgetragen ist. Ba hat beispielsweise dn Triuhopylbenaol bei

sy einem Hdchstwert filr dae linilun der Klopfgronzkurvo eine sori.ngoro ‘

Kelgung als das Di- besw. Ionmhopylbonlol. : » . tE
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Zusammenstellung ER Bl
EEEIIRE Rala= TAnzahi dlArt der < MW_T > | OMemp -
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! Klopfgrenzkurven nach dem Uberladeverfahren
- Motormuster; EMWJJZN.-,_..__ Vardlchtungsverhaltnis 1 85
o Notornummov S . Ladelufttemperatur: 130°C
CL Vorsuchstlg 30.9.42 . . Zundzeltpunkt 30 vv.0. T e
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Klopfgrenzkurven nach dem Uberladeverfahren R
s .Motormuster;  BMWII2N - Verdichtungsverhaitnis: 1:65 e

O " Motornummer:_ -\,,.____ SRR ‘Ladelufttemperatar: 730°C
‘ Versuchstag: .. 18, 10 42 Zundzeutpunkt 30 ovio.T.
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Klopfgrenzkurven nach dem Uberladeverfahren
- " Motormuster:. B_MHIJ)N_____W_,_ Verdnchtungsverhaltnis 1:65
_ Motornummer:___.__ . . Ladelufttempevatur 130°C

_‘ Versuchstag 19.10.42. . Zundzeltpunkt 30 ov.o.T. .
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