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0beraichtl Hach Anbau einer Zusatzanlage konnen am

o I.G.-Prﬁfmotor Flugbenzine nach dem Oppauer Ver - :
‘ fahren untersucht werden. Die Zusutzanlage und der B
Unterss "hungsga.m_, wird beschrmben. Aut‘ die Auawertung )

/‘/._der e"rmltenen Ies:.n vte wird im nachfolgenden Bericht -

Nr.d90 verwieser, - bt -y
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Die Durchfdhrung von Oktanzahlbestimmungon el AR ‘

T R R . : : [
" nach: dou Oppauer Vorfnhren “ St ‘ J\

, M?nf §ericht cnthilt'dio Angaben zur betriebsmissigen Durch -
fdhmnc von Oktanuhlbestimungen nach dem Oppauer Verfahrem. Im Bericht llr.470
ist din Entwicklung des Verfahrens bescbriobon. Dlosos gostattot. handolsilb -
lich.. verbleite Plugbenzine von pnrnf!‘iniachol odor aromatischem Aufbau in
- ¥hnlicher Jeise su bo'erton wie nach don DVL-Uberladeverfahren. Zur Unter -
auchunc von unvorbloiton Kruftstoffcn. odor von nolchon nit bﬂn_d_g;! hohen |
Bonzolmutz oder von Alkoholgolischon ist‘-’du Vortahron unter den nachltohond
beachrieboncn Bodingnngen nicht bestimat. Die Ur\torsuchung lolcher Krnftltoffe
wird in einem apltoren\ ‘Bericht boh&ndelt \mrdmo '

Dio Ausnrtung der nnlittelbar an Prufuotor erhaltonon lrpbnilu
' vird im mchfolgondon Berioht Nr.490 beschriobona Der )oricht ¥r. 491 verclclclt
Irgobnioae ncch dn Oppauer Verfahron nit donon nach du DVMborlldcvortnhnl.

Ergobniau von Vorgloichnnaungon nech, dol Oppcu.r Vortahron enthilt dor Bo-
rioht lro492., - : e

i

. L nescnrum" des Verfahrans.
3 " Das Opp.uer Verfthron ‘eibt die Okhnuhl von. Flucbouin, abhlnci;
vo- Luttvorhlltnh. ‘an, hn erhﬂlt lllO fir eoin Bensin nicht einen oinzignn :
Iert. 'io vei der sultheri‘.h Oktanuhlbeatiuung. sondern 8o viele “rto,

als Untorouchuaeon it vcrachiodonu Luftverhiltnis durchgefuhrt worden sind.
..Das Oppnuor Verfahren bnertet ‘also dio Krafts totfo nach eines’ Ilchrpunktnr -
fnhron Die erhaltenen ﬂrcebniase nrdgn ublicherwciu in einem achnubild _
a.ngegobon; sie kénnen jedoch nuch loichtvorntudlich in Zahlomnrton Ausgo -
drﬁckt werden. Hierzu oignet sich boaonders die thanza.hl 518 isIt von der ‘ )
" iiblichen Kl?pfnouung hor bereits bekannt und biotot don Vortoil, dio Kraft-\ o
ntoffbourtohnhg veitgohond von llotorongrBsun unabh&ngig u machon. Dies ist

i
‘erwilnacht, Weil dieu Grhlpn orfahmngagenﬁsl ntats oinox v\:gewissyn Schunkung
unterliogon.,
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p ‘Die ;aréchiedéh;i‘ﬂorto tir oin'Bohzin verden‘dﬁrch Kndern ,
"des Lnftverbaltnissen ‘erhalten, Im nllgemeinen liebt die grosste Klopfn
atarko bei oinem Luftverhaltnis um 1,05; das ist zwiachon der Verganer—
. einstellung fir beste Leistung und cortngnton Verbrauch (Bild 1) Der
grosaten Klopfltﬂrke entapricht dia geringste Oktanzahl. Bei einer Yor-
'“gaaeroinltollung auf rett oder magur werden fir ein Benzin algo atets
i h&here Oktanznhlon erhalton. ale bel der &instellung suf grbsste Klopf—
_ stiirke, ' ' :

~ Hoch | Schwach R '
‘ Beste dennqsler

Leistung | erbrauch L
teung| | AT
l Fl
s = / o . ‘ : Lo N
Q h 3 . e ‘ . ‘ . e »
T s B e R
Nieder Stark S I K’”Rf"'ﬂﬁ"“'f‘w" Binfluss der. Vargasexemstellung
v : , ——%~ guf Klopfstiirke und Leistung -
o et . Mager ‘ o
LR " Vc/-g';asepe/hslellangj L '

AL
N

_Wdhrend die Benzinprobe boi vornchieden grussem Luftverhaltnil zwiachen
0,1 undml 2 untersucht wird, atellt man die klopfgleiche Bezugsmiuchung AT

-

© Wie Ublich stets auf die Vergaaoroinatellung fir 5rbssto Klopfat&rke ein,
Die so gofundenen Werte werden als "Oktanzahlen ‘nach den Oppauer Ver - ™
fnhrop" (00z) bozeichnot. Zwockm&nsignrweiso grenzt man bei lnufonden
Untersuchungen nicht jede einzelns Biﬁitnprvbﬁ“ﬂﬁf?h zwei Bczusaninchungen
ein, sondern man eicht die 0Z-3cheibe- des Prﬁfuotora auf die neuon Be -

V"triobnbodingungnn des Oppauor Vorfnhronl{nn. Dnnn ist der Klopfwort der
Probe unnittelbar an der 0Z-Scheibe abazulesen, wihrend das zugoh&rige
Luftverh&ltnis aus dem Verbrauch von Kraftetoff und Luft orroohnet wird,
Im Sonntigen 1at der Gang der Untorluchung beim- Oppauor Vorfahron der.
gleicho 'ie boi dor ubliohbn Oktunzahlbeatinuung :
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“Da dio Zu untorauohondon Pluglienzino an gioh schon sehr k] opf~

. ,fut uind, in ihrem nopfvorhalton absr noch weiter. gesteigert werden -

” .duroh Vermagern oder Uberfotton, reicht der MeBbereich des: serienﬂﬂig

' ‘hergestellten I.O.-Prﬂnoton nicht mehr sus zur Oktanzahlboltimng nach
-dein Oppauer Yorf.hron. Duroh Brhbhon dea: Einlu.Bdruckon wird der loBboroivh

S der Prﬂ.fmlm gnnugcnd erweitert. Ublichemin wird als Vorundorlioho

zum. Abatimon des lotcrl ‘auf dio Klopffutigkoit des Kraftstoffoa das
Vordiohtungavorhlltnil hormgozogen, das ‘dann auf Oktanzahlon unguicht
: wird. ‘Ohne dass kiinftig 'oitorhin drmf oingcglngen wird, sei hier bouerkt.
dass in gleioher loipo auch de¥’ Binlasadruck als Verdénderliche horangozogon ‘
und %n Oktmzplm ausgedrtickt werden kamn; doch bietet in’ der Klndha\mng
,du Vordichtungavormtnil deshalb Vorteile, weil bei allen Luftﬂborschuuu
zahlon -die Guiachtompor.tu.r praktiach unveréndert bleibt, das Luftverhilt-
p nis aotort einstellbar und fUr die meisten Pille dor Praxis an der Uhr
aotort .blosbu' iat und . boil Arboiton mit dou’""Springstiftappuat #hnlich
; hoho Vordichtungadmcko vorkomon, ‘wag boim luson iiber don Einlassdruck
nicht der Pall 1at.» ‘
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II, Bepchreibung der Messanlage

)

e o Anordnung T ‘ N
- Dor Prufmotor in ﬁbliohor Luafuhrung ist durch eine Zusatz-'
‘ an"“lm (Bild 2) zu org&nzon. Die Zusatzanlago unfassts

1.) das Drnchminderv‘onti‘l _
. 2,) den Windkessel
3.) die Luftuhr
‘4 ) das Siohorheitavontil
5 Y den Itu.ttdruckmuaor mit Loitung und . Plansch
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. ; 6 ) dio n6tigon Loitungon und thno mit 'I‘hormomotor
// 7.) dem Druckvorgaur ' S ‘}.1‘

- 8.) diol}opfmoum_hgo ‘

%7 '9,)" die Oktanzahlskala

| T

v 1; : Die Teils 1 bis 6 Qind auf einer gométnaamen Grundplatti auf-
‘gobmt. die an dor Sti,rnsoito des Prﬁfmotora aufgntollt 'irdor_Dor Druck-
: vorguqr wird gegen den {l don iblichen Vorguor mugotmlcht und an dic G.o;ilch-
vorwlmng Anguchlouono Das Dmckminderwntil wird an die Druckluftzu— '
. ;loit\mg l.nguchlonon und “ist auf der Eingungaaeito der Druckluft mit 11nom o

lmomot:qr Auogﬁrﬂat ot ‘

b

\

u ":;.{r. 'Lrboitanilo der ZEaatzmlgo
1. ' :

' Boi dor in Bild 3 achemntiach dargoltollton Vorsuohsanlago atr5mt

' die Ituft;, doron lotzdruck an oinon llanomnter ahlesba.r ist, durch das Druob-
mindervgfntil in den lindkuul. Ubor oin Handrad 'ird das Druckmindorvohti‘l
auf den\;‘igowunnchton Luftdruck eingostollt, der ‘an oinem Quecka:l lbormanometor
mit nachstollba.ror Skala abgelesen wird. Vom Windkessel strﬁmt die Luft
woiter durch die Messuhr und das Sichrhoitsventilﬁ und wird ﬂbor sinen

N Schlauchanachlnas zum Vorguor«Einluntutzon goleitot, Eim zweite lmft-
leitung zvoigt achon vor der luftubr am ¥indkessel ab ‘und wird an die drei
Kraft-toffboh&lter des Vorguorusnguchlouom Diess zweite Iluﬁ:flihrl.\ng
dient zum Druckausgleich fiir den Vorguor und zur Einntqllung des Krlftltoff-“'
Luftgoninchu. Dieao zweite lmftmongo wird lllo nicht von der Luftuhr gomu-—
aono | ' s N

Bild 4 und 5 zeigen- den druckfesten Dreischwimer-‘ergaser. Der

“Kraftatoff fliesst vom Kraftstoffbeh&lter b am Absperrventil a8 vorbei und

duroh das ladelvontil a in das Sohwimmergah&use, von wo er ﬂber don Um -

schalthahn h und die Kraftstoffduse d 1n den Ansaugstutzon gelungt. . !

w2
o .
—
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Durch die vorbeschr¢ebene Druckausglelchleitung herrscht im Kraftstoffbe~

hélter und zunachst auch im achwimmergehﬁuse der. gleiche Luftdruck wie 1m

3

Vergaser—Einlasstutzen . "VT ‘ FMJE,_Mff“_,#

‘Das Absperrventll & wird durch aiﬂu ecindaTe Fiar tetoff -
leitung umgangen, in die’ eine lesskugel k von 20 cm} Inhalt geschaltet 1st,:
'Bei offenem Absperrventll stehen Kraftstoffbehalter und Mesakugsl in Ver -
bindung durch U-Rohre; bei geachloseenem Absperrventll kann nur der Kraft-
stoff der Hessleitung in das bchwimmergehause fliessena Da die ‘Ausgleichlufv '
uber dem Kraf tstof fbehdlter durch den Hahn ¢ abgestellt werden kann, ldsat
=" .sich der BeHilter nachfdllen. wdhrend der Motor mit dem Kraftstoff aus der

: lessleltung betrzeben w1rd. \ﬁv

o
Der Vergaeer ist .Aun 8o alngerlchtet, dass eé 5éi-v611igem D;uck"
ausgleich ein iiberdus fettes. Kraftstoff-Luft-Gemisch 11efert .Durch eihe be-
sondere E1nstellschraubo ‘e‘kann nun der Loftdruck im achwlmmergehause ver -~
mindert werden, was eine Vérmagerung des Gemisches zur Folge hat. Der Umfang'
‘dieser ninstellschraube ist'fiit lerkzahlen zum leichteren Auffinden einos
frither einbestellten Luftverhaltnisses versehen. Der Einlasstutzen des Ver—

~ . gasers kann "dufchiein besond‘ eslVentil vauf Aussenluft geschsltet werden.

11 Prufbedingggggﬁ

Folgende Prﬂfbedingungen sollen bei der Untersuchung nach dem
”Oppauer Verfahren eingehalten werdenl '

1 ) Drethhl ““ ~600 U/min 'f'fiﬁ‘ 3 5 I . &ﬁp ]
\ 2.) thlung f#asser mit 100 Verdampfungstemperatur

3. ) Gemischtemperatur 125° G ' .

4.) Zindstellung ~ 22%.0..

5.) zun%gerzox‘; Bosch-DM-175 - : R

L 6.) Einlassdrd@k 1000 mm Q5 sbsolut ' o R

7 ) Luftverhahﬁpial Fdr‘die Probe stufenaelse z#ischen, .rd.0,7 und 1, 2 o

. fur die Bezugsmischung auf grdsste Klopfsthrkec .
o ) ‘ |‘ = ‘ | ‘- A \‘” ;2"




A%

-B.)vxlopfefarke Diou vird dpch du Vordichtungsverhaltnis oi.ngo-
L - .stellt und ‘#0ll dbnlich sein wie, bei den Oktanuhl-
* bestimsungeil nach der Motor-Mathodé. 3ie 80]

folgender Vorsloichsklopfstaue ontnprechon B
€= 6,40 fiir 00 100 - :
. Besondere Sorghlt ist hiorbsi auf ein gendgo ‘ T
langes Einlluten der Bezugsninclmng nithoZ 1007 zu
legen, :
9. ) Springutiftappcrnt ait Blattfeder und 0.4 on starker (cm-)lo-bruu. .
‘ Zeigerausschlag auf etws 50 Toilstriche (Skalonnitto)
. sinstellen. :
—104) Elopfmesser " Als Ableseinstrument wird ein Drohopulinltrunont ltt
. S guter Bigendinpfung vervendet. Der -Thermoumformer
nach der iblichen Ausriistung komat dasit in Wegfall.
—~-___-B11d 6 seigt-das Schema der Klopfmessanlage. -
11.) Okta.nghlo Entsprechend den geinderten 3etriebsbedingungen ist
S . ~die Skala neu su eichen, Zs gilt jJetst die Bniohmc
. . sum Verdichtunzsverhdltnis nach Bild 7.
12 ) In dbrigen gelten ullo Ana-bon for Botuobsvorschrift sun I.G.-
Prut.w tor. “
qv:
|
: ‘\““ » . _._./'..._1
. I
B (e \
Bi1d 6: L i
g — |m o o PN Klopfusunhgo o ;
Snqte e Swingeen- Sorit
‘ e RS :
00z 1w — -
10§ |———————; ‘4( - S R ‘h3!~‘“” '
100 ; ‘ SR
Rk { \
\ (L R L
: i f
[ I | ‘
s ;
| ' { B TV u |
' ' i ke o hx{dichtungﬂw}erhultm. und’ 1o I
‘\ 40 -"o»f a0 eo//ao Oxtanzahl = e
Vsrd:ch uny:vema/qm.n | ‘ e ‘93‘0 2o Co
\ . ) o \ ;



o Bonzin aus Boh&ltor Br.2 verwendet. In den von Benzinresten geshuberten Kraft -

von 10¢ m.,amiw Wegen . dor iibe

" das Druckminderventil der Druck ‘im Iindkeaael auf die gewiinschte Grosse nach— o
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IV. Versucbadurchfuhrung

. S ‘;\; -Vorberéitung~

lnn Bffnet dns Abachlus_ antil am Einlasstutzen des Vergasers und' o
lisst den lotor der Botriabsvorschrift gamﬁsa anlaufen, wozu. man. zweckm3351g

2 stoffbehilter 1 wird die Probe. in den Behk1ter 3 die Bezugsmischung 2wz 00Z
etten Vergaaoreinatellung stellt man den -

B

Umachalthnhn nicht genau nuf die ‘tellung 2 B, sondern un einige Iillimeter j

angt,und man erh&lt 80 ein nornal nuaammongesetztea Gemisch Dia ungefahr ‘
richtige otellung dqnﬂﬂqfchalt (1] wird durch Abhéren der’ Klopfstkrke be

e L

‘——“etwa oiner—hnlhen—stunde der-Fnll sein o oL o ) e

5 Inzwischen stellt man dié hkala des- Queckeilbermanometers so ein,
dass die beiden glaich pohen Schenkel der Quecksilbera&ule den augenblick11ch
herrschenden Luftdruok, der von ‘ainem Barometer ibernommen wird, enzeigen.'

Dann wird die_ Druckluftleitung gebffnet,fund dasYaguriaven: ) : amnEinlgsg—f‘v
‘fatutzen geschlossen. Dexr Motor liuft Jetzt mit Ladedruck Notfalls wird durch &

.o M“

gestellt Die Gemischvorwarmung ist nachzuregelnn Der Umschalthahn wird auf
“die btelle 3B (Bezugsmischung OZ 100) geschaltet, worauf die Unterauchung
mit der Nachp!ﬂ:unﬁ der Oktanskala beginnt.

Die oben angegebene Beaugemischung mit 100 0Z besteht aus bichb1~
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‘len der TEL-Gennlt 1 occm pro Liter botrdgt. Diesea liachungsver-
hdltnln 1st Fors Bild 8 ontnonman. o Vo Y

oz — 1T T T T 7
s S T i
100 T //

9 ~ : 1
‘ a8 Tel

~feem /M

e ‘ ‘ T sl " B11d 83
% : Bezugsninchunb und Oktanaahl
0. 10 20 30 0 50 60 70 JW W Mw
i XZ fel n M/sthunq mit Eichby rc/ :

4

o . L ..
I [ : L ' . Blag e

‘ "In dblicher Juise. also ersﬂ’ddrcn das Verdichtungsverhaltnis.
' ‘dann durch die binstollschrsubo 'Vergusor wird der Motor auf die Be -

“ gugemischung mit 002 100 80 eingestellt. dass man am Klopfmessor einen’
Zéigerausschlag um 50 erhiilt. Die Verdichtungsschnxbe soll hzerbei don

Wert 6.40 nnsoigon. on nacbutellbaro bgtonskolo wird jetzt auf den lert P
0 023100. eingoabollt und der Mittelwert des %'JJf

T

“der Bozugo-ilchung, nlq

Auf . dieson nittleren Ze;gerausschlag ist . %

¥y

4
Zeigoreusnchlagen notiy
”dann die Klopflttrko aller nun n‘chfolgondan Oktanzahlbestimmungon oin- »

. snstollon.‘
. ‘ !

Aual run or Me 8u

) ' : : [

Nach der Uberprufung der Ukxtanskala dreht man den Umschnlt- ‘
_ bahn des Vergasers auf die stellung 1 B. Bierdurch lduft der Motor nit s
! : 3 | ’ | ‘

," .
f
J
B
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_ und Lnttvorbrtuoh 'ordon notiortn

S

dor Bou:l.nproboo nio Untouuohm bosinnt vio boi dor ubliohon Klopfnrtboe ‘
stimmung ait der hltotonw der: nmltottuuhl der Probe. nionn wird su- ,

‘ nlohlt das Verdichtungsverhiltnis durch Dreben an der Handkurbel auf leichte

‘Klopfatiirke, dann der’ Vergaser durch Drehen an der Binstellschraube auf grise-’
te kiopntlrko singestellt. Jotst soll der Klopfuesser den gleichen Aus o'
.schlag wie boi _der vorangegsngenen lachprﬁfunc dor Ottoum. motm. Ist
‘dies nicht dor nu, ‘80 -wird deas Verdichtungsverhilinis so lunco geiindert, s
dor gewilnachte Aunohluc am Klopfunor erhalten um. Dann ‘seigt dic Okm - ,: :
lhl. don Kloptvort der Bouinprobo ano .

an lumc d.n Luttvorhlltniuu wird der Abnu-rhl.hn du Vornuu
i cnohlonon und dor Motor 1lnft it Bonsi.n aus der Messkugel, lo:ll Dnrohtlin-
sen des. lonsinlpio;oll duroh die oborc hrko dor Messkugel wird die th ‘
vom Bullpunkt aus in Cang punt. ‘beim Duohflinnn des hul.upimll durch
~die untere Marke wird der z.tpr dor Lu!tnhr sbgestells, lohn an der Luttuhr ;
d.or Luttnrbrguoh #ur 20 oon lufutoft unmittelbar abgelesen werden hnn.lcch ‘

........

: dol Durohtl!,onon dor untoron Marke an der Messkugel wird der Ablp.rrh&hn ‘wie-

der gelffnet, wodurch sioh das loufohr 'hdor mit Xntt-toff fﬂllto Oktmlhl o
- Bun wird du Vordiehtuwvorh&ltnin um etwa o!,no Oktansahl nach: An= '
gabe .der OHohoibo orhbht. Der Iotor klopft stiirker, der higormuchlq an

noptlnur lt.w duhnlbo Duroh Drohon an dcr linntolluchuubou in Uhruipra L

- richtung wird das Luftvorh&ltniu llngun 80 goundort, bis der Zeiger des Klopfu
messers 'udor dio vorgosohriobtno lu'kuhl oruiohto Dann vird dio sveite
6kttnuh1 ubpluon, dor mttvorbuuoh tidr 20 oou Bensin Ab‘utoppt und notiert.

Alsdann bloibt du Vordiohtunclvorhlltn*l unnrlndort. und dio

‘ Einstellschraube des Vorgasor- wird langsea so- lulcs gegen die Uhrnlgorrich-

tung gedrhet, bis der Zeiger nach anfinglichem Stqigon wieder auf don vorge -
lohrioboun Bort mucuohto #ieder wird dor Lufturbuuoh fir 20 com Bonlin
*bgsstoppt und -it der- Oktmlhl, dio Jetst unverlndort cobliebon :m. notiert.

Dio Untorsuchunc wird nuf dion Hoise tortnaotat, bis man 5 bis
0 Mensworte orhltoa hat, die motm uhchon d’n Luftiberschusssahlen
Qo7 und 1 2 iiopn sollen. Das Luftvorhlltnin aolhlt wird'in bekannter feise ' -

i
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it den zur'ohorigen Ckunzchlon aufgotragon, wihrend der nhchatfolgendo
Punkt der Uborfettungskurvo ef‘thon wird, Jesen des unre;clmhuipn S
Leuten der Iotoron im Goblet ‘der ngeron Verg.ueroinntellung insbe -

‘sondere dborl - 1,2. lauon aion hier weni 'er derte bestimen -als boi
 fetter Vergaaoroin.stellung, vgl.Unturauchungsprotokoll. xns &rgebnis

a'stoi lore,. -

...... a3

Paruffmbenzino flaohoro Kurven orgobon. Die Versu\.n’punkto aurdon 1n

5 - : s ‘ 7 ‘
: : ?‘ ‘ - o ‘ Parakfinlzje’nzin‘ o o
" 1 q 6 e B ' o N
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i g o i k 5‘
o 1001 ‘
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00— T - Bild 9
al= ' ‘ ‘A‘lrom'a_fﬂ?enz{n _,__Kloprgrcmkurvan nacl
a7 08 a0, 10y 42 . g3 Oo° Oppavor Verfahrer

1

Verdiohtnngsvorh&ltnin auf die, OOZ-Anntco 100 gestollt. Oleichn;tig |

\
-

. ‘Lu/rver»ﬁllnis

0
A
-

i

3

Bild 9 nach der nngogobonen Zahlonrol € bastimt. Ua die derte leichter o
uu!tragnn 20 k&nnon. wurde, abgoaehan vom ersten. lluapunkt. immer auf

gense Okunnhlen dingestellt, wie auah asus dom Untersuchungsprotokoll
ersichtlich ist. ! b ‘

Die Untouuehung ainor Bonsinprobe dnuort otu 1/2 otundo :
und - erfordort \mgetdhr 1/2 ltr Benain, Nach, beondigtor Messung #ird
ﬂ‘der Unchalthum wieder auf die atellunc 3 B zurdckgoschaltot und du.
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"' wird nach Ab.onluu von nmokhftmohlnu m loultor 1 ontlnrt. it dor

oder nach einer Uborholnu sind’ mhnprufom , e

- 4

nichsten louinprobo goﬂnlt und unter Druck gontqt. ber dion Zeit ist

der Notor mit der Buuuulclmu 100 otwhuton. Iguit {st dde lsohprumn(

2

der Oktanskals olmo buondoroa zmmm l&‘lich;g 10 nuou Unurauchm Lo

o

wird, wie vorltohond huohrhbon. fortgoaotn.

Die lou;ouuickott kann in Qebiet- dor 02100 -it ; 0.5 OOZ und"
mit & 0 02 Luttuboraohuuuhlon uuouo-on werden. Diese lorto plton fir

: Untorsuohunm an ein und dornlbon Prﬂfnlm.

B CU e
2l ’ ’ j

lhnli.oh '1. bei. dor iblichen Oktmuhlbuu-uu wird von oinol g~
oimton Bmin (liutollbouu) von Zeit n Zeit die maorfottuwhﬂo vieders
bolt. In regelmiissigen Zeitadatinden, buondorl aber wh lnpru Stillutand

(R
S

| . ox IS ol )
Dio lwhprunmc der Okmshh lit oinor Bomnuolmn‘ wurde be-

| J,,';reits buchriobon. Ergiht sich Morboi ein z.igor.uuohh; von etwa 30 odor

.10 amtatt von 50 wie vor;ucbriubon, -o 1st die Bonlinprobo obonf.nc anf
‘ dio ge&ndortc Merksahl oiu\utollon, _k‘:;

Ergibt sioh bei der luhprtmms ein z.tprauuchlu um .m den .

’ Antuc odor du Endn der 3kala, so wird das Verdiohtungsverhilinis mhco-‘

stellt auf ‘oinon zugorauuohlu von etwa 50. Die Okunuhllohoibo wird dsnn
'oboqfalls ontaprochond wlpcntont. die Vordichtumuhoibo bleibt unver -

~—-#ndert- atohon. Gréseere. Abweichungen als lll + 0,2 Vordicht\mguinhoiton

o vom dem Sollvert 6,40 sollen Jodoch hierbei nioht .uftroton. Solche

_grbnqere Ab'eichuncon anm Rty m M—l‘n durch Undiohtigh-
¢ wor
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v S i
kott von !omn oder von 'cntuon. duroh m pringn Vontilniol. duroh
falsche Btutonm dor 'oruohtunpsohoibo. des Springstiftapparates oder v—_"
der Vouundunc. Bei uoun gruuton Abnio!muu ist alao die Urmho Lost-
' nltonon und su bohobon. T ‘ '

‘Von Zeit su Zeit ist die Oktquhh uoht mur 4a otul oiuim ‘
hnkt. lomlorn ibex ihren ‘gesamten Vorhuf mhnpru!oa. Dies gilt bo -’
-ondou mh Ubu“lnnpcbuton du Iotou. . -

‘ ‘ Dio ppnllbor dor mr-lon lotriobmufboh Opmor Vu'tlhru ‘
, paouron Driloke bedingea eine otlrkm Inbrm m uauoro lolumc ‘
~-—4en unteren Kontaktes. Ia uutlm goltcn die bekanaten lmh beim Bn-
~ “stellen des 3pringstiftapparates. Da manche Plugbeasine sehr aromatemhal-
tig sind, sollte der, l}ontrounmoh =it Densol, wobei Bis su einer Ver -
diohtung von 9,00 kein Aussohlag an nontluur mmm urt. &b und-su
duroh‘ofuhrt nrdono Aus den gloiohon Gmdo olpfiohlt sich die Einstel-
lw dn Spriultift‘pp.ntu in oboron Oktcnuhlboroioh vorsunehman .

S i o o
1 Diese ist ab und su saf Diohthalten durch Abptaseln nit Seifen.
vasser nachsupriifen. Diu 811t in besonderesm Masse fir den Teil der Lei-
tung, do# U sbplunno Lnttungo fﬂhrt. Hiersu cohbrt mch dio Guinoh--

vor'lmng Von hoit s zou 1ut diq Loitung aush lu ontvluorn.
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\ Dieses ist auf 0,5 at Ubordruok oingutollt und hi.uuf uitnin
mluupruron. x L L
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Uber dpn nomlon Untorsnoh\mpboroich swischen den Luft(lbor -
: ; schnnuhlon 0,7 bis 1l .2 -onon naoh Ablohn.lton dor zandnng keine Seldst-

(i %Wumn mftm,&one Ihr Auftreten boi ﬁborlottoto: !ounoromtonnng 1at
. nach don bi- jot:t gnaohton lrfahrungon ohno linnnn auf die lounrto.

Il tm:igon gnlton dio lu-tunpvorlohritton m Dotriobunloitnng
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Tindkesssl \md Luftuhr wurden einea Proboiruok von 3 besw. 1 utﬁ.
’ dor Vcrpur einea. lolohon von 2 atil nntorvorton. A\u lontprobon von Jo
5 Solmagllaorn und loukugoln orgibt liolu d
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