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Besuchs~Bericht aen LOeuclbeiat
O der Desprechung -Tprodungsstelle,nechlin . iebhola

Anwosond waren

Von der Firma L—Stelle: die ilerren .ipl. Iug.zuno,Jipl.Ing.Lnngo,
vipl.Ing.4folfram, Lipl.lng.3achannn, 2ipl.Ing.Mbller, Jipl.lng.outarke,
und Dipl.Ing.{ley (zeitweise).

Von der 1. G. die Herren lr.Zorn 1ind Ur.Metzger éuor.oburg)
Dipl. Ing.Lauor Ludwigshafen)

Betretf _SChmierstoffpriifuny,

Am 13.5.1941 wurden drel XotorlHufe bééichtigt. Z8 waren ge—
laufen: Zin Bramo 323 2 ait 55 902 15 ¥p/ von MQraeburg. Jer Xotor

" war nach 65 otundﬁn infolge Brgch einibcr uaderschaureln abgeatellt
worden und war in Jcmontiertem Auotand aufgelegt. Abgoeehen von .
metalliachen Niedorschlﬂgon im ndpf sowie verechleiue;ellen an 7,

- Kolbenhemd, bedingt durch Teilchen der iaderschaufeln, die durch .
die inlanentile eingedrungen waren, war-der Auab.ubefund gunatib.

!riebwer& und uaugtpleuellager zeigten nur diinnen achwarzen hieder-

[

.chlag,'wobei besonders daa Tragbild des Lagers 5ut auaaah. Jie
!
lblben waren nur wenibwverschnutzt und auch die dinge Waren alle

T frei upd weder gratig noch scharfkantig. Die uuckstunde im Lrieb—

JI— o |

‘ l
! »vcrk sowie im uager varen normal und beeandera von weicner aalben—

‘artiger Beﬁcnaffenheit. Edn anschoinend etwas hdherer Verachleia
" .

‘der ﬂockenlaurbahnen war wohl durch eine nicht gahz parallel lau—_
‘fende Stbﬁelrolle verursacht. hin endgultiger bericht Uber den er—

probton ochnierstorfiwird nach der niederholung dea uaufs mit. oinen
-Dl‘neuer Lieferung auagofertigt werden. f‘ . : ‘&_J

nls zwoiter zruflanf war ein dirth-uotor mit dem gleichep b_,;f
‘Schmierstoff nach einem 100_Std.-Lauf gur Beaichtigung 5e6ffnet._

L
/Da die Kurbelwolle nicht damontiert war. kOunte ein Betuna an den

_fbeaondéra kritisohen Plcuellagern nicht orfolgeu.-)ae ubrige Bild"
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eouchaberioht/irprobungeatelle, iechlia, 13125.Ma8 1941,
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war etwas gunotiger ale normul, die luckstunde ware: auch hier geris.
und von weicher deschaffenheit. :in Bericht wird naoh rortigltcllunb
des Ausbaudbefunds angefertigt.
Ein dritter Motor, ein DH, war ait einem ichmierstorff der Intava
ebenfalls 120 Std.gefahren worden und gzur Hesicatigung z.l.demontiert.
~Jas Bild war hier weniger gut. Besonders die :leuel reigten einen
'auag.prdgton Olkohlebelag, dor’ krustenartig, jedoch von siemlich
lockerer Beschaffenheit und leicht entfernbar war.
In der-anschliedenden tesprechung wurde folgendes vereinbart:
Die Winsche des LM nach einem Schmierstoff,der dieselben Kalt-
starteigenschaften bis -30 C (Viskositdt bei niederen Teaperaturen)
Sesitesy bei hohen Temperaturen bis 150°C (Einsparung des Olkuhlo;b)
eine h¥here Zdhigkeit beaitz; als das bisherige irodukt,seind nicht
erfillbar. Die Sicherheit gegen Versazen des Schmierstoffs bei den ‘
.erforderlichen hohen Temperaturen, die eine =rhihung der Z#higkeit 71
geben soll, ist nach Dr.Zorn bereits heute infolye der besonderen ’
Struktur' dieser synthetischen Stoffe gegeben. Es soll lediglich ein
Schmierstoff zur niederholung des 65 Std.-Laufs geliefert werden, bei
dem die bereits in fritheren Lauten aufgetretene Neigung gur Verdick-
ung 1n weitgehendom KaB behoben ist. Mit diesem: Schmierstoff sollen
bei der E=-Stelle Je ein 100 Std.-Lauf mit einem Bramo 323 P und einem
- Jumo 211 durchgefiihrt werden. Die Li~Stelle &ibt eiren Teil der Lio-— |
‘ferung an Junkers, wo ebenfalls ein Lauf mit dem Baumster 211 durch— |
gefinhrt wird. “ach Abschl?B dieser Verauche wird ein’ endgultigos Ur- |
toil muglich sein. Der bchmierototf RE 902/15 Fr geht unabhingig von |
der neu angeeotzten ~rprobung an die Flugerprobung Zur Erweiterung—m- ~
‘der Verauchsgrundlagen.l S T e .
. Die am 14.5.1941 gefuhrte Boeproohung mit Horm Dipl Ine, Mbllerl
Uber. Uberladefragan orgab ab folgendes: . - » -
.;' -.Die im Rahmen von.!VQrgloichsvorauchsn Zu klopron?on Proben
VT 706 und.C 3- konnten bi-hor aus Boarbeitermangol nichtlorledigt

1 | e
. werden..Herr Mdllor -111 abor'die Unteraﬁohungen ‘sofrt vornehmen. . L

Lo

. i ‘
Eine Vbn der . M—Sto%la durchgofﬂhrto Mehrtaohnntofaunhung eines’ vom e
. RLM goliotorton CV '2p orgabQ obwohl die Kurven nur bis zu einemp = 4
! b | ‘ S e l o Lo - . - AR L ‘ : : _a-”_'—’! | .
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13./19.%as 1941,

von 13 - 14 durcngefiuhrt werden konnten, eine Ltreuung von ungefuhr
+ 0,0 dis 1,0 pp, und ¢ SO as g an-der gleichea dasohine. & 1at
danit w~ieder ein Heweis erbracht, das die von der DV. geforderten

2 042 p.gq auch mit der grijiten Lorgfalt anicnt su erreichen sind.

Auch bozuglioh der Beurteiluny sweler Kraftstorfe ist Horr Mtllerxr
der snsicht, dai ein Unterschied niocht mit 5icherheit feststellbar
" ist, falls bei je nur einer Untersuchung die Xurven um weniger ale
2 Bandbreiten auseinander liegen. ) '
In Zusammenhang nit der 3eurteilung von Kraftsto:fen auf Jber-
ladbarkeit wurde die Frage ertrtert, inwieweit aus Schmorversuchen
eine Bewsrtung der Kraftstoffe erfolgen kann. Herr Miller teilte mit,
dall bei den seinerzeit bei der “-Stelle gefahrenen Versuchen, deren
genaue Durchfiihrung von O3 angozweifolt wurde, keine Fehler festge—

--stellt werden kinnen. Dabogen _ergadb sine neuere drprobuno von

C 2a

und C ZbJ%c%on bei 105°C Ladotemp. dieeelben Zrscheinungen, wie vor-
her bel 127°c Ladetemperatur. Die Frage, ob C 2 oder C_3 beaser iet, -
ist nicht mehr aktuell, da es erstens nux ‘noch c3 gibt, wobei auch

cvtl.c 2 unter der Bozeichnung C 3 an aie’ Front gelieterg wird.

C 3 reicht Jotzt aus, da ‘infolge anderer Grilnde. (Tropenoinsatz) die

[

Ladedriicke und remporaturen an- Da—Hotor horabgoaetzt wvurden. Fir -
Troponeinsatz kommt jetzt ET 110 + VT 706 20:80 zur Verwondung. das
noch bis zu 110 o] echmorfrei ist.
Dio Frago nach der Bcurtoilung des DVL—Verfahrens der zweitep
Ableitung kann nicht boantwortet werden.‘da dieaes Gerat erat zur
Prprobung kommt.
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; Herrn Dr.Zorn-ﬁeunn werke
Hoochdruok, .

-Hexrn Dipl. Ing.Ponsig.Oy 471
Herxn Dipl. Ing.Lauer, Op 471
zu don Akten Op 471.
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Kreis Merseburg | ::gggiifbfutnnd, Ludwigshafen

.

- Bewnifit: Erprobung der LT-Ule 78, T9 und T 10.
Dorgang: 1br Sohreiden Org.:bt.Gies/Zn. v.7.12.1940.

\ .
Die Erprodung der der E-Stelle lbersandten LT-Ule T8, T9
und T 1C wurde nunmehr abgeschlossen. Lie Untersuchungen :
mufiten zum Teil unterbrochen werden, da zeitweise keine !
LT-P5 Maschine fir die Prifstandsversuche frel wsr. Die
“le wurden in der LT-F5 Maschine auf dem Priifstand unter ™

" normalen Betriebsbedingungen untersucht, und swar wurden .

" msie einerseits bei hoher Leistung und kurzer Laufgeit-und _ .
andererseits bei niedrigerer leistung und lingerer Laufseit —

—der Maschine gepriift. Es ergad sich debei, deB das {1 T8 .
begiiglich Leistung und Verhalten dem normalen Torpedodl :
gleichwertig ist und auch bei léingerer Laufgzeit keineén Lel- -
stungsabfall aufweist. Bei den len 79 und T 10 warde noch
_ ‘ein Leistungsverlust festgestellt, der, insbesondere del '

.o der htheren Leistung meSbare Werte von rd. 3,55 fur T 10

Lo : npd rd. 2,2% fUr T9 ergab. Betrschtet msn die Viskositdten = .

_ der Ule, so ergibt sich, daf mit sunehmender Viskositht .der '

-~~~ Lelstungsabfall geringer wird., Es ergibt sich somit wiederum

"‘~das[gloidhohnild. wie es schon in den-seinerseitigen Berich-
_ten dargelegt wurde. Sy ) T s

L B 4 .
PR . . Zusammenfassend ist su sagen, daB das I.G.-C1l 78 dem normalen
P " Torpedotl gleichwertig ist. Ein Kdlteversuch wurde mit diesem
I 81 wegen Zeitmangels nicht durchgefiibrt. :if Grund der bisheri-
T - gen Versuche kann aber gesagt werden, deB8 dieses 0l mit mseinem
" tiefliegenden Htookpunkt von rund e56°C den  nforderungsn bei
./ KdlteeinfluB genligen wird. o | L— !
LR - Das ingwischen hier ei og;nione Wasserllsliche LT-{1.WT 5
o tird n'vﬁchif!r~201t;! shfalls hinsichtlich seines Verhal- -
Lo L , tens Im Vergleich—su normalem IP-U1l geépriift werden. Fin Zu- .

/sammenfassender Berioht ber diese weiterentwickelten {le

i . folgt nach iuswertung der gesamten Versuchsergedbnisse. . ' =
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Jie unser lerr Dipl.Ing. “enzig on 16.8.0. =i% Ih:.e.—. vereinbarte,

‘werden wir keino aingebonde Analyae ces ..otzmﬁloa vorne!.nun, sonde rn,vio bisher

auch boabsiohtigt, uns lediglich aut die Bosti-m.ng phyaikaliucher Daten be—

uch.r:m, ond Fir v--'r'lnn Aem tars! el’!er garn -1t',et‘urw vyon un=aren F}rfahrungen mit

soinem Ol macnan, ‘ohn.o una dhif. Bu voitoron Vorouoheu zQ verpflichten.
- }
- ] Alr bc'zotigan das Lotainll lediglich sls Jgrgleichnol fitr umloro Vor—

" — muche und bitton bia, uns unzugobon, suf ~welchem aege “wir Zu Ltr. er‘mlten

\ Herr Dipl.h\,.uucx;ich teilte unseren lexra "‘191 Ing."enzi.; ‘mi.t, dase .

310 d.on Teohn.?mfusmd\ eino aua';hl von er‘ocnte ten achniars offen -maenden

~ l

v ) 'u.rdon. Da una,abgaschen von Flupoboren—ulen und” den\ obon erv&hnton Lotsin. dsi.d
xbgliohknit .mo Vorgloiohs su doutabhon Sohnorbtotfon tohlt. buten ':Lr Sio. ',
anas. cloiohuitig aunh .1nolcntaproohando Aus'a.hl dont-oher .ooh:narstofro sar -

Vorfnm au ltollen. a'ix sz.nd. gezn beroit. oino vorgleiohende Unterauchung
'v.“_\. " co e L o
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Reichsluftfahrizinisteriu=,

GL 5 II, .
. Cehed !
Berlin u.8, . Nr.448

Leipzigerstr.T.

— TA/TPr.Jdp.200 10. Juli 1940 E/Po.
Schz*eratoffe fir MG und Torpedo.

o .

Bei der Bewertung von ,ntwicklunba—Schdlerstoffen fiir MG und
Torpedoumaschinen fehlen uns als Anhalt die norderungen, die von Ihnen

Jetzt an diese'Schmieratoffe gestelit werden. Wir.nehmen an, dass fir |

" beide qchmierstora.arten Lieferbedingungen bcstehen und bitten um deren

Zusendung. Dabei bitten wir nochmals7’kurz anzugeben, iniwelchem Aue-

. mass Verbeaserunben wilnschenswert pind. Mine sehr flache Zahlgkeits-

kurve wird sich nur dann erzielen lassen, wenn an ¥ lammpup;t und- Ver-

. dampfbarkeit keine allsu hohen Anfordorungon gestellt werdenJ Ea wui- )

|
den uns deehalb Angaben {iber hier geetellte Aindeetgrenzenlinterosaie-

l =1 i ) !

B

'“F*%f’ EE Die uns zugesagte Brobo bG—Schmierbl ist bls Jotzt noch ‘nicht

bei una eingegangen. ¥ir bitten sie, durauf bedacht gu sein._dasa wif
. |
aie fur unsere Vergleicnsvershche—Abgltcbst baid ernalten.
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Reichsluftfahrtainisterina, GL S II,
s.Nd.v.Herra Dipl.-Imng. MGeklich,
v

Berliama ~ 38

o.h.i..bo‘“o

Leipsigerstrase 7

S

TA/TPr Op 200 . 3.J8ni 1940.Ef/La.

[N

Hashdea wir in Zusammenarbeit mit der Erprobungsstelle Traveminds ein kil-
tebestiindiges NG-J1 entwickeln sollen, haben wir gemkS iufforderung von dieser 15
Stollo bei Ihnen mit Sch.roibon vom 11. 5 40 (Gohoi.n, Nt 378) 20 lir MG-U1 40 an- ’
ptcrhrt. ¥Yie wir simem:= Schreiben mom thttluuutollo an uns vom

! 21 %5.40 onml, orgad li.oh suf’ Grnu sines Anrufes des Bu-rn Dr.'a.ltnit:kl ’
bei Ihmen, da8- m—blyrobon dar r!.m Lotltn. lhnbnrc. an uns nlndt werden.
_ Es ia% uns aber lor Orund far uo in diesen. Schroibon umuum Boulgumn
L nieht erfemdlich. Die Bedinguagen simd:

o "Yormhlno sollea der Firaa Lotsin -upuut werden, Unteyr- -
- richtung Dritter ist neht statsthaft. Eine chemisohe Priifung des. lG-Glu‘
_'mmB waterbleidea.” - . {

Venn wir mmhn .ollon. die bil Jotst bo-tohud-n Sohtu-tckouon Detr. .
mumtuuu:du u.a.8u boh.bu. 188 umgnn elne genaue Kennmtse des bis
L Jetss verwende ten Uls mnan. Invimu wir der rlr. Lotsin vom _umseren _
o , Yersuchssrgebaissen Migteilung -nhu.nnum Wir uns verbehalten. Bimer Unter-
= riohtuc Gber die hier verlisgeaden Verhiltatsse sehen wir mit Iateresse u@—

! kcpa, 4 wvir uooh aioht l- loutl des vom mom Ymnuuncutono nccu-

q

' u.ﬂon uuboﬂgllohn Bohronnu lm ) R T B
T ‘ C " H St b ' S L
T e e T R 1. o.rmnumsnxx mxnazsnwcnm LA
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An das AINCHREIPEN | , L )
Reiochsluftfahrtministeriua

GL % I
s.Hd.v.Herzn Dipl.-Ing., Keilxyflug,
B3erlin - %8 .

Gehe im, Nr.362,

LeipsigerstraSe 7

TA/2PT Gp 200 25.apTil 1940.Xf/Pe.’
- S . ’ o

Es wurden oohnn ‘wor lEngerer Zeit Vorsuohe {iber Sozniornittol fir den Diesel-
‘motor veradredet. ﬂio uns nun Horr Dr. Geh.reh nitt.ilto. i.-t ein Binvlind.r-lotor
- flr diese Yersuche boroitso-tollt 'ordca

Da unsere: Prutltlndo lotdu' noch nicht fmigg-ltollt -ma, wurdo mabrodot.
dnB die Versuche vorl.&u.tix in Dessan dnrohpmhrt werden. Bei diesen Vormchon be-{.
ltoht auch Interesse d.nrnn, das Voerhalten von 7z 90C im Dieselmotor kennen’ l\l lexr-

_;——.f nen. P

] -

i

— - . Wir nehmen. an, dﬁnB Sie nit der Ki&rnng 'diosor grundlltniioh‘n Prag. im nnhnez: ’
‘ dnr laufenden Schmierstoff-Erprobung oium.tmdm sind und haben Juno goboton. ‘
die .rfor&orliohon nmg‘n gber 51. su, bcoohnffon.
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A h aohrr

“er Tejchsmintater deor Luftfakrt

und
{terbefohlabad 4 tufiwal? . H
gm;or or Luftwaffe Geheim!

1

:

ferlin, den 78. Jual 19539 3
!

¥

4

L2 3 %r. 1811/39 1V g. v :
f

An
1) Daimler-Bens A.C. Stuttgart — Untertirkkeim /. ) {
z.HBd.v. BEerrn Dir. Nallinger Ve . i
- 2)B¥W Plugmotorenbau G.m.b.H. Miinchen /7, L

Lerchensanerstr. 76
"s.Hd.v.Herrn Dir. Sachse

3) Junkers Flugzeug- und Motorenbau A.G. Durchschriften
Dessau/Ank.Motorenbau
z.Bd.v.Herrn Prof. Mader T an die
4) Argus Motorem G.m.b.F. Berl.-Reinickend.-Ost .
Bauaufsichteh

z Hd.v.BexrrnDr.Chrigtian

" 5) Hirth-Motoren G.m.b.H. Stuttgnrt-Zuffenhauuen
- z.,Hd.v.Berrn Dir.Sohiof o

Betr.foprobung einea Einheite-Flugnotoren&les."
Die Vielzahl der heute nooh zugelasnenen Flugmotoren&le erachvert den

Flugbetriob und den Nachachub. NPEEE
In dem Streben nach Verein!;ohung habe ich die Motorhereteller bereits ge-—

beten, bei neu zu entwickelnden Flugmotoren‘kﬁnftig nur niedrig viakoae Schmier-
ble vorzusehen, die unter besondorer Berﬂcksichtigung ihrer heimischen Herstell-
bnrkeit von meinem Technischen Amt vorg‘achlagen werden. :

Als weiterer Ent'icklungsschritt sind nunmehr dia Horstellung und das Betriebl‘
vorhalten einea nau-rtigen Einheite&lea in lﬁngeron Vorversuchen soweit ge = ;;r
3 L ‘kllrt vorden, daB der weitere Nachweis seiner Eignung durch Versuchal&ufe in '

Vollmotoren erbraoht werden muB
Das neue Motorenbl ist eine. Nischnng aus Erqﬁlraffinaten verachiedener Her—

kunft und aus’ einem synthetischen Bestandteil dex: vorl&ufig streng geheim ge-
e hAlten werden muB.~Auf Grund der Vorversuche’ beateht begrﬂndete “Aussicht; da8 in
. ‘ . folge dee steta gioichbleibenden Anteils der # aynthetisohon Komponento die ver=}
schiedenartige Herkunft des Erd&lanteils keine Unterschicde mehr im motorigéhen '
‘Verhalten bewirken kann, womit- die wichtigste Vorausaetzung fidr Einfﬁhrnng ei-

1 “‘nes E}nheitsSloe gegaben wiire. '} ; [ ‘ L —
T Um diese notwendigo Vorauseotzung zu ﬂberprﬁfeng‘iet die Erprobung mohrorer_:'

e -

ol s i .
. .t

. I
' (derartiger Misohblo ndtwendig. _
Iohaetelle deshald den Hotorenharatellern folgende 5 Versuchsbio ‘gur Vbr-A

L e ' U o ‘ T
fﬂgung:\ -- . - ) R _ : o :
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1) Miaoh8) 33 962 p .. -

2) - 33 970 p o .

) - sS 971 p e

‘) b Ss 2222 PO I A} PIP R 5 ',.;

5) " 381170p .. -
Die unter 1) bdis 4) gonannten Ule sind abrufbereit bei
Ammoniskwerk Mersedburg, Bau Me 127, -

Das unter 5) gonannte .01 SS 1170 p ist bei Intava, Ban buxx_}G, Neuer
Jungfernstieg 231, abzurufen.

Skimtliche Ule weisen eine Viskositiit von 3° E bei 100° C sauf und entasprechen
danit dem Beschaffungsdl “Rotring”. Von einer~Untersuchung der Ule in Jhrem
Laboratorium bitte ich abzusehen. -

———Die Kosten der Versuchsmengen triigt meine Dienststelle LC 3 IV,die fiber die

. Abrufe zu benachrichtigen ist. ) _ :

’ ) Ich bitte, mit jedem der 5 Versuchsdle je einem 100 h—Lauf 4n Threm(Ihren)
Motorenmuster(n):(je_nach Firma einzusetzen).
n3,601—17xt—3n'.152 N, Jumo 211 4/B, HM 504 A, As 410 4
durchzufithren unter Serienabnahmebedingungen, e

-yt

Als Kta.ftstoff bitte ich einheitlich den Kraftatoff ’.'B 4" zu #erwenden,
der vom Ammoniskwerk Merseburg G.m.b H. Berl:ln KW 7, Unter den Linden 24,  1
Adbt, 61., zu beziehen und mir in Ihrem Angebot in Rechnung zu stollen ist.

Soweit mir noch keine A.ngebote {iber diese Micchblverauche zngingen, ‘bitte

ich um Ihre unverziigliche Zustellu.ng |
T Ich lege besonderen Wert daraui’, daB daa EntwicklungsPersonal der Ultirmen

. ',H ’ Gelegenheit hat, den Verauchallufen und der Beaichtigggg_g_er zerlegten Motoren

, - | nach Versuchaa‘baohlnB beimohnen S : ST S -

S ' :‘L  | Bei der Erprobung der vlon Ammonia.kwerk Mevseburg zu liefernden\ Versuchs&leﬂ j

' : . bitte ich deshalb, die Herren Dr.Zorn und Dipl.Jng.Penzig recﬁtzeitig zu be-
IR nachrichtigen und’ zuzujlasaen. R

N L R T S N
i AR o~

b Ebenao 'b:ltte ich,’ bei Erprobung des . Miachalea SS 1170 p eeitena der Firm

~ - Inteva die Herren Dipl.Jng. Borchort, D1p1 Jne. LKoating und Dr. Hartmnnn zuzu- :
,Af 0 lasaen.\_ SR : — | v A

—= \ . L e g : -
|

= S Au.Berdem habe ich die Erprolmngstalle Reohlin boauftragt, an’ den Versuchen : ,
: g u:nd Beaichtigungen teilzmiehmen und bitte deshalb, auch diese Dienatstelle recht!

/ 11{ zeitig uber die_ Worgussichtlichen Versuchatemino zu bemohriohti‘ T E

T In Hinbliok auf die groBe Bedeutung,_die den MiachBlvereuchen nicht nur ﬁ!r

3 ;'ﬁir—die Motorun:mtwicklung*aondern vor—allem auch. far die kﬁnftiga Plannng ‘der

g ‘ Cl -Glerzmgung ‘Zukommt,. bitte ich’ um rasche Erlehigung der Versuchalaufe ‘bosorgt :

. zu sein und mir—bi:(e—spﬂtestens 1. September 1959 Ihren AbschluBBerioht oinzu-_

b Sh oo ‘ ]

: f-r, : r.ich.n° S _“’v g \ - -‘ -" ’ Lo Im Anftrng 11 12 SRR
'll(\ "{'—(),:JW oy .l '—,_ ’_.._ : ' . e gez' Eiaenlolu- o X B .
ﬂ : ' : - .--‘ N r A ! : - v

Fﬂrdie \
A R Riohtigk it i
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24/%r Op 290 17:}551“1959.“.,"31‘.!18.

Vor (-} £ 35 1 5

74r Ubersenden Ihmnon als dnlage elnon Sericht unaseres Merrn Dipl.-Ing.Pen3ig
{ider seinen Besuch bei dor Daimler-Benz Notorenr 8.2.%.9. in Genshegen znld8lich
dea seinorseit nicht su Ende gefthrten Probelanfs nit dem Schniers‘db‘i_‘r_ss 1101,
des woiteren oine Brglinsung unseres Herrn Dr.Hartmamn su diegom Bericht mit don [
Ergsbnisasen der Untersuchungoen, die in Oppou mi% demn dor Firma ‘Da:mlcr-nem, Abar- .
. sandten berw. von &leser zurilckgesaniton (len an@ee;ellt mirden. o
- - Am 16.Eal 1939 fand in Oppau eins Bespreckmng swischen den Herran Dinl -.Iva,_-;x1 ’j_
Hoffarm und Pr.Bitsl van Daimler-Benz und. unsorsn exren ‘)1p1-Im’.Pe:x.,1, und - :
Dr,Hardmarm statt. sine m'xlarung £or das I plingon des!Vor suchelaufo in Gonokae
sen Xommte nicht sefund.en werden, doasleichen ndiché f&r d.ie Unstimig};oi on 1n
aon h'gohissen dor inm Genalm.gen bozw.Oppan msenomnen bnteﬂuuchm.g,en.
. B8 wurds boochloasen, uit einer nsuen x.iefernng in stuttsa.rt-!lnterwirldwis
‘sinen fisuen Probelanf ansuatenen. Dia Abueternng des 61:5 von Oppmr ln.rm in ebe
4 ao&cn crfolaan : : . .
Bs wuxde auedrﬂcklioh vereznhart. 1 hse in Opp«n‘vsrechlosconen una ploo~
'bi.u-ten ‘Pisoer beav.xamen el dom Prufatand in Unterturmmm mn- 1n- Gegexnart ’
.eime Vert:ntaro dor 1.0. geBffnot werden sollens zuch soIl de:n“eotreffenaen
—\Rerm 410 Mtcb&aﬂs gegeben serden, éen_Prodolauf bsimmo'men._ PR I”’
I,

. : " v o [ poo ‘i s
: ﬁﬂ!!al . . “w"‘ -".‘ - : _ I'(.v Fm‘?ﬁjﬂ;FDUSKli\IE ’L:(‘"ITEPGEqELL CHAFT

[ Lol [ o
~ Abzug am Herrn Dir.Dr lﬁnler-Cunradi Op 190 . | LT S
e Daimler—Benz, Stgt<U-— (Dr Schmitt) . v

Leuna (Br.Zorn) - e |
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. ‘ Amponiskiabor, Op 51 T E S S ar—
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S Fechn.Pritfstand Op 200 ~»ﬁg R
_Berrn Dipl.-Tng- Penhig, op. 290,-. R [ IS
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AMOONT AXTABORATORIUX OPPAU 9.ks1 1939 Dr.Xw/Y.

Betxr.: Versuche mit SS 1101

.

Zu dem von Herrn Penzig vom Techn.Prifstand Oppau verfaBten Be-
guchsebericht ist erginzend folgendes zu bemerken: ’

S B e s

Die Untersuchung der dem Motor in Genehagégkentnommenen Bﬂogat&n‘ g
de im Anelyt. Labor. Op. ergab, daB8 in diesen groSe Mengen Blel ent- ;
halten sind, die in Porm von Bleiseifen bzw. Bleioxyd vorliegon.
Dieser Befund geht parallél mit- der im genannten Besuchsbericht

’ angefiuhrten- Erscheinung des Ruckganges der Verseifungszahl wihrend
des Betriebes, insofern, als sich die Ester gespalten und die ent—
stehanden-Sﬁﬁren das Bleﬂ“ahs dem Benzin niedergeschlagen pabdben.

Z“den im Besuchsbericht angefﬂhrten Daten des in Genshagen ver-
1 wendeten Frischﬁles ist Zu bemerken, daf ‘ein Produkt mit einer '
derartig hohen Verseifungszahl niemals von. uns hergestellt und -
geliefert wnrde, wie auch aus dem Untersuchungsbefund des am 7.,

14, und 19 XI. an Daimler gelieferten. Produktes hervorgeht.

v

b L ', " . Viskositat bei 38°%¢ 27, 2 .,nglergrade - : '§>
P o woooo.om 99°¢ ~ - =3,11 " o o
L ' tVerselfungszahl ... 0,28 o
Sturezahl .. 1 0,k1 ! R
‘.. Flammpunkt | . »..216°' T o
o+ anilinpunkt o Tikz/143 T
X llAsphalt! o sl 0, O S P R
RN .. Jodzahl- nach Winkler 35 4. TR A Pl
- i NP . : K
! Die von Herrn Dr Baumeister, Op., in Genshagen ge&uﬁerte Nezmutung,
.-, | daB o licherweise eine Destlllation des. Oles in einer sonst fir
-T o Fetts&ure benutzten Apparatur stattgefunden hat, hat sich’ als 5
) irrig erwiesen. Das Ppodukt 1st 1aut Versuchsprotokoll 1n‘einer_q

RO
'”11125_~J_fi
T T a2 o

LTl e e _ e

’ L ::;l ) -‘\.l i
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B Op.23 nur 100 Ltr—xhnnen geliefert wurden, und die noch erkenn- -

'schen ‘Daten sind ganz andere und entsprechen auch nicht den von o
fGenshagen gefundenen Werten. Die Untersuchung—das Kanneninhaltes_i

'Am 21. Aprll‘kamen 4 Kannen gez.‘16 B 991 94, 2 Eﬁsser gez. 19 B
. - &
581/82 und ein FaB gez.. 21 B 632. von Déimler-Benz nach- Oppau zu—vv g

wnverdndertés §511101 mit jeiner. Verseifungszahl 0,3. Allerdingsfﬁf

—

Bluoe destilliert, die niezals =it Pettskure in Bertthrung koam+d,

Eo war in Genshegen verabr:det worden, daS die restlichen Olmengen,
die bereits an Untertiirkkheiz zurlickgegeben waren, nach Oppau Wber- 1
sandt werden sollen. Bs trafen nun ac 10.4.39 in Oppau 1 leere :
Kanne, ohne Deckel, mit einem Gehalt von 120 Ltr., und 1 leares !
Pa8 ein. Das Paf, das die ordnungsgemiBe Bezbichnung 21 B 633 trug
und von der Erzeugungsstolle Op.23 stammt, enthielt in geringer
Menge ein U1, das als S8 1101 enzusprechen ist (Verseifungsazahl
0,283 Suurezahl 0,11; Anilinpunkt 142, Plammpunkt 2160). An der k,
Kanne kingegen ist die urspriingliche Bezeichnung nur noch zum Teil
erkennbar (I.G....2 ? 3). Auf dem von Daimler-Benz angehiingten
.Zettel ist ‘die Nr. IG. .15 B 929, entsprechend unserer Versand-
mummer, verzeichnet. Die Kanne ist fraglos verwechselt, da von

baren Zahlen nicht mit unserer Lieferunghummer und auch nicht miti75
‘der von Daimler-Benz angegebenen ﬁbereinétimmen. Das Produkt, das
sich in geringer Menge in der Kanne befand, ist stark wasserhaltig,
triibe und hat' einen starken Geruch .nach Ester. Auch die analyti-

ergab. P
' 1 : . L
*YVerseifﬁhgszahl,, L-.{ 0,67 -
*. S#urezahl = - . "0,09 SR 1
_Anilinpunkt 126 '
-Aschegehalt L0, 039, niervon A1 0,01, .7ink o 011
Viskositit béi 38° 33,5 E~\‘ " Eieen 0,05
\ . S o (o] ’ T [ l
| N \n_ . 99 . 2‘ 588 . -

Viskositdtsindex— ‘{*‘_1.100. E e | ‘;_,*“" »
. Lo (R | U [ : Lo I ;
wﬁl v -"‘,,‘ R : \'l Ly - ‘f\'

[ . i ,., -

rlick. Die 4 Kannen und die belden Faqser 19 -B-581/82 enthieiten
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- O1e ergab°

. Séurezahl . . . - -

-Asphalt (Alterungsprodukt)

"Konlenstoff - ! ST Ffﬁ

@wassgurezahl des zentrlfggierten Oles

- ey nﬁ 99 c

-3 -

®Ar XQined der Godinde =ghr =it unserer Originalploabde verasehen;
auch waren die Gewichte geringer ale die seinerseit von ung bei
dex Versondung feotgoestellsten Bruztogewichte.

-

von ung adgesandt: von D.B. zurickgeliefort:
19 B 581 336 kg 329 kg
582 329,5 " 287
1€ B 991 - 100 " 89 n
992 100 " g0 ¢
993 100 " 100 *
994 162 " 100 "

(Auftrag Dgimler-Bcnz 60/22638/39 vom 28.10.38.)

Das PaB 21 B 632 enthielt ein dunkles U1l mit groSen Mengen eines
weichen, schweren Schlammes, der sich nach eintdgigem Stehen als
dicker Bodensatz absetzt. Die Untersuchung dieses Schlammes und

- 1

Schlamm (durch Zentrifugieren) - o } : 4. %
Untersuchung deSfSchlammes:

Verseifungszahl :
Schmutz (n-Ben21n-Unlosliches)

Asche . (Blel vorhanden)

Verseifungszahl L
Vlskositat be1~58° ' L

‘ ﬁﬁﬂ;d tn 50 c - . <‘j1 '
Viskositat51ndex_ Vo N
Flammpunkt %tj ) . R,




' "Handelsiibliches 01, wie z.B. das im Priifstand verwendete Bichtl
“Rotring D, erzielt unter “denselben Verh#iltnissen eine Laufzeit von

’ wie be1 anderen. Olen gleicher Laufzeit, sie- ist natiirlich stirker

"'die 4- bis Smal kiirzere haufzeit in Betracht gezogen warden. Eine

- Schafts’™ . - VGebraunt und auf AuslaB" gerlnge Druckspuren.‘ .

- Kolbenboden— : o N
‘Ignegse;tgf' ADunkler, asphaltartlger Belag.~ - 1]_1‘)Q

_ 11dggg von Schlamm oder songtigen Ruckstandén konnte weder im
‘Altol noch im Motorgehause beobachtet werden.

L“Nachstehend der Ausbaubefund des Kolbena mit SS 1101: {L

Gonaus Angaben Uber die HorxunIit dicoes 0)ls xonnten bishsr leider
nicht erhalten werden. ¥it den von Daimer-Benz uns am 21.4. tver-
sandten Analysendaten der Ruckstandsdle aus Genshagen ostimat unger
Untersuchungsbefund nicht Uberein. (Siehe Betriebsuntersuchung

Er. 21 025. Anlage zu BetrefZf: W 60 V. Hu/Al. 3226/39.)

Mit dem von Daimler-Benz zurlickgelieferten 61 aus der Kanne 16 B
993 wurde vom 25. bis 27.4.39 ein Versuch vom Technischen Pruf-
stand am BMW-Flugmotar I vorgenommen. Das Ergebnis ist im folgen-
den'Bericht’niedergelegt und zeigt einen absolut einwandfreien
Lauf:

nMit 91 SS 1101 wurde ein Ringsteck-Versuch'(Nr 573) durchgefihrt.
Davei ergabd sich eine tatsdchliche Baufzeit von 42 Stunden; nit
Ricksicht auf den Verschleis redu21ert sich diese Baufzeit auf 36
Stunden. Der Ulverbrauch war sehr gering, er betrug nur 295 g/h..

8 Stunden bei einem Olverbrauch von 380- 400 g/h Stanavo 100" lduft
rund 7 Stunden bei einem Olverbrauch von 350- 400 g/h.
"Dle Riickstandsbildung am Xolben ist bei SS 1101 nicht so stark

-als bel Stanavo 100 und Rotrlng, Jedoch muf bei diesen beiden Ulen

t

qubenbodeg{mf Dunner, grauer Belag, am—Rand etwas’ verstarkt.

ey

Ringpartié: =~ Einlag maBig verkokt.' -~ ' o

Um die Kolben- . - .. ° A
bolzenaugen:\ ;Gebraunt und auf ‘Anlafiseite asphaltartlger Belag._

blbohrungen:' lAuf Jeder Selte 3e eine géschlossene Bohrung

: 'g L ' -'_ .-‘ gez.: Wilke._:_ﬁ] |

|



Zusaz=enfansung.

Es hat sichhsrausgestellt, da8 das von Oppau an Dainler-Bent ge-
lieferte und von dort nach Oppau zurUckgesandte &1 nicht identisch
ist mit dem auf dem Prifstand in Genshagen erprobten 01, wie aus
den Diskrepanzen in den Untersuchungsbefunden der Frischtle hervor-
geht und zwar beziiglich Flammpunkt, Viskositdt, Jodzahl und beson-
ders beziiglich der Verseifungszahl.

‘Gefettete 8le sind nie in der Erzeugungsstelle Op.23 hergestellt,
bzw. von dort versandt worden.

Das an Daimler-Benz gelieferte $1 ist in einer Apparatur destil- "
liert- worden, die niemals mit Fettsduren in Beriihrung gekommen ist.

Das beanstandete Ol hat nach der Rilcksendung von D.B. auf dem
' technischen Prufstand in Oppau einen einwandfreien Probelauf er-
geben.“

i
Die auf dem Genshagener Prufstand gefundenen Abscheldungen, die
das Versagen des Motors zur Folge hatten, bestehen aus Kohlenatoff
) und Blelverbindungen. Ihre Entstehung ist unklar '

... Es iet in keiner Form erw1esen,_daB das’ Versagen des Motors auf
dem Genshagener Prufstand auf von Op 23 geliefertes o1 zurﬁckzu—
- ~ fuhren ist.
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%o warde i Gunsbagen aus divsem U} ein Eater 1s0liert, dor seinsa Go~
Fach und Yerhalten nosh als Ester einer hoben Yettsaure ansusprechen fet. Jer }
Sohmierstoff war vou Jainler«Bons A.G., Stuttgart-Untertirkiein, an Censhageon
gollefort sordea. Yo wax nicht fostxustellen, aus weloher der sahlreichen Lio-!
forungen von 53 1101 sn Untertlirkheim das Produkt atovete. Fio die bolgogeboned
Aufatellung soigt, wuarden vom April bie Hlovember ;938 insgesamt 1,35 Tonnen
{1 on Daimler-Benz goliefext. .

Die Untersuchung des gedrauchten Cllce o{snb folg=ndo AbbAngigkeit der
Vorueitungaza.hl von dar Laufzeit:

' 1 o'cunde Lau.fzeit Voraeifunsozahl 4,9

3 4,6
- 5 " L1 ” 4,
; 5 " " " 2,8.
. anlege . ‘ . ) goz. Penuig .

iAbzug an: Herrn Dipl.-Ing. Mucklieh, RLM - . A
r  Dir.Dr.Miller-Curddi Op 190 — . . -

Daimler-Benz A.G., Stuttg.—U'tﬁrkhe".a (Dr Sohmit") -
Leuna, Dr.Zora
Ammopiesklaboratorium Op |, o !
Hexrn Dr.Bartmann, Cp 94 ' : o
Techn.Prifstand Op 200

: Herrn Dipl.—lng. enzig, Op 290.




men 16 B:951/934
| 2.rasser 193 50U/503 - ..
2 Vimser 2t B°632/633

e

v28.10.3

PR [P
Te &~




2%.4.3%82

‘06.381

7-11.38s
. 14.11.38:

19.11.383

Lainloo—lcns “uatiag 2o, ecsti 3 Vvegl . i 33 1

Liefermyms an Daimler-Bensy 33 1101,

16 Xannea
IeZ. P37 2 294.- 31 A 009

2 Yisser 1.C.Xr.15 3 927/286.

2 Zanceun -.0.3-.1% 8 R9/30

4 hanpen 16 3 9v1,7224

2 ¥dsaor 19 3 0%, 3533

2 russor <1 3 63557033

iy

1350,4 kg netto
$00,v * "

150,0 "~ _*

2000,4 kg

A\l

342,0 k3 natto

501,% ¢ T

292,59 -
1349,9 kg
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I.G., Ludwigshafen
TP

Besuchs~Berxriciz

a9 5 a .
Ort dsr Besprechugsy
Anwesend waren
Von der Firma

fetelulusifal; zirletettws

Herr Dipl.Ing. Micklich
43¢ Berrens Prof.Dr. Grimm, Prof.Dr.
Von der L. Q. Dr.

1. Uberladeversnche.

<o9rm, Dr.

Betreft

I1.G. nooh atéirker an der Untersuchung der Lraftatoffe Ntoillgﬁ,‘.lo disher

Y

Es wird berichtet, da8 der Techkn. Priifstand einan

vt ey

¥ilke, Dipl.Ing. Penzig,
Hartgann, Dr. Cfiterdock.

Dipl.Ing. Mloklich deseichnet es als dringend notwendig, da8 sich die

lin:yilldomﬂf._tand

flir diese Zwocke in Betriedb hat,und die ersten Ergebnisse vorliegen. Herr

““HOckiich hElt cinen Uctor fiir dlese Zwocke jedoch fiir su wonig. Der Ein—~

wanl, 6538 Ser Tochn. friifatand-nicht {iver der fir weirtere Pritfatinde er<

forderlichen Reur verfige, will or unter keinen Umstinden gelten lassen.

Der hier ortorderliche Aufwand otehe in keinenm Vorhiltnis aur Dr&ncltehkoﬂ.

dar Aufgabe und su- dca Drigen: Entvicklunpko-ten dez_m.n !IWW—

: mnofte.»la ‘set-frithexr- von uBgvbdor Seite der I.0. sogar d.i" lina-

x‘ich‘hmg m Prﬁt.tnuhn 28r- pnze -Motoren- znp.agt roa-dm, o8- nﬁ:ar L3

lbgl!oh -sedny - mig-tm dem Zustand - c&n Bnde- S ‘bmitcn,. M dio Bator-

- sachang: wnnpotonnhsttﬁoﬁon der X. 0.»mr bet- d.cr D.’l’.L. N »

.......... Brm m},_ch P P RN L e

'

i ais- mciMicchas I-ooktm. domfolge set a'uch R

2

)

~801 ¥ormohon boi----Bra-o habe- -s10h- crgvbon. daB B!.' 100 lehloehm 00&

schlechtur -la aha}].

,z 100. M zoclp. P:ﬂtctsn& 2011 diese. bouon Krat't.toftu vorsloiobon -and

kodtol.lt' 1arthn """ *tbmo 5002 tr uusx""""Isaok‘r.an (ET ‘O")
R— Sholl-m-Bomoo mdan bope:lt- unuittalbar bo1 Sholl boatellt.|-~~-~-

e s : i

-~an£ Vcrbeosemng doe—E!' ’¢DO d:r:ngen ------- 50014 Shell 0F--100- aol}.en ------- b e:l. T

moo 11:1'
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‘wvon Dir. Pier. bescha.ffén.

Da Leuna 1! acualechssr als z.Y. Sbel) Borpesd 1st, ooll fur dis C.‘,a

Nischung Utetlrd ‘Mleabenztu Vi /04 benuulsnt werden. Dinges BOhlener Yensin
i:ann von Dir. Pler beschafft wonlen.

Ks 1at woitorbin su vergleicbon lLeuna II 87 und Shell 87. Shell—
Borneo-Benzin hat 30 % Aromaten, dis bel andersn Beasinen nicht durch
Benzolrusatz ersetzt werdgn kidnnen. Ansch.oinond ist der Zusatz der hiheren
Aromaten vorteilhaft. Die Klirung aller dieser ¥ragen im Einszsylinder ist

dringend orforder) S.éh, da die CPR-Motormethode nicht die riehfis.n Werte

ergibt. Der Tochh. Priifstand soll sich den Bericht- ilber-dle Versuche mit

Bdhlenoxr Benzin _VT 705 und den Bericht {iber die letzte Besprechung in Lu

ML boaboichtigt dosha].b, Da.inlcr-—Benz und p:7] heranmiohm.,

oz 900/5,0 vor&rbsitot werden. Bed grasecrcr Zithigkelt machen die ‘dtinnen

'Sinapritzleitungan n.nd d.io Zufﬂhrnng zu d.en oinzelnon anpenzylindorn S

' Schu’ erigkeitenb Ee vird dcshalb an einar mit d.or Dﬂuo zueammem'ebauten

“'Einrichtu.ng mit weiten uoitu.ngen zm_, safihrt.

Eins Uborvaicht i'-.‘ucr liz. Jjetsat wichtigen k’r,.ftx.tuffe cn*hs.lt dle c.nLc,,,

-

2. -Vérsucho_git T2 900, ' - o . - ' T o

o
Die luta.rboit von Jumo a.ttt d.ioaom Gcbiote va.r biahor unbefriedigond.

Ee wird von uns berichtet, daB dse Vorsuche an Diosol-o‘boren recht !

befriedigend verlaufon. Boi ontaprechondea' Vorwsr-nng kunn.n PZ 900/ 1.1 bis

l

St
i,

anpo sea.rboitot. die bgrdranl&ch von dor nomu.len E‘.Lnupritzpumpe botat:lgt )

i

wi'rd, Daa T% 900 vh-d dioaer ‘am Zyiind.er bofindlichen und _von: Qort erhitztm




Dlonas Rinriohtung {et amoh fOr dia Verwenduns an Otto-Notoren gedacht.

Die Vexweninng voo TZ 500, dis fixr die Iafifebixt e wichitigwten iss, ist
oino FPrage der Comiochdildung. Die houtigen Einspritsmotoren arbeiten nooh
nicht einmal mit Benuin vollkommen oinwan-dfrei, gesohmige denn mit Sobhwer-
dlon. Voruusoetzung fiir don Botried olines Otto-Aotors mit TZ 900 ist Ale
Welitorentwickluug der Einspritzung. Der Techn, Prilfstand ardbeitet seit
lingorem daran,im Otto-Motor auch schworsiedende Kraftstoffe einsuspritsen,
da die LOsung dieser Frage Voransseotzung ist fOr den Betried atit ¥Z 900~

Produkten.

Eo vird. verabredet, daB vo: D,B. und BMY zunMchst Vereuche mit
T2 906/1,7 genacht werden, an die sich Versuche mit dickfliissigeren Pro-

dnkten anachlieﬁen sollen. Dr. Gfiterbock w: '1rd die Heratellnng_nofort bo-

_»g:lnncn; kenn aber vorldu®ig nuc erst geringe Mengen herstellen. Ende Marz

wird or angeben, welche-Mdengen zur Vérfiignng stehen.

U. fragt nach der; Entwicklung des l;eréits frither erwihnten rlﬂssngn
"Kontaktes, der einen 'e\sentlichen Fortschritt bedeuten _wiirde. Eé 'ére ‘
o dann moglich, durch Aufspritzen anr heiBe Flachen im VQrbrenmmgarann gas—‘
fomige oder leichtaiedand.a Stoffe zu ge-imwn,‘ und 8so a.n sichersten zu
einer befriedigenden Ge:ni snhbildung in Otto-notor zu komen. Leidnr liegan
‘:Ln dieaer Bichtung nooh keine Ergobniune vor. Bret wenn' der Betrieb eina; -
. | Otto-loton ut 1‘2 900 nbguch gworden :I.at, kann ﬁber die Kloptfoatickoit
dieses Stoffea eu&ﬁltigea gesagt verdenn Hohe Klopffeséigkeit iet jodoch -

zuer-a.rtqn. '\b
, o




b iegier.;oxt-vo rauche,

Nin Yereazh mil 33 SUa b2l Bremo is Mustsr 323 moll unbsfriligond
voerlaufen sein. Lelder hat Bramo vorwnnt,tuorvoa rochtzoitig Kenntnis u
gedbon, 80 dab eine AufklArung nloht mohr adglich 1et. Bel dem guten Ver-

~balten von 35 303 an den verschiedensten anderea 3tellon ot.nmoit-,tmd don
noch nicht adbgvechlosscnen Entwicklunguzustand des Braso 323 andererseits,

1ot 03 zwoifelhnft, ob das U1 die Scimld trigt.

Mit den dickflissigen oynthotischen Jlen SS 906 bzw. SS 1106 sollen

Mischungen hergestellt 'ordon, ait folgender Zusammensetsung und Beseichuung: }

s,

7. Schliemann -01 961 1161
2. Ahrens ~01 962 1162
3. Vakxuum ~01 963 1163,
Dlese Necvsvnzuen sind su vorgleichen mi.t_
. Ss 11 ' -
) ’ " Rotring.
Die Versuche sollen auch nit {ber-ladung durchgefiihrt werden, und
Zwar iot die Uberlaedung so hoéh au treiben ([ie dieas dar Kraftstoff B4 Ze—
utattet, K. wiederholt, d.aB der Einsatz von mur 2 l(otoren far d.iese Z'ecke
valllr un,genfugend v-ei, und’ da.B (lie Au.fstollung dea dritten, die b1gher aus
Platmangol unterblieb. nfcht 'eiter hinnnageschoben nrdan dﬂxfe ‘, B
U‘ber d.ie Ole ' 905, 904, - 906 bzw. SS- 1100, 1101, 1106 4sollen Yor-;

o schlﬁge far Lieferbed:l.ng\mgen a.nsgearbeitet 'erden. D:le Vollana.lyso soll

Grenzwerte enthalten. ,'

- \

1

Ubar ‘die Schmierstoff—Versuche eoll in nEchater Zeit ein Bexd.cht

L ; ; ﬁber tec!m Pra.gen K ein Ber1cht uber Schmieratoff—ﬂnterauclmng erscheinen;‘
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I.G. Ludwigshafen _ Su-‘n.‘ veriramlich!

Besuchs~Berichit ses Sl Jammar 1338,
Dr.3/8¢.

Anwosond waren
Von dar Firms  Relohsluftfahrtministerium Berlin ‘
Hexr Iipl.Ing.RUcklich, ABS.LC II 2e

Von dor I. G. = Dr.BRartaann, .
" Dr.Zorn

Betretf Schmiexrtl - Besprechung

1) Herr Dr.Zorm soll an die Humboldt-Deutsmotoren A.G..K¥ln-Deuts,
bieil - S.Hd.v.H® Dxr.S ¥ 50kg 83D

schicken und das 01 soll fiir die Schaierung von neuen Zweitakt-
. motoren dienen. Die Angelegenheit ist streng vertraulich su be—
“handeln. '

2) 88 900, . : v , : \ — '
' Herr Dr.Zorn soll Motorversushe unternelmen mit Ulmischungen bsw.
‘Mischpolymerisationsproduktenbestehend aus 33 906 und mineralischen
Sohmiertlen, die Herr ‘Pipl.Ing.Micklich boocha.frcn winl von don
. folgenden Pirmem: _ . , =
- Deutsche Vno-lO.lA.G.Bnbnr‘ . -
Christian Areas, O shdlg. , n-n.a.rin‘ 97, . ' -
Emt-smim s Olwexrke 0.-.b K..Bubnr‘ L
‘Das Ziel dieser Versuche soll -Qi.n, sus natiltrlichea und -ynthoti—‘
schen Olen ein Bi.nhoittflupotomﬂl' su entwickeln. ‘
Auch das b.di-oho xOl 801l in den Kreis dionr mtmmhun‘on hin-
vcucoum mdu, dclgloulan P.nttinlrnokmdukt—?olyuu--u. -
3) 88 1200, | e '
‘Herr Dipl. Ina uunxnon t.nto mit, das such dieses Produkt fur-die
Luztf.hrt m—gronor Bedeutung ‘sel und dahor dn-cn Erprom weol-
tor fortgefthrt werdea soll. In m-icht g-nnnn. 1st ein— Prunnt

S bei Bramo im ¥otor 323. Herr nr.n_i}tn-m mﬁht darauf’ mthuhu.

. m s.3%. b.i. derxr Bruo sich 1200 kg 83 1100 B. b.fi.ndu. MOOOI .
st aber nicht das beste 01, das -.n S.Zt. herstellen kamn. Es wird
o "\n-ohlouon. m dtm 1200 kg 83 1100 B .otort—tclopaphiach su-
., ' ruckgerufem und durch 83 1100 C. or-otst nrdon. Dor Pruflguf- -wird
) "un ci.mn Mon-t hi.n-muchobu.. o \_. o
“ 1 , Lo 1_1}6)) .2\.




I G FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFT LUDWIGSHAFEN A RH.
ARBGA AU B s 48 F gt G

Besushederiohy (Mavy 2) 31.1.38,0r.2/3%,
Sohmiertl-Beaprechung

4) 83 2900, .
Das sind Schmierfle aus deutschem Axrddl, die nach dem Propan-

ixtraktions-Yerfahren von lHerrn Jir.Jr.Pler entwiockelt wurden.
Uexrr Dr.Zorn teilte mit, dal dis Versuches =it Maohpolymerisationte
produkten in Cange sind, lesultate aber nooch nicht vorliegen.

5) 83 2000,
Das 1st das von der Ruhrchemie h.rgtutollto Flugmotorenl, das bis

heute fir die Flugmotorenschmierung unsureickend ist. ks wurde un-
tersucht im A8 10-otor. Hier trat nach 8-10 stiUndigem Lauf star-
kes Kolbenfressen ein und die Ringe seigten einen starksn Grat. -
Der iotor machte den Sindruck als ob die ichmierwirkung schlecht
gewesen ssi, das 1l war etwas dnnnar'gcvordcn.

Herr Dipl.Ing.idicklich teilte weiter mit, da8 er den Herzrean der
Ruhrghemie, Dr.Hagemann und 2r.Tramm, gesagt hadbe, sie michten
s8ich dooch mal mit der I.G. in Yerbdindung setzen bsw. der I.G.
Kogasin sur Vorfugung stellen. Herr Dr.Hartmann teilte mit, daB
erxr s.2t. Kogusin von der Brabag bekommen hade. -

6) Purfurol-Sormiertl:

!  Dieses von der Deurag horgentollto Produkt hat sich bisher als
rlugmotorcnul nicht bewihrt. Ea s0ll der Deurag noch einmal Golo—
“ genheit gegeben werden, oinon Prusanuoh su machen. Wenn dioaer
» dann auch nohiof gent, soll der Deurag aurerlogt weorden, ein nn—
doro- orprobtoa Horttollungsvortahrtn snzuwenden gur Erzeugung voi
v Ilugnotor.nul aus deutschen ‘Erdtlen. e

7) Herr Dipl. Ing.uuoklioh teilte nooch: mit, aas s.Zt.Vornuohe gonaoht
wurdon, die FlieBdarkeit der Ule bet tiefen Tonporntux.n durch Zw

- sats von Bonsin.n zu'vcrbcs-oxn. Hierbei hade sich geseigt, das
in: der Olruokl-n!loitung ltots Gasdlasendildung suftrat. Herr Dr.
: Zorn schl&gt'vor, nicht das g.wﬁhnlich. Bensin su bcnutl.n. sonde .
! eine nwiach.n 100°.nnd 1so°c aiodcndo rr:ktion oder . roin..ll Ilo-

okttn su orprobcg Co BRI




I.G. FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFY LUDWIGSHAFEN A RH

ABFGH WIS biRgTn Ggie

Sesyghsbertont (Blatt 3} 3.1.38.0r.0/00.
Sohmierdl-Besprechung

8) Dann fragt Hexrr Dipl.Ing. ucklioch, wie welt die YVersuohe mit
schaierfihigen Iusatsstoffen bel 33 900 gediehen seien. Herr
Dr.Zorn teilte =mit, daB einige synthetische Produkte auf der
Basis Irimethylolpropen und aunf der 2asis synthetischer Pett-
siuren hergestellt wordsn seien und in den nichsten :Lochen ge-
pruft wexrden. Herr Dipl.lng.iuoklich weist darmuf hin, das die
Auffindung derartiger Stoffe wichtig sel.

_____ — - ges. Zorxm -

n Hartmann

a : . gex. Qrim=
) D.gz: ] Lo
- Vermittlungsstelle %,Berlin .
Herrm Dir.Dr.iiller-Cunradi, Op.190 h

*~  Prof.Dr.Wilke, Op.200

" Dipl.In.;.P.n.Ii‘, 0&12‘90 B
*- Dr.Hartmsnn, Op.94 -

*_ Driv.Nagel, Op.S51" —

"  Dipl.Ing.Micklich, RIM., Berlin

{

L
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I.G. Ludwigshafen
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Besuchs~-Bericiz P S A RN

Ont der Besprechung Jppay

Anwesend waren

Von dee Firma RLM - Dapl . Ing. Muoklion. ’

Ehensnis Qspag: Dr. Reichel und Horr 2Rbasig.

Von dee I. G. Dr. 2Z2orn, Dipl.Ing. Raichle, Dr. Hirsohberger and

Pipl 1Ing. Penszig.

Die Aussprache heiral suni-:hat dis Schopisratcfl -Uoteraoc:
im BMW-132-Binszylindermotor.

Den Berren der Hhenanis wurden uwnsers Versuchsbedingungen

mitgsteilt wnd der Aufbdan der "Priifatnnde gezoigt. Fe wird bezor
dera- uber Kraialentmnga, Oeldruckmoaauns Nacbfulluug, Raln;gc

and Aafabren dea Motorse geaproohon.. Bemark.enswart iat ~-daB-im des

Zet t dos Ringstockons nopforachoinungon beobachtm. warden. Var

_ gloichevarsuche mit voreehiedemn -Bes chaftungedlen wnrden seit
elniger zeit von uns - nioht mehr dn.rahgefﬁhrt eie aind aﬂ -Bhcbs !
gdeit dnrchaufihren ~ebensa- o‘gloiehaveremhe zwiechen Stan.ev*y
Plngbonrd.n and - Shellveonziz? £ ‘87 auf Basmia: Flugbenzz.n 780..-
X Gegomtt anans, sollon dle Sponnnngen der Kolbenrmu, 7'

A

5tark------eoh'anken, sodes: tio ansgeoncht werdon midssen; ~wurde

_._‘_

.y auch be*bachta—% -------- des‘~fes’cgeklemt9~R:nge dze sich im W:ir:ne-'
\

y

) aohranb-':lodor &és@en g:rfsBere Smmmmg ‘8l e -sOvVeT euftimn. o

X el L ar s
T s e et v S e

;
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ahorleesl L Zgasebises Lachroersiotdaon, Jer dle Lol iohie s oo

[

Stoudord iafuhrdl durchfubirto. Zoudeol orgol aich, dol sopgsr uule:
sanantlich >:‘;c!mrr’orou Bouluguugen, Opol woegqgn @it Sholl ulates
1 x (1 2 £22100%) nofort unter Vollgas Uber 1000 km Autobushn ge
fohren wurden knootea. Bol Opel wurde oin Motoronzustwand fudtpu:
stellt, der gleich gut und z T. sogar bosser sls beil Stenderd
pinfshr 'L war. Bel Horch und Krupp wurden gleichfalls mit schr
guten <rfolg Uotoren mit Thell-Wlater?l mit Vollast elogufshrea.
Boi rrifstendsversuchea mit einem 1.3 ltr Upe -Motor unier sehr
scharfon Budinguugen wurde beil der Hhenanie so!. ,i b@atatigt ds
mou winem gutgebsuten Motor sofort dauernde Voilsst zumuien kaun
menn man ein dunnflussiges Cel verwendet

7 fierr Rossig sieht trotz‘der guien. rbebnlave auf_ggm qtand

pcnkté dal es bedenkLlchlist‘dem Lalen derart ruscnes_uiufuhreu
sr eﬁpfehlen. Bedenklich élipmal deShulbu';ETI der Laie durch L1
brauch der’ ¢t§ruvoxrichtung dus ohnehin schon dunnfluasige Oel/
am jede uchmierw1rauu5'bringen kann Bedenklich welterhin deﬂuh)
: neil dur AGue Motor wenlger schonungsbedqut1h sein kann als oé

triebe Hlntpracheu ‘und andere Teile des Y- b gestel]s bDie boch— .
Jbelvsfo*en~ﬂrnbarachsnn die heute nar mit aonduchhulerstoff‘z.
beurlgben werdeu k ‘noen, uuddrfen “in der hnfaugezeiu bestimmv ‘

: ) i
\ . .
\unoruyﬁut uphwnu]nn . A - I |

Die Hochdruckschmiermittel . H;nteraohaen miissen - ziemlich'
.etark 9rrodieren.'gle $ClLuu dles aber' nar “bel uefahren\amucaq-

o

'tdx tun und[nicht im Stillatand, sie greifen aber Leichtmetall an.

.quleiumu ig% darauf wmnibstans zum'’ Tei’.'zurucxzufuhren, dau HW'

verachsen e tzt in Ameriku vmlllg aus quahlblﬁch ohn@ apdterew

sapiinglichkelt sasa monguqth\ eii v werden.
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Ponxig derichtet kurs dder die Besprochung mit Junkers,

do Muckliclt don Bericht hierudor noch nicht orhul ten hot. Unabdb-

hliagig von dono BouchuBversucben s0l) alles vorosucht worden, vor-
gowidrmtes TZ 900 in Otto-Moturen zu versrbeiten. Mucklich fregt,
ob nicht dsbei Xntolysstoren verwoadet worden kiinnon. Penzig be-
richtet, dag bei den Versuchen mit zersetztem TZ 900 wesentl iche
Fortschritte in der Aawendung von z.T. fliissiger Kontakt gemécht
- werden, dal aber vorldufig noch ein zus#tzl icher staubfﬁ;miger
'D Koniakt erforderlich sei, ggi die Verarbeitung in den empriﬁdli»
cben_Einepritipumpeu.ausscﬁ&ieﬂe. Es sei jedoch zu hoffen, aas
.die sntwicklung zar eusschlie’'lichen Ve riendung von_flﬁsﬁjgem
Kontéki fihren werde;ﬂssﬂﬂiegen bexeité aussichtsréiche Versuche
A_Ebér die Sihspritgungfh&chsiedender Stoffe iu Otto-ilotoren vor,
- " die als Vors rbeluen fir dxe TZ 900 alnsxrxtzunv'durchbufahrt
— “rden. - - - '
Mit 5T 200 © £d von Seiten desfnLu ) keine weit teren Ver-
__suche vorgénommen 'orden da der Stoff keine besonderen Vorteile
C bleteu._Der ert von - LT °Oouw1rd itmer sthirker in Zweifel gezogen
C) ,‘da Zerfallerscheinungen bei Jberladnng _auch bei Mlschun5en mit
‘Benzin aiuftreten. Benzin~Benzol-d10chun6en ergeben auch. m1t
schwefelfrelem Benzgl Rlnbstecken nlechungen:aus 50 Bi 30 Bo, _
20 Al ergaben zu hohe Temperatnren bei normalen Verbruuchen..Durcn
Sfoigerung der Verdichtung ber 1:7.3 konnfen befriedipende uryeb—

Fﬁn‘*se erzlelt werden’ L L =
o . o e . . _
< 4

— "In‘déﬁ Untersuchung des beim GrnBversuch Bﬁhlen heréec»cllten

. e
f__' VT 702 sﬁll Blch der Technloche Prdfstand einschalten aqweit

 i_i . ' .g ”;f __fjj?> . :  2  ' :'.§ .11;i4;3
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dles orst jotzt aufgestollte Ubdberlade-Prifetand orsbglicht.
Dr.Rirschberger UDITALAET o#, Proben hiorfir zu beschaffen.
Dipl.-Ing. MUcklich wird je 1000 ltr Sholl und Stanavo-Bencin

zum Vorglaich besorgen, edbonso wird eor uns dio Boriohte der DVL
L]

Uber derartige Veorsuche suleiton. Penzig soll sobald wie mtglich

in Begleitung von Micklich Bramo und DSL aufsuchen.

Der Eraftetoff VI 705 1st bel BMY im 132F befriedigend go-

PR CALE STALS |

laufen. Ein Vegsuch bei Bramo liuft in den nlichsten Tagen an. Fir
— o woltere Versuche stohen sus Ludwigihafen 200 t zur Verfiigung.
' Mucklich beabsichtigt, damit bis Ende Februsr 1938 eine Erprobung

in vcfsﬁﬁiedenenfuotcrenmustern durchftthron zu laaaen, an die sich

-

Flugorprobung antnhl1esen s0ll. Bis Bnde April kann dann ein ab—

schlieBendes Urtell idber VT 705 vorliegen. Bedingung ist, daB von

vho'ven dann suih VI—T05—1n gleighor Beu*hafranheit orzougt nirutﬁﬁ
- nicht "
Da gkho]von bcaublich Fe-tlegung fur ocinen weitoren Ausbuu/bls

- Vernu»hoa bei Brunu eine Bcaprechung atattfinden, wozw sinngonhﬁ

dieaelben Stellen herangezogen werden wie in der Booprechung hber

-

G  GroBversach Bbhlen.' Lo

Schnierstof ggen.' o

Die DVOG 18t 1n Hcrddeutnuhland fundig geworden. Aun dieeon : ?
.01 wird bchnierdl von Typ Rotring horge-tellt werden Rotrins D 2- é
-aua Nionn-genar Durvh-chnitt hat cich sehr 5ut im Brano 325 bc—, g
wahrt 5 - g .'i fJ"‘ ST . f‘. - ”"g ‘ = |

vbr Zorn. soll siﬁh mit dor Frago befaueen' wie 013 aua bb 906w

'?j' L,r' und Nienhagener 01°n herge-tellt werden. konnon.
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Daos von dor Ruhrohemio her:zestellte 35 2000 ist noch nicht
oipwandfroi. Es s0l) eine Zusss wopsrbeit smit der I.G. stattfipden.
Dr.Zorn deriochtot, de8 dicse beroilts in Gangoe sel.

Zu Brledigendes:

_ s -

A)

B)

&

D)

- 3.Aufatellen des Bcsuch-planen

5.Beschaffung von Proben von Shell uwnd Sta-

"6.Z291eitung von DYL-Berichten iiber uberl-de—

Techn? ~r Prifetand:

1.Ringr —Vorunche mit Shell B 87

2. r " Beschaffungstlen

3.Binsp: .-Yer-ncho mit TZ 900 mit flussi -
gem Y ikt

4.Besu “yi Bramo und DVL wegen Uberlade~
Yex¢ .

Dr.Zox.

1.01he; llung aus S5 906 und Kienhagonor

Durc!: aitt
2.Verdbe rung von SS 2000.

Dr.Hizx. argor.

1 Bereitltellen ton‘?oo t vr 705
2.Beuschaffung von Proben von Bohlen fur
Techn.Priifstand.

Dipl. -Ing Hucklich

1. Dringl-chkettubcechelnigung fur Techn
Prifstand

2.Preigabe von Tei‘en von Entwickluuganotom
ren '

4.Aupwelge fiir die Sachbearbeiter der I G.

navo-Plugbenzin (je 1000 _1tr) fur Ubor1a~
“de-Versuche des Techn.Priifstandes

Versuche an Techn.Priifetand.
7.Bo-charfung von Proben norddoutschen Erd—
8la. .~
8 Lagerung von 200 t VT "05

gez.. Penzig o :
. Hirsc hborge; S
Rsiohlc et
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An das EINSCOHREIREN |
Reichsluftfahrtministeriua
ICII 20

Berlin-u8g

LeipzigerstraBec 7

TA/V Prof.wi 22.Februar 1937.Kf./Pe.

Unxeraunhnng von 3 Sochmberbtlen Nr.4260,4261 und 4262,
geliefert von Erprobungss tollo Rechlin.

Die Ole wurden unter den bekannten Bedingungen im Bl'—sin-
_uylindor-rrufstuna-notor mit dem handelstiblichen St-navo-rlngben—
sin 0.2.87 gefahren. Auf Grund des gefuhrten Versuchsdisgrazus '
;und Ausb-ubefumae- doo Kolbens 148t sich Uber das Verhalten der
eingelnen 01. folgondoa feststellen:

P—

l-oh einer Lcnfzeit von 35 Stundon -nsate der Versuch ubge-

\” brooh'n -.rﬂ.n, da 1ntolge za hohon Verbrannhn- der’ Olvorr.t in
-i"dor lanchin. bﬂ- an die :ull--ige Grensze gosunkon wnr. Der Vor-
brauch botm 620 g/h (12,50 g/rsn). Der’ Aulbaubot\md seigte, m
nnr dor l.ninc anf a.r Biallaloit. sn beiden stoaondon fo.t.ls
.Dio ubri;on Ringe waren troi (..Skizzo) Dor xolbonhodon l.t.to
s dor xu-l-ﬂoeito einon bi. o, 8 nn atarknn feuchtem»blkokn-np
e s-xz. Der soh-tt war auf dar Einlusoeite,obon.o wie az xblbonbol
4"; ggnsnge vorn lt.:k ¢obrunnt._xnt dnr'R%lbﬁhbodonplnn.n-oito aun—
 ner,lsokartiger nom Snimoto)

o

: _ } , . R
\ v . . S,

Oy

; pe 1
/\aw ﬁ?ﬂ,‘,p W v‘év/jbk /litb-vr ]JJ/”‘V‘V‘ A \"‘ ~/' - p,'_-. -

R N et
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An das
Relchalurtfahrt:ministeriun,
Berlin-u8

22.2.37.XL. =2~

01 Nxr.4261:

vieses Ul erwies oich mit einer lemfzeit wvon 4272 Stunden H

und einem Olverbrauch wvon 315 g/h (6,35 g/PSh) als das beste der
3 gelieferten Sorten. Auch der Ausbaubofund zeigte ein recht
glnstiges Bild. Der 1.Ring sai zu 74 fest, wihrend der 2.Ring
" auf der AuslaBseite nur wenig feats%g,_pqghnuckltand auf dem
Kolbenboden war gering. Der Schaft und dle Kolbenbolzensugen

—_— .

" ’~waren stark gebriunt (s.Skigze, An;lilrund Photo).
01 §r.4262: T o .

: Infolge plbtzlichen Leistungsabfalll und starken Durchbla—
sens am Kolben nusate dieser Versuch nach 23 Stunden abgeltellf
werden. Der Olverbrauch lag mit 589 g/h (11 8 g/PSh) zicnlich
. hoch. Bein Abheben des Zylinders ergab sioh folgendea Bild._
Der l.Ring aaB-vollkomnen fest (mit. dem StoB auf der Einlaﬁeel—

_ te). der 2. Ring das mit ¥4 aeinea Umtangea fest (EinlaBseite)
. put dem Kolbenboden suf der AnslaBseite befand sich bis zu
, ‘ ,3 mm atnrke harte Olkohle. Ser Schaft zeigte bis anf die Aus—_
e lnﬂleito -t-rk. Brdunung (..aiizso, Anl 1, und Photo).:

en. T ‘1. o.raxnxnxlnusrnls AKIIEHGBSELLSCKAFT




1. G, Ludwlgshéfen

Besuchs~Berichit se 20. Januar J37.Kf.

On ¢gsr Ssaprachung Berlin - £ 8
Anwesond waren
vomtsraex FReichsluftfshrtainisterium:
Herr

Herr Sachase und Herr Dipl.-Ing. Muokdioh,/Dr.Ahrens und

Hexrr Dr.Giefmann.
Von der 1. G. Lu: Dir.Dr.Piexr, Dr.Hirschberger, Dipl.-Ing. Raiohle.
Op: Prof.Dr.%ilke, Dr.Zorn, Dipl.-Ing.renzig, Ir. Baumeister,
Dr.Millexr-Cunradi, Dr.Goldberg.
Leuna: Dr.Ester, Dr.Giesen, Dr.Schundk, Dr.Sohulte,Dir.Dr.Blte-
Betre! I.G.Berlin: Dr.lLangheinrich, Ir.Diekaann, fisoh.
Dir.Dr.B.Pischer.

Kraft- und Schmierstoffe fur Plugzeuge. o

Herr Sachse fuh:t gundchst aus, da3 der 16—3§hrigo Vorsprung
des Auslandes im !lugmoforenbau in sehr kurzer Zeit aufgeholt
werden nuB “und da8 etwa 1937 ein wenigstens angendhertes Gleich—
‘gewioht gegeniiber dem Entwioxlunbsstand des Auslandes erreicht
‘8eiln wird. s war zunuchat notwendig, einen Einteilung in Lei—>

stungsklasaen vorzunohnen und die erforderlichen Belastungen je
nach. Verwendungazweok festzulegen ﬁheneo wurden die notwendigen_

H&honloiatungen je nach Verwendunbszweck eingeteilt ‘Bis zu ei- .
: Reihen i
“ner Leiatung von 300 PS sind axlxnmotoren vorgeeehen mit Luzt—
1

»  kihlung, von 300 bie etwa 650 PS 'luftgekilhlte Sternmotoren,von,

1650-1200 PS luft- und fluseigkeltsgekinlte Reihenlotoren7 und

o darubar auzachliealich f&usaigkeitsgekuhlte Reigenmotoren.
! ﬂit Auenahme von Ubungsmotoren aind alle Iriebwerko Iur Ge-
.  b1ﬁaebetr1eb eingerichtet auch wenn sie”in Bodennﬁhe varwendet

: 'werden. Die Ladedruexe betragen 1, 3 ——1 S ata, die Lnfttompora-
B i o~
’ turen bei Hﬁhenmotoren .etwa lOQ°C bei Bodenmotoren etwa so°c.
-

f; = Die’ Geblaae,_die leider recht\echlecnten Wi*kungsgrad haben, wéi
der Gewichtaonparnie wegen . nur einfacha Gerate mbglich aind lau.
ﬁ‘l_'toﬁ Jo nach dem Verwendungazweck mit 15 25 000 Umdr; Fur alla Mo.
|  f’f:toron 18t Einspritzbetrieb vorgeaehen, und zwar wird ‘withrend des _f:
T ;sauguubea in den Zylinder eingespritzt.. Gegentiber. der mrinu_( )
}"&m_w 7ngﬂhgﬂ ﬁN_-  , :..  1}})0 | ) wu”ﬂqawy.
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;2‘.*;_,;!:_‘1. 3.) m..nmm der rmm in nw .
+ m“mvwmmmsw nm

grenk steht hier die Forderung rach Sichexheis m_m
. : 4exr Xolbenringe.

— e —— rv——— o -

Herr Dir.Dr.rier frajt, welche  orderungen an Einspwits-
“xraftatoffe und Jlosel¥raftatoffe gestellt werden miitssenm. Bxx
A ' Herr Sachse antwortet, das bei :inspritskraftstoffen so-.

wohl Vert gelegt werden milsse auf grode Druckfestigkbsis als suct
~ - st Temperaturfostigkeit. Beide --‘1gomcmeon«-um An grosen |
z.ylind.rn untersucht werden, wobel zu _entschaeiden :l.at, ob en

— -

lo!mt. mangeln;e Lemperaturfeatig}'eit durch Klihlung dor Lnft '
M dc:-:; sebli:se ‘mzuvgle'ichen. .n Dieselmotoren ist bisher nur |
dor Jmkcu—Jiesemtor vorhanden, der hauptskohlioh fur Lamg— o
atroehntlugo in Prusn xomat . Lein Zraﬁetofmda.rt 11052; bei’

[
A

EER L 155—160 d“ah. Der niederen Abgastemporaturen wegen ist n Ge-
2 S gonsats sum 0t£o-xotor aie. Abgaaturbme nbgl.ich.l ie Stockpunite
T _der handelstiblichen Gastle sind. ungeniigend, doch kbnnen Produk- ‘
te aus- -der. bteiﬂkohlen!vdriernng die notvondi.gen stoekpnakte
55°c .rreichan Die Prage vl::n Tir.or. Pior, ob n!.cht dar _
_ »—Dhnxnotor geringnro Anforderu.nc,en an dan Bohniorﬁl ‘t.llh, :
TR vmunt Horr Saches; da die Zﬂnddruoke und damit ate spnm-

_,.‘.._. .Lu

: ~ tm auﬁerudontlioh boch seie.n. 11‘" Ly >‘4. ,,‘

- M W bomrkt, dae di.o u:- aen. Ein-w.-ltsh-
n-i.b Mgen hoohaiedenden und’ gleiohmtig hochlloyfte.

e

' ltdn stotto,llt Amahm. de. Tolwola Mahor noch umw '
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dariaxeng Qexartige Prodexte wntstebien.

Pref.Dr,¥1lke weist darauf hin, dal fur Zinspritshetrish
die Porderung nach groler Iopffestigkeit Xoineswegs grundiitslich
festliegt. 30 meigten unsere Versuche an oimem Original-Hossol-
nan-Roter, Adald boi. Ednspritzung wihrend des Xompressiomshmbes
das sehr klopfireundige Gasdl del guten Verbriunochen verarbeitet
werden kann. Eo sei weliterhin su hoffen, dad bei sntwicjlung
des Nt%0-¥otors zu sehr guten Tirkmgsgraden ‘die Abgastemperatur
sinken und somit die Verwendung von Abgasturbinen mdglich sein
werde. Herr Sgqohse moint hiersu, 1s3 dor Hesselmem-Kotor bei '
_miederen Drehsahlen nicht ginstis sei, und besweifelt, das such
beinm bcaten Otto— otor Jdie Abg-atmporaturen mm.c!und niedria /’
seien, um die bisher bekanhten Stoffo Tir dle l‘u'binennchauroln

, , - verwenden. ru kinnen. ias die Frace der uberladung und Auaxmtzun‘
- #  der Adgmsenerzgie grundl-&txiich anbetrifft, 80 15t'boi'beechrr1:i—
4 digxcihn 1n der Gr8denordnung von S \,—7.’0 km/h . hoffen, dad

der ﬂtmdru.ck fuar das Ladeprobion, der &bgas-nuckatos fur air. ,',

Anmtm der .bbaaonergie zZu rullig neuen ceﬂichtapunkten '

| . : - —ﬂc. =

‘\ R . . o SR

Tl " ReEr 5’uoklioh zeigt zunwhst #n verschiedenen schauhuaem,

daa iclo:: sirhmgagrad dea Otto—kotora 1% verlin serter Dehmmb _ 1 
e (Voﬂﬂrmg des mpressionumxbea en\lhex yeichueibemlen

_ ‘J_ muyﬁmb bei g¢e1c11b1e1Nndm mmmmmutm) ‘erheb.

N 1132; ‘Qmigert werden. kunn “In glaicher xeuc ninkt denaxrtaprg.

,, m .euch dsr mra:tato:rnrbram Sehr orhehuch ist der Sl |

o ﬂ.nn doa Kou'ertoa mt dae. uewinht aes ho‘tors einscuiaslioh i

mwﬁurat. und zwa:lr bzinbt cine "er.,indenmg dea Heia-

mh.\ w u' 51010!:. Eth&nmg deo Gewiohm nt gm
A

gﬂ,»x.-,~ o »_a,;;,, 1115
.-1-.5——-"‘1',“_'\ ..,'E' B " C _"4» 1 N ’ . - \ \‘
L B A . A

¥ J.‘ | . ‘: :
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- Suke JIBchtigkeis ist hier su forderdr; edfern slew olini Bach-

21 1adesig anf Ringetecker bringt.

Werschiedencr Sfoffe in.




Podersn nur mit orheblichen Schwierigkuiten verarbeitet werden
Xann, wean Balt anf Yeraampfungs 4sz Yraftsotoffeos Fert lesgt.

Die Prege der Nesarulcicherhelit wira ,:;et:t. irn oifteren Un~
fang beardeitet. “an weii von Joéskan bioher nur, def es zum min-
desten nicht so heftig verbrennt rie Benxin. Auch 22 900 und sei-
ne ¥ischungen mit :. 20 werden suf Beochil seLTiift vnd hiervon
hingt muserordeantlicn viel ab. de 7' 3(¢ fur dcu Flugnotorendbau
mry d‘nn vor :nfereu«o jJst, ~enp e=n oing;-spritzt Herden kann.

Lber die Irsftstolfentwicklung wardesn dic varscaiedsaen
Osesen beaprcchen, dbe "ktanzmlen von 83, 87 und 100 habdben.

Zur erstsn Xlasso. 81c h-zupta.;ch.lich f..r Sohulmotoren gebramchti-
wird. ist Aie Yorweadung von 3enzol unerliilich. Es. v:er der
ein mit VAT 3C2 beseichnotes Bgnzol nit gehr gsrinm Schwefel-
gehalt vamonic;t—. Sir.Pr.Piex beuer :,n..ar auch .u'mtcn der
btoinkohlenydrienmg Verwenf'ung ﬁ.aden sbnnen], ebeaao kann hior

!olnol and Xylol nrmdat rrerdus- Toluol steht a.n.lerdi.m men
der smtoffemugung nioht - Bur Verflgung) -2 -y und A7 sind -
'hloifroi und zwingen doehalb nicht sur Vemnduna von Sondew-
-stihlen. Ag und- A., 'kinnen wochnolwciso 'mervom!et uerm, d. derx -
' dcimrmterachiod ‘bei den mh!ltniemi‘.ig grob aingcatelltcn

- hmgmachinen nicht 1in Jrocheimmg tritt. Der Iraitata&f A1
kann mon ant Lenna mit v:lol Blet gemacht werdan. (Hiet -.u-n

g.mtg oin, dus Hiersa mur 05 Blei nStlg sel. m

\

: b-nzkt du LeunaJI Jedoch haupta?.nhlioh rur die B-Klasso be- .
 mbtigt wird. Herr Dir. m'.}’ier bemertt 2a3 bet séoimmueumu

| Py

fau-oozsmu nnng-qro)«""";.‘:.v » R
‘ 'f &n‘ lauu B ist banerm, daB trots water lﬁihc m
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Die ¥eitersatwicliurg der B-Klasse wird einem m”;.‘imu
durek dfe Lrgenisse der Yerwache bei Jef mit W
von Dir.Dr.Pler.
for Xaswe C ist oz bemerisa, mm:n-smc-mnlr
£ seim anS, und dal trotsdsa viel B 100 gebramcht werdem muS.
Xe wurden suSerordentlich viel )ischungen suf die Wiglichkeft,
Cu:ro'h. Bletisuslitse su 0.Z. 1U0 s gelangen, untersucht. '
Leuns VI koomte micht auf 0.2.100 sedracht werden, leuna II
broubhite annihernd C,2 i Pb, um anakhernd @1 0.2.100 =z m
- wiihrend Stanavo das 2iel mit ,17 7 srreichte. | | o
‘Bet Nisahungen 50 Bi, 3 ET 133, ¢ 3o +nn—t-noun—' ;
fﬂhdtMIIMMtozFbmel.k.Die nuohstpemo 1
- wvom 0,125 kann nic.ht einsehalten werden. ) ‘ :
Swet bel li-oh:mt,en von gleichen Teilen 31 und BT 100 mc
‘ lmnAt a.ussutozm.). Stahavo bendtizt 0,1 %.. _ IR
o ’ | lemhor hat wohl die baxsnnten gunstisen w
T ' ten -in Bezug ant Xlopten, "och aind cte vbrison igcnsohntton
S . we nmumex, Heiswert usw., 8c unginatig, dad r-opx'opyllthor
T und sndere mtotﬂultige Ki.’vrper nicht in: Wacht eam
| . werden. o P e
R ' Herr Seshss bemerit, 423 m1t anveraischten BT mownn
v . ] lohl‘tth‘u mgem-c orsiclt var.!en, .1a dar :dotor m m, F ‘
Do ohu m ncxoa opten mm.t feme ?rage s schr .ug.ﬁu

- . i

i




-

PO T

e

wle wieh in Besug auf Ripgevecken verhaltem.  _ - ...
LR "%¢) s MOwnen Steinkohles-DieselSle mit on.58. ; -@
< ”mmwm-”"cm Md«égﬁ.‘w
RSO M sind. .y . .'*-x:o__-._’- ‘
. J0FF EWoX}ioh erwihat, mussmmnt
¥hd,weun UNLg, such Pischer-Gestle sugesetxt verdea Xiwmem. Der
MVm1mhmdmh0mol mnpmrmm _
;‘_'. Bach Py.Egtsr hat Junkere counnnumss-a 60 selr wohl u-
m kianen, mmm ﬁ: uo mamu
‘ :;.}i'-"»ia-n Jamo exf hithere Drehsshlem sehr wm m
| mmmm Yom Herrn Dir.RE.Pler-mach dsm Ferhiiltnd
| ae¥ Bangen von Diewslmotere mu Ottamotor-Zraftstoffverbramch bo—
- — - fragt, ummmmuememsasnuahbmu-'
' oh- Die Lufthanea. goho swar immer mehr zum Diesel tbar, dto—h
el such deren Sedar? fur etwa 200 nw vnerheblich, Sehr
) m sei aie auohnfm von 0 3.8"[. dm]m uiah nicht——
L ems wsd Nischungen seien soch unbefrisdigend. IE:SeGERCK be-
% .mewkt, aaf ohne mtm- mm Flogbenain staty moben-f
5 nn esliefert werden Xieme. Faoh mqmm‘
7 5-10 % hibere Gasverluste. Gerde jedoch A-omut vm‘mo“' |
N " verlangt, ®o sinke uo Wtﬁt :mf 30 £. Zrof. m.m -'oll _
w machan, ob dis. gld.chzeinge m m Pbm&?o |
i ,}tm-uc dringe. Mwn n-t leider nicht 1 u-.ge
far.dm um bed mn Ottansahlna nachlMat. m
:-nxt ang stotfo; wle Benzol und Alhbql miuzon.

‘11

L v. .A..«...-.-—-———~
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Dedare? ia nichsten Jehr 75 ¥ 0.2.200 und der Rest 0.85.87 sein
Xann, wihrend 4dann 0.2.80 #bensc su vernachliawigen iwt, wie diee
Jetat att 0.2.100 der Pall ist. 2r.lgnghginrich demerkt, 4ad die
danacl: su erwartendsn 350 GUu Jahr/$o 2T 100 nicht beigebracht
) werden xdnnen, wosu Dx,.Xiller-Junradl omgidt, das erst dis Be-
‘ triebsorgebnisse Jder -7 luu-antage in launa adbgewartet wexrden
miisso. Kach Dr,iier mu2 auch abgewartot werden, wie wei? ZT 100
duroi- roaaten erL;’.in::t‘ werdon kxam. Dr.lenchsinrich bemeichnst

.- lIeopropyl:ither als sinen 5toff. den man loioht in grofor Xange
nereteller. «ann,” tnd Suctee meint, daé dic Herstellung von der
1.5. studicit warden soll, ohne dal an cine Verwendung it Si-
cherhelt jedachi werden kann. Xach _.5____5_::_;:1&05_ kamn von Hydro— .-
tan d’op_’-olp uovi-;i wie von _itan hergeetell‘; worden.

4

i daie srace vom x..oillep- Sunradt,

_ f.nlésefgélr—w
L3 ,imk;zem nooh nicht- =iy Irweliterun: rreigegeben worden aei.
'verteidig. 9lch ;‘“oklion demit, 2o. er der .':‘x;sc;:g.ftnng ocn.e.ﬁ

v vorlu.n.*’i.;en e...,aie‘xlende'm descheid ’ege'bén kotte und Ct dxi&crstan— ‘

A ,de sol, aehr zu tun, bevor die xlugcrgrobum., a.bgesohlocl.n ool )

' 1ne Absonrift séines ochreibcnb an Adydenretion worde or uns

'_ uborgeben. Herr Milcklioh betont aoh.lieslich ornmtdie minlloh-

,vn.eit e ee o'.scxh.t.soioheten .{'wlm*tel.. Voo -
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Bericht Uber dio Besprochung vom 2l.August 1936.

Anwesend: Dipl.Ing.Mlocklich RIM s

Dr . Mi1ller-Cunrndi
Prof.Dr.¥ilke . A ¢
Dipl.Ing.Pensig . =~

spiiter: Dr.Toohtermann
Dr .Rumpt
- Dr.8chmidt

. Yliegerbensin mit 0.Z.80 wird hergestellt durch Verdimno:
von ruegerbonnin 0.Z.87. Beide Kraftstoffe haben also blaue
‘Pirbung, und der etwas hollore Ton des 0.2.80 geniigt nioht sur ) '/-'
Unhrs‘ohaicung. Es uind Vomchl.ungen vorgekoman. die g uohweren
'Sohndon éoﬁihit habden. Die Zumischung eines rluoreum-toftoa -
boin Yerdﬂm‘n von O Z .87 tll.in hylt Dipl Ing.!lucklich fur nioht
mroiohond. Es wird meist vom Sohlmch umittelbs.r in dan !ank
gefitlls, soan.s aie Betrachhmg oines nuxr kurzen Stra.hl-tuohs :

' -auch bei Sohoimvorfer'boleuohtung- ansreiohen s, um die Kre.:tt- .
-toffo sicher untcroohoidon su kunmm. _ b . B
.y . Diese Frsgo '1rd lpater im Labor Dr Toohtema.nn weitor- \
bohand.].t. Dr 2. fihrte vor.] wie duroh Zusats oinea golbon l‘u-b-.; o
- ‘utoffel ein blzm gof&rbter Kratt.totf in Grin unaohlagcn kann
,”—’ ~Die 'i.rku:ng 'war b?triedigoml,c nooh bon-cr wirkto der thz eino-
!  roton !arb-torfcs, der oinon violetton l‘a.r‘bton bei: gleiohneitigorr
E tmtonrotgr !Iuoro.lm bo'irkte.. Borr Dr T. verepraoh. naoh ont-. Dk

-\ .

T -prochondon Vorsuchon gonano Voraonllse :m naohcn. B
- T . pipl. Ing.l. h‘t ﬁnsere Ansorung zu den M-Veuuohon. }

o -
U‘ boi domn sich\ noheinbaro Oktanlahlon bis, 166 du‘roh Bleimatz P

orgobon ha.tten, erhaltcn und wird nn gegebener Zeit eine Bemeinsa.mer"'”'-‘

\ . l . :",. e .‘ . O ) \ D . ‘,l v . 7:. ‘ :.‘ \ Aubﬂ aohe - s
N o i . T L A ST l 11 b& . o



Aussprache vormlnnngn.

Pipl.Ing.Mloklic): wilnscht, 4ag0 sioh 4ie IG damit bo-
schiftigt, das IG-Priifgerit fUr Oktansahlen Uber 1CO weitersuon.-
wiokeln. Hierbei soll mit Quarsindikator gearbeitet werden.
Dr . M-C., stimmt dem Yorschlag su, einsn Ioraormnéumftra.g ansunen-
men, da diese Entwioklung eine gans spesielle Angelogenheit ohn:
unmi ttelbaren Zusammenhang mit unseren eigenen J}}'boiton bedeutet.
Die IG aoli ein Sntwicklungsprograma abfassen und dem RIM mit-

~ teilen, wie hoch sie _die Kosten diésol Auftrages sohiitst.’

Nach Mitteilung von Dipl.Ing.M. hat ¥Wintershall (Eiteg)
Versuche mit Bthylsusats su Bensin su machen. Dr.M-G. bittet, dc
dle Nitag veranlagt wird, sich unmittelbar an dio Ethyl G.m.b.H.
in Berlin su wenden, die berechtigt ist, Ethyl an jeden absugeben,
" der als ein den Grundsltsen der Ethyl G.m«b.H, entsprechender j

Abnohnar in Betraoht kommt. i B

b =Z.£ - Boaolvaorsuohe. die vor*lé.ngerer Zeit shtt- ‘
gofnndon ha.bon, Beigten unbodingte Bra.ndsicacrheit ueles Stoffos. N
Die Versunho des !oohniaohon Prutstandes haben Untorlagon ﬂbcr die.'

- Pwlptmgkeit und d4e Wamoapaltung ergeben..‘ Es konnto aoga.r ‘oin

Wagen danit botrieben werden.\ Dipl. Ing.l. h&lt d.te- fur mitol—-,

'—lo- Lntereasant. naint-abor‘ man dﬂrfe slch aaduroh nioht ﬂbor

die Bohwierigkeiten in Flngbatriob wegtuuschon. B : \ . )
I v :
_ De Yomche 'urden ‘miy ‘ednen 'r z. 900 genaoht, daa oino o

zmskoit nn em 4o°3 bei 1oo°c hat. . Pipl. ng.l[. wtm-cnt,,von

diolom Stoff eine umfassende Daratellung aeiner Eigeneoh&ftcn zu

erhalten. Yon u.osom Btoff sollen mdgliehat 1000 kg tu:r Yers\tohe
Lo T P R . -
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boreitgestellt werden, die Junkers dnrohfiiiren soll. In der
Yoohe vom 31.8. dis 5.9. s0ldl bdei Junkers eine Bespreohung hier-
{{ber stattfinden. Die orwiihnten Angaben tiber die Eigenscbhaften
des 7.Z2.900 sind in mehrfacher Ausfertigung fur die Bearbeiter
bei Junkers mitsubringen. Es 80ll ein kurser Yortrag {iber die
chemischen und physikalischen Eigenschaften (Dr.Oft'o) wmd Uber
die bisherigen technischen Vorsuche (DPipl.Ing.Penzig) statt-
finden. Erst wenn die weiteren Versuoche so.igcn, dag 7.Z2.900
unverdiinnt auf keine Weise verwendet werden kamn, soll die Mig-
lichkeit der Vernisahung z.B. mit Dodekan in Betracht gesogen
nr&on; Bei der Boew-oohung in Dessau soll hieriiber nichts
.orwmm,tnrdon. S o - - -
Dipl. Ing.l ‘bittot u.n ein chgennc.hm der - T. Z 900~

Her-tellxmg. ausgohend von Isobutyl—, Hex;yl- oder Heptyla.lkohol.

B.?.100. _ ‘ : _ R

. Dio Prage dar Einln.gorung iet nooh inmer nioht ’befric~.

d

digend golbatﬁ Das RIM. wu-a sich um Zlu'ung bemtihen. Jodontallq o

kum an die boidon gen-.mton Stollon atatt je 50 cdm—je 100 obm

gosandt werd.n Dr.ll -0, gibt nn. daB or dio Produktion oinea
Ino-orcm aus Leuna abnohlun nﬁuo. daa abcr n:l.cht kinne, wmn

y E.t.loo n.tcht abgonomcn wnrd.. Ober beroita solieferto- |

i
o

o T 100 -oll noch Yorrech:mng erfolgon. . Dr.ll-v. ubernimt oa,

eine Ent.choi&mg in dnr IG herbo:l.suﬁnu-on, qb fUur dio kunftige

Vermh.nmgen. fﬂr die ein Preil rron o 1.- PrO’ Liter sugo.agt

'u-, oin mnor Proil :I.n Anlehmmg an. den zukunrtigen Preia der -
- lautemlan I.iof-rnngcn genannt werdon kann  1~—'—-» ' .

P ' 1 o
'1_. ) Dipl Ing j. wunaoht ein Hengen—Diagran dor—E T 100-‘ :

'.\\ i oL . —r b '\,) N

B :iA S by




STl 0-Horatollung. Dr.é-0, gidt cn, 4Aag dies mur vozo Isodbutyl-

alkohol susgehoud aufgestellt werdon ktmme, Isobutylalkohol sei
nooh nie seinor sgldst willan horgostellt worden. Die AlXohol- ‘
Synthese kinne 80 geloitet worden, dal anstelle der normal anfal-
lenden kleinen Mengen Isobutylalkohol bis su 15% anfallen. Die
wirklichen Verhliltnisse kSnnen tatsiichlioch erst bei Betried der

Anlage gekllrt werden.
-Drei Fmer nit auslindischem Isooktan sind an die IG
abgegangcn und sollen auf ihre Eigennoha.ften untersucht werden,.

E.2.200. Die bei der letzten Bespréchung erwihnten
15 t E. T.200 bo;inden sich in der Berstellung

Propxl‘banaol.- Uber dle Verwendung ‘dieses Stoffes gibt
das RII Aufschlui. ?_r&_.ZOrn soll sioh n.!her dariiber HuBerm, "ie

er sich dde Xylol-Synthese denkt. . )

1 \ .
S8 900. Dipl Ing.lluckliah wunscht e:Ln Mengen—Dia.gmmnr .
der s3 900-Herstellnng, ausge!umd von Aethan, Aoetylen und Athyl— 8
leoho], mammcnlm:tond in Rohuthylan vcw der Li.nde—}.nlage,

: erhaltan.' Dr.l-o. gibt an, da8 sichere aJhlen mur tur Athyi— S "
‘.'1. Alkohol als Ausgangnatoff vorliegen. Herrn Dipl Ing.}l 'wird .zu- E _~
gesiohert, &é.B er s&mtliohe Mengen-Diagrame bis 6. Segtember - : \-:‘
Zu Beito 6 dea Beriehtea von der vorhergehenden Bespre-

! i

ohung wird bemerxt. dag 5 - 10 t 35903 auf Vorrat gehalten ‘werden ',"
o

I

so],len, 'dsmit-sie- 'sur Plugerprobuﬂ‘g‘ bei Bedarf abgerufen weraen L
o

kunnen. ‘Uber d.ie groBo Anlage THr 6000 Jato ka.nn eret entachieden

— t

Co i ; i - ol bl . 1' . :
e ‘ ,’ : l - “ | = R Ce i , ST ,d_,a_&
) (. ;.‘“,_I. o i . - .- - e ) |
R R T ‘ e C- i a4 ERFA Coee

{
d
werdbn, wexm die llugerpro‘mmg abgesehlossvrrist. 'Dr M-O. betont, 0 ‘
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dad os fuUr die Bratelluns der 6GCOC jato-Anlage nioht unbedingt
notwondis sei, dal dio Betriodbserfahrungen der 6(0 Jato=inlager
vorligen. Tollte seitens des RIX ru einem fritheren Zeitpunkt
der Wunsch auf Zrstellung der 6000 jato~Anlage ausgesprocher
werden, 5o wolle die ICQ priifen, ob die G:r:oaa.txl:,gei nicht sofort
in Angriff genommen werder kann. Bei der gegenwiirtigen Uber-
lastung unsorer Eonstrukteurs mBchten wir dagegen die Einsel-
projektierung nicht begimmen, che nicht das RIM die Erriochtung
dor GrofSanlage fir wahrscheinlich hilt. Dipl.Ing.Mifocklich sicherk
baldige mtaohoim den RI-I su. .

- Unter Benutzung der Erxrfanhrungen dor Ia6 1-{*121 Rechlin

‘ein Entvurf fir die Durohftthrung der Verauche am BMW 132 'nrfa.st 1
worden. Wir sollen diesen Entwurf von Rechlin anfordern und uns
dazu #uBern. -

Bedi der nhenania soll oin nnanotorenal im B:anylinder .
geprrift werden. Da der dortigo Prutatand noch nicht im Gang ist,
bittet Dipl. Ing.M), das wir d:l.eson Yermch durohﬂmren nnd ans

wix- unlor Gntachtm an ihn’ absmdon. Dr.l-c. ugt sn. Die _
Yersuchmcngo ooll wenigltana 100 1 betragen., , SR ‘
‘Zua Sc:lto 4 dos Beriohta von dor vorhorgehendon Bolprc-
) otmng wird benerk't, a8 ulbatvorltamuioh keine Unklarhoit be-
' | zuglion einer bahsupteten Wirhmg do- Oppanol ais Stockpnnktn-
\ erniodriger beatoht.‘ Iohl aber bodﬂrto es der Klnrung ob Oppa.nol
im' qugbetrieb -tabil et "Es wird von uns nitgouut. das u. '

' eemerzoit boabaiohtigtun Versuoho in einigen Tﬁgon angofa.hrqn o
: L _ i

o o . N ) . o : L \

A I i
'——worden. _

_ Horr Dipl Ing.lﬁcklichﬁd;ﬂ—dio 1m letzten B?-proommga-
berioht lmgeeagtan Probon von Olcn lohiok.n, die tro‘ﬁgloiohor o

G e a“_%z_lgm BTN
N AV SO o
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duSerlicher Bigenschaftsn gans vorschiedenes Yerhalten boxtiglioch
aingstecisn geseigt haden.

Zu den Proben von Stofdimpfersl hat Dipl.Ing.Miioklich
bisher kein Begleitschmiben erhalten. Bs folgt nach.

Die Ruhrchemie ist sur Herstellung von Flugmotorentl
herangeszogen worden. Dipl.Ing.M. dbittet darum, 4a8 wir mit dexm

Primlirprodukt, das swischen 40 und 220° siedet, Folymerisstions-
versuche machen. Dr.M-0. will feststellem, ob die IG dasu in
der Lage ist. Dipl.Ing.X m, wer nach unserer Meirmng suf
diesen Gouot Erfnh.rnngon_hatto und danach arbeite. Dr.M-O.

| gibt an, . daB die Standard 01l of Indiana ihr Syntholnbo-bl. dasd
durch Oracken von Paru.rfin hergoltollt wnrdo, wicdor cntgcgebon
' babe, nncoblich weil es su teuer -.1. ~Auch d4de Shell soll in
Niodorlnn.di-ch—lnnm 61 durch Pa.ra.fﬁ.n—cmkon orsougt hadben. -
" (Herr Miloklich kennt diese Fille und hat sie bereits trﬂher bei

v una gur Spraohe 5ebra.oht) !at-aohlioh lng.n aber grtsBero Erfa.h—

r\mgm und Amumhmgon nirgondl vor. BEs sei so beq:u.cm, aus den
K A:Ln beliebigor lmp vorhnndonon Erdul d:l.e besten Antoile peraua-
’ zuholon, sodag oyntheti-ahe Vorfahr.n nur . angemndot mrdon. ‘wenn

. T
4zn:tAllig. boilpiolnni-o soloha ﬁungcn an I’ara:tt:l.n auftroton, w

sia olma Sohadigung dos larkto- nioht unvera.rboitet untorgoln'aoht ' »

,wordon k&nncn.v B. il‘t nsturlioh mmh Bﬁglich. daB einselne Stel-
len. aohon ate holu Qualitlt Jn-timtor .yn‘ihetinohﬁr Ole 'orkamt

|- S —

‘ h&b‘lo n ‘ N ______,;‘ ".l \v——‘* ) S . al“’,,

i ~ 'Nach Ax Andoht von Dr.l-o. ist o8 ctnrchsuo d.nkba.r, das
o ol ‘durch Amthms dex bolt.n Kiltnittol. ‘z.B.\ ulokt:lnr Lg- :
'-u:ngnittol m. , boi cnteprochnd.r !ntwieklunsosoit gol:l.ngt. N

' anoh -.i- Erdul ein Bchnicral homuuarboiton, daa in soimrl ‘,,:_ ‘.

S T T T ‘-reu..._t_-.
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Gitte den 33 900-Frodukten entaprioht. Die Ausbeute wilrde dann
ebonso wenig wie jetst bei den Autollen eine Rollo spielen, da dexr
woitans grigte Teil der mur SchmierSlherstellung geeigneten Destil-
lste bisher sowileso ins Helsdl wand. rt.

Offenbar durch besanders sorgfdltige Auswahl ist es
bereits jetst gelungen, in Amsrika Ole mit einem VI von 120 her-
zustellen. Ein solches 01 wirde bei 2°E bei 100°C die fitr das
Starten noch sehr ginstige Zihigkeit von 1000°E erst bei -20°0

_erreichen, Es ist uns gelungen, a{zg}i olme Anwendung selektiver

L¥sungpomittel ans badischen Olen Produkte herzustellen mit einem

' VJ von 105. Die sum Starten noch recht ginstige Zihigkeit von .
1250%E wird dabei bei -15°0 erreicht. Dipl. Ing.M. mei.nt,' man

solle in. Deu‘schlsmd die Pordenmgen nach hohem VJd nicht tlber-. ‘

‘ spaxmen, sondern wichtiger sel auareich-nda Menge.

- Dipl.Ing.H. wird davon in Kenntnis 5esetzt, d.aB Daimler—
Beng boabniohtigo, einen gparat mn' Prurgg__gs Sta.rtverhaltem :

.von Schnierclon bei KKlte hermznbringm. Es wird von uns keines-

'egs bghauptot, qu Dd.mlor-Bens Adiesen Apparat in Ausbeutung [

: unserer Erta.hrungtn horm-g,bracht hat. jodooh bedau.m ‘wir, ‘4a8
man: unaero _bereitwilligo Ubernittlung von Er!ahrnngon md Berlch— o
_ten nicht in gleiohem MaSe ervidort hat. mem Apparat weioht vor .
den bel m ontviolmlton i.nuofcrn ab, als er lougliqp ein Viako.i- ‘

netor dar.tcllt und nicht geeignet 1-t, ‘ale be:l.m Startan tatsl ch- =
o

lioh auftretonden b&tto lm beatimon.» Mpl Ing.l. utimt mit uns

- ‘darin ﬂberein,\ daB—eu sohr \morwunaoht 1st, wemx oin dorartiger

nioht vBllié eimndfreicr Apparat herausgobracht wird, '.il hior—

B mu'oh "1m Zeitaltar des Kistenlaboratorim' viel Yerwirfung an- :

Lo - N R
. . —_ \ geriohtet -

i

7 o T B SRR
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angorichtet werden Xann. JAus zofallenen lufexungen ontneh=an
wir zudem, 433 Daimler-Bens sich us aspoziellie Dinge, =.3.
Cppanol, Xizmmern will, also uz Gebleto, fir deren Baarboitung
dort bestimmt dioc Yoruussotzungen richt gegoben sind. Dipl.
Ing H. ist nit unos oiner Meimung, 4a8 dorariiges don HBer-stellexr-
Pirman vorbchalten hleiben muf. 33 ipt uns ein Besuoch von
Dr.Brk und Dr.3chnidt angekitndigt worden, bel dex hoffentlich
eine Klirung horbeigefithrt werder ramn. -
Bezilglich eines unbrennbaren Xithlatoffas wird
" Dr.Ricolai cebeten, sich Uber cine maglicha Entwicklung su
gufort. | |
Es wird Diyl Ing.ﬁﬂcklich auf dem Pruis‘tand in Oppau o
-ein Yersuch gezeigt, die Temperatur eines Zylindern vom
W 132 darch temperaturempfirdlic‘xe ?ar‘bon :testzustellen. Es .
wurden hierbel zwel verschiedene Zusumenstellungen benutzt.
'die Je drei- Umschluge haben. Die auftretenden»l‘a*ben ga.ben
ein reoht em.sohauliohes B:le von der Tempc‘a"urve tcilung
Dipl.Ing.lxmcklich bittet, mit der Bekam't"abe dieser llethode
noch zurﬂckzuhaltan, bis sich das RIM h‘ber etwaige Goheimhalhmg
_ ge&nﬁert habe. Die IG bdetont, bei dieser Zntscheimm; abér ‘be— '
' rﬂckaioht:lgen za wollon, ds? man fur. d.iese I’rﬁ.ffa.rbon smch ganz i .
andorsartige Amvendungsgebiete 1n Aussicht nimmt wie z.B. ein
' "e:ln:ta.chza ?efjfahren dex Betriebakontrolle :fdr a.lle a.uf ei.r;e
: bes‘tinmte m!o!mttenperatur betrie'benon Apparato. : ,
Betref:tend m ve*'gl.beiliegenden Bésvrechm:gs-—' 3
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Aufgabenstéllung vyomx Besuch Mlicklioch
21.8.36.

1. Dr.Tochtermarn muS nach entsprechenden Yersuchen Yorschliige
machen sur Untersohsidung von Pliegerbenzin 0.Z.80 und 0.2.87.

2. IG-Prifgerit fir Oktansshlen {iber 100 soll nitqrqxtwiokalt
werden von der IG als Forschungsauftrag. Die M soll
- die Xosten fir dieses Entwicklungsprograxm dem RIM angeben.

3. T.2.900 von 40° B bei 100° O:
a) umfassendes Darstellung seiner ligmohstton;
e . b) 1000 kg bereitstellen 2Ur Versuche der Pirma Junkers;

o) )oaproommf bei Junkers in der Woche vom 31l.8. bis 5.9.
Untexlagen su a) mitbringen; Vortrag dort
von Pgpgig und Otsol ' < ‘
4) lug;unlu‘n d.i !.g‘ 90%-8:;;%111::3 au-gohuid von
Iso tﬂ-.'w-orop -Alboo; ,

f

4. B.2.100s - b ’ ' ' - -
S a) statt je 50 obm kinnen 100 ohm an die genazmten Stellen
v ‘ gesand; nrdon; :
D) Uber bereits puotorte- E. !.100 noll Vcrroc}nnmg o
‘ erfolgen; ' o

0 Te) fur dde Vomohnnns der kunttigcn Yersuchsmengen aoll
b C Dr.M~C. in dsx IG eine Entscheidung: horbeitﬂhron; _

‘ d) oin lengm-m d-r l.!.lMerutollung.

5. Pao,yl:hmol- Dr.Zorn loll sich {iber die lxy],ol-Sy'nthose
{

n‘uﬂern. o
-

- [ .. . . -
. . = - )

e 6. s’ 900. = LT e E
a) Hongon—Diagram der Borstellung, a.u.gohond von Aothm,
: N + Acetylen und Kthyl-Alkohol -~ Linde-Anlage; _

o L% p) von R;ghlin anfordern: Dnrchruhnmg derﬂersuche am '

I -“ .,\ BMW 1 I N | i .
S o A) 1-VYer 4m Binzilindi?ﬁir g_u;__enania. v
e ‘ orsno nge stens 100 L tor; R

a)
0 nnnl.‘ Die leinerzeit beabsichtigton Vorsuoho tiber die
eV SE;SIIT“‘Q: im !‘lugbetrieb sollen 1n einigen !agon angctah—
R run ward.n;

A veov e )

e . o R ) e Ty, Lo
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9)

10)

- Q-

b) Begleitsehreiben sum Yorgang Stofdkmpfer-01/Fooke-Wulff

=g noch Tolgenjy”

Ruhrohenje/Plugmoyorensl.

Polymerisationsversuchs mit Primirprodukt (8iedspunkt

40° -~ 220°).

Apparat sur Prifung des Startverhaltens von Daimler-Benc.

Besuch von Dr.Brk und Dr.8chmidt in Aussioht.

11) Dr.liioold soll sioh ubor Sniwioklung eines unbrennbaren

nml-toffe- HuSern.
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I. G, Ludwlgshaian

Besuchs~Bericiht s b duln 10

Ort der Desprechung Opinv . ;
Anwesend waren - i

=
ooy

Von &% FWRAX Eodcholurtfanrtminasterium: Dipl.-Irg.sicklich ’

Von der I. g. Dr.MiJler-Cunradi, Dr.0tto, Dr.2crn, Prof.Dr.Wilke und
Dipl.-Ing.Penzig. )

Betraft Eraftetoffe und Schmiermittel fiir Ylugzeuge.

Es wird zundchst #ber Pragen dgr Geheimhaltung geaprochen. I«
huckljch fihrt aua,'daB ilber die Benzinherstellung nach Pischer J- |
-dex ochous zuviet Brfahrungen und Angaben uber die Bntwick]ung be-
- kannt Zeworden aind. Pragen der Schniordl-Beratellung nach Piacher
kcnnen~;;AOch pochrnach auSen hin abgeschlosaon werden. Die Plug- tl
zeug-Schmierstoftheratellung d.urch die 1.G. (SS %O—Prcdnkte, untﬂ _
liogt tgreites dex AbechlieBung Schlicrstoxrragan Bind fu: aie Lui
fahrt von anBereter '1eht15ke1t, eo daB Abachlieﬂkung notwendig 1a.

THerr Dipl. -Ing. Micklich gluubt, da8 den unseran Hhnliche Oele auc
im Aua*and oich in Entwicklung befinden, nnd daB auch dort. dipne A

"gelegenhaiten gehcingehalten werdan. So wird von der Shsll einJOal‘ -

auf Paraifinbasia hergestellt, -aber nur an- die engliache Lu.twai PR

- "

,.“b?ezefm‘ R N PPN A

Ferr Mokl ich':_-_sp_rxvr\h‘c ? ie Oktanzahl v'\n Ei‘f OO 'Yahre*}-* ‘"

" .
1.6 —0x+an Hst 93 Berr Dr EUIIer»Funradl gibt an, daB ET 100 naph

"‘unoeren\!easungen zurzait 95—96‘0 z habe

Die Sohw1arigkeit lége‘
bai der Syntheae dea Isobuxylalkohola, deren EntuickJung mit allen ;

Hitteln gefbrdort 'erde.ABs 1et uchwlerig. den xBobutylalkahol ga-.

nugend rein he”andtellen. welterhin. entbiehe bev-det Harneapsltung B
_,‘,""‘Hv, [T I . )

i o e
B N RN




. L Gamit: alu gtoﬁerar Taunk zur Vorfugunb gnste]lt—wird i ,;:ﬂ: ’

”M1nchungon mit Bens:n, die etwa 4l % Iso—than enfhal*en, wu:dn

0,5 bis 0,6 dark/lfr bezahlf ‘ . -y- ' e

"1i¢ch herstellen ktnne und in der Lage sel, diaesce Produktibh dem-

U Dodekan als Einaprifastoff 80ll etarker 1n die Entwloklunn

Zafellung gewdnnuu warden kgnn dla SOﬂﬂt w1ede* 1. daw pProzell

rilekleufon. . . A R |

. H * w- © b > - 5 . .
R R N AV v e AP R

wevans, Aan dtn Anvelezenheit dor ET 100-Léritellung =1t noher

von der iorstolluny dehr reinen leobutylulkoheis abhwifu ans -
P . AN YU AR N T A RO L A UL
[ o
ilorr Mucklich wird uns Muster einwandfreler Ausluands-uk'::
ved swac jeweile eln Fal, zur Untorsuchung vorachaffon.
Autt oinem Boricht dex DVI. soll ein Zusats von C,05 X Blo.
zum Stoff 1C5/111 eine Oktanzahl von 133, ein Zusatz von ¢, 12 :
PB eine molche von 166 ovrgeben. Dieaer Berioht wird uns 7ugeu;e

a0 dof wir diese Uherraschende Tateache nac hprufen kbnnon

Herr Dr.Hilier-Cunrad’ gibi an, daid er etwa * t ET 'GC "

nichst zu otelgern. Er beklagt sich daruber, dal er—diese Prodiil
+tion n1cht durchfuhren kdnne, eondernﬂgoiwungen sel, mit hituli;.
Cnferoloﬁhung;u Za fah en, da kawn Lagurraum zur Verfugunb bo

atellt rorde. Herr. Dipl-—Ing Muck]ioh gichert zu, alles gu tun,

»,

)uch Anxabe voq Harrn ¥UOklioh wurden fux feohninohea I

ok*an an daa Ausland 0,6 bie 1,0 Mark/ltr beuuh'1 Eux geblei

A

oinbaaogen werdan. ﬂorr Dr Mdller»Cunradi uo]) 150t nag h Recn?ﬂ
sonden. Nach Dr uullor—Cunradi nacht dio Lieferung von bodekan‘

yrwe R¥eH ,,ueu c*’:“en, da e3 ale uehenproauk+ boi de?‘ET 1oo-mw

T
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leuﬁlslcuere nraltutofse 4u entwic ke}n, WONnL 616JLh40!~tb diw L.

flunaigkolt reuargeiuhrllyn is8t. Er bitfot, daf dlese- Lragen m}

einfluese. Umgekehrf oel oppanc; 'im Grunde genommon niohtn a1z

*hoJAvlukoeoe SﬁLmterdl mit eoh* flacher Viekos1thtakurve. Wﬂhrenﬁ

”:hvight -8took oinzunte&len, wobei dosson echleohte Elgenachaften
. in das Produkt golangen. tr;tt Jstzt anntelle dus br\ght-afoukc
TOppauolja;g'ubuolut re)nos Produk1 Dipl -Inu. ﬁd|kli:h befu;c?i

R ! . : - I o
ot duh oypencei g der Fliogerci W 5en dar i holign 7

vorasohindenen, oft schwer rugtngliolen Ltellen Jdes Ylugzeugeo ui.-
sercabracht.warden. An 1rgendwelche varwiokolte POrdoertanri nti:

tpt hierbol ni~nh* su donken. Dr.HUller-Cunradi meint, od man ni-*

n e Letston tur swoorsrdontll chon Vorrtelle dicres Yrafto*of”

”~

vy Besv,, auf Feusrolvherhodt Kislneru ﬁuc-htolic. “rtwy o oner:

sz char innicst, In faul nohaen &idnnto.. Z¥wiiro dann doch woh)
g cleer, dle Tando an olror Utalle zﬁ.vorotnlgon.
Horr Miudktscth bittet um eln;_Prudukt1oneaﬂhcma.
-an uf Ldumpforclen hat sizh Ronko-walf uniittaldar an
Fowaidt, dooh uo.l dieoo froge Lher dap RiA LwA&ndu:t worden.

Harr Micklich bittet nochmals dringend, “eich um die Eutwi -

71nr oinos fcunrfoeten Fithlstoffes zu bemilhen. Es sel 2wecklos,

altcm,nuoudru\k'varfolbt werdon, da dre G"R<L0 ne h unue‘vl(g'

aind.

Jbor Copeno) bLaerichtet Herr Micklich, dal gelagenf] toh 4>«
- \tet Her:

Yeinuns herrscite, Oppangl sel ein Stockpunktoerniedriger, s wh™>

olnzeh ud uPTLv“r "asproohenj.dan oin Stﬁckpunktsern1édrigor'Yoq»
1ich dmr Auafallcn von Paraffjn, also AQK Stookpunkt, abér nici.

die. viakoei+d* also auch nicht das otariverhaJTeA in der Fidl e

man blsher gezwungen wnr,,die Vinkoaitat von Oelen mit Hilfo voir -
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“als Grundole durchgefihrt wérdoﬂ.

~utand au ey Priiung befindlicuen 6 Cela der hrgrotungasralie frd

dGpvesmorldlore, Lr.duller=lwirad! Lot , dJad wppanct Tor Sivetn '
L

a

en Pel unag noch carplcoht in Y¥rwiaguny gezagen ecol, da hier 1a &«

e ]

Lt teahoen (elon terolte Lofriedicande Yradubea veorellgen

Te

Dirpl.-ing. Huckl!.-h mochte Jedooh dle Impxorfeurs it ht volliy
sl t e, cvnJdurn doch verdga chon, Tt Lepunc! veracer o e cuir

fur dio Fliegorel auszuprobieren. Von Dr.Huller-Cuiradl und D:..

wicd o A0V ., dal dio U_-Zm‘. origketr en haul’ auchl i . tey .
schoeflfung 2ines clinwandfratlen dunnén sgrundulas llegen. Ly wird

fcat elast . da. 1w Plugmu?orAVeruuﬁha pit einem dinnfluwss) o >
S5 YuO-krodun: and gngebononfalla auch mi® Rotring, btolde mif §

Oppanol-Zusatz, laulon eol}en;*
Die [riuher verabredeten Rlngnté:k-Vorou:hu mit Celen, die
elhem Gruﬁdpl, e]néeatellt mit einem dickflussigen 55 90y;rrodu%,-
"bestehen sollten, etnd‘nioht in Gang gekcmmen, da es Herrm Mok -
19 nieh: ¢61Kngan'wnr3 géeignete drunddfc ;u'beabhaffeﬁ. Dios

‘Yerguche xo0llen jerzt mit arctic, Restring und’ ¢inom bsd*sqhau-pf
Wit srhielion auo Amerika 3 Cela,. devorn Bewidhrung n o
auf Wdurartacken testliegt. Wit poffen, snhand d:eocr Uoly einoe:

Tapt »v §:aden, der eg ormiglt ht, Vorversu -he vor der olgenti:’

| . . . . -
LR S Lo R . PR O Sy Yy e S e e iy . e
R A S S ST AP UP UMY SO S USSR SRS NS ke S . o oot Qg U

rre hiorru hevanzerogon wardénf‘muchfbh wilt! uns /2 dele sobrlliag

. . | . o h '-.] ! ’
Ale” in der Praxia gleh atark verschiedoen verhalten hiaben, ohne Ao

fwamp e, Ly 0t ey e




- gev. Menzin bes-haffbar.

1ana Lelo auf };gg;_xgnnba(u horzustellen, wle dloe I® jusiaid o

dieser Laonuhace, tu dlo Colhersteilwng aus rural a0 ool U we
cakvee Joochodne ;.o ouu'r outasaherd benrbuifo- eet, otne anl g
vorhanden soi, dlo vhne tchmbrigkeiten v t,donut, herptulion « ..
na und sohliefiich Gle 7.G. noch am oeheaten iboer Faraftin, sl
aup DBrawikohloateer, sel oo aud dun liydrierungen, vevtilie, W
dio Sheil das Paraffin importieren milsse. Allgemelin 8ol zu sages
daf wir i ”1nbllck auf die Paraffln]aee gerado Wege geeunht hi”
ten, dle uns von diesem‘Rohetori freimachon und nach langen Bemu

hungen lon Wes dbor dle Gaso‘cfine gefundon Litten. Diese Gasol-

"1ine saelen auf verschiedensn Wegeu und letzten . .indes in bolteb;

Dia Un%efsuchung'von Axhylbenzol in Bezug auf Ringstecken

hat *rot. allser Bemilhungen gu kelnem klaeren srgeinis gefuhri, do

Kthylhonro]‘offensioht]ioh su wenjg'etab11»1nt. Muék1ich%empftaﬁi.

© sohr, Ale SJn.hoee von Xylol zZu fbrdern, da dlesar ufcff fur B

‘Eprifzhotrieb in Eraga.kommt Dr Zorn giot-en, daf hﬁerfur ojn

*heoo—‘dﬂlibhAeﬂ+en voruandon eind . ' . o B

- rlvu S) 9*‘ acileu nuy etwa ~~1O oim Vorrai peiatten werge,
. ., v

" Die ‘nxerigen urprcbungon a:nd Bo gut auagcfal1on, daé—ﬁﬁ“e'ﬁu

we1tero grundedlelche Prufungen auf brelterer Bas!s nicht mehr
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_re L o s 1
Streng vertremlich!
. ‘
AmmgniaXlaboraterimn Oppan 2.April 19386.32/8%. 1
Besuohsbd»ersitohs. < ) 1

onmnnm WVex¥ O ppav aml.ADil 1936,
Anwesend waren: ‘

vom Reishsluftfahrtministeriun Berlin (RLH):
DipleIng. X iockliah

von Oppeu: Prot.m_-.mlhe
Dipl.Ing.Pensig
Jr.2om
Betresfsl: | Sehmiertil- und Treibstoff-Pragm. ' ’ ’ 1

Herr Dipl. Ing. €iexiieh berightete, daS die Versuche mit dem
Proguxt 5.5.903 im hedggekihlten BiW VI iotor im 50 Stundenlauf
sehr m Mnlm ld.cn. Derxr v.r-uoh 1nt aotort wvelitear s.tlh— ‘
, mvm‘mdaonunmzoosmMQMuﬂn.mﬁl-
. sustrittstemperatur hat bei diessn Versush etwas iber 100° gele-
'",_.m.mmmmw:uomruomm-mmn\ | [
mﬂmm.ommmvmm uit Inhiditorsu- -
~».at:nnp:'mnuutmdilc:l':'!mltkuol:hct.dasvix-l:lu-l.nommldd.o
'ﬁv.mwmmmumtmmmm :
,“rmmm.muwmvmmmmm | |
moumrmmumudnmuouamvmm. |
_ u-uwtmmm.cmucmpmﬁm -
- Unter uoon sechs cmn. ale s rur unter einer Msu&- ' ‘

; m;uberpbmwom.m. nnddmmowua:-
oLl X P '

{-

. . . - . ) Lt -,'_ . . : ' v- /. ’ . ‘, . ) ) . . . . - . _,/V‘,. y .




L i'wmmm.m«rsmutm-

-2 -

nit Gom wir hier in Oppan Ysher schleshte Rrgedsisse destiglieh
des Steckendleidens dor Xoldemrings ersielt hattem. Hevr Misklich
teilte xit, das nash den Exfahrungen dss RLX das Verhalten des
owhmmmwmm.wmm
Yonchiu-nng sahleant. Ferner regtes Herr lUcklioh an, ia waseren
Prifmotor evil. Bedingumgen su sohaffen, durch dis das Ol neah
stirker beansprucht wirde. Er sohlug S.B. vor, dle fehlendem acht
Zylinder durch Einban von Eeisplatten su ersetsen. Vir verspee-
'Mummmrmpﬂﬂu.ntmmss.mm
mvoasnll’lugvom dnrchaotuhrtwcrdoaundsmdtmd
ochns Inhidisorsusats. Un die Glpr(mm hier in Omﬂt
grisarer Beoschleunigwng Zorssetsen muxmm enpfahl Herr Hiak- N
luhmm—.dtummbord.temmwmm”-
,bmmmn.uthunamnw«mmm
thm mwmnutout.mmw
xmt.mmzmmux.uunmu.mm
_-_'mmmn-mzmw.tmammmuonm- |
-mtmmmmm.mmmun J\mhz\-odoroinndn-
lor-ncas-vmmhmt vonohlaacn. Dh Buahs.‘m.f; M dm -
- Aaf ate Pm. on m m-.zom. weleho ochwi&lgkdm d.“ _
-_Sohuimmmw. S.B. 4es. Jumo 205, hitte, erwider
‘%o Herr Migklieh, da$ tsher Ger Jumo 205 mur mit Aero Shsll be- |

mmmnwm antd-otomhu
. mwaww.aumm
8.905 cvu.-m mmumu in Jumo 209 »a m'u!-;./ﬂ |

el
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Hexrr Misklieh sehlug fermmer vor, das Prodult 3.3.903 =it

etwas hiherer Yiskositit hersustellem und es dsmn anstelle des s
Brightwtook sum Yermisghsn =it itncersm iinerslildsstiilxten bsw.
-raffinsten su verwenden. Die ldenge S.5.903, welahe sugexiseht ‘

werden Xamm, darf dis su 50 £ betragen uwnd deas HWsohproduks soll 1
oine Viskositis von 3,5 E° wei 100°C besitsen. Herr Iligklich wird
2u diessm Zweoke je ein Pa3 der folgenden Produkte nach Oppau
sendon lansen: A )

1) ein Edeleanu -~ 01 von der Shell,

2) ein Duo-350l -~ U1 dor Vakuus

3) ein rnrrm-ol - 51 der Deurug

4) ein rnscicchoo U1 von Sohliemann u'nd

" 5) oin =it Schwefelsiure raffiniertes Ol. . . o TI

Herr Dr.Zorn schlug fUr dlsse Ule ein vnuutnm von

etwa 2 E bet 100% vor.
. In der ..d.he der Jle, die hicr in Cppn.u goprurt \7enhn ool-
len, odll moh das _von Bem UreZorn als annn:taprodukt ‘beseich-
nefo Synol 119 ra:genm:ron wotdm. :ur diesasn \mnlo ale Besoiah-
nung Se5.905 vercinbart. mu wurde -nres.nbm, dng Prodmo.die :
oincl Inhibitor!msatz boho::na. su der Nusmer noeh den Buchstshon
a blw. v, usw. erhnltcn soucn. ‘ '
o . Herr Luucklioh beriohteeo dann von o!.nu- n.nc'.om chw:lcrtc-
© xeit bet der Solmierung, die darin bosteht, dai swiscion Loter
mzd. Sixtihler starkes Schitumen derxr Ole umn. Dtms wird du-
 auren Wmmmwmmoaoppenmamr-ﬁ
vmuonoomdmmmsmu o
- Lufs mngt wul. e dm li.t den 01 o:luan bootamugcn sa-:-
uotm aarr munoh uuu vor, das q!.ch o::pau ni" der zrm.,‘— '




Afer

i
=

cal/g schon su Xthlsehwierigkeiten fihwen kttane.
‘.'mmmummmvmmmxuvn-‘
Toluol. Statt ithylbensol kimen aush Propylbensole in Frege.

-mmummwmunoummumeunn

'mmmmmmmawmmwm
,Prohkt. Mmmummm die Bremnbar-
.mzmwamanm»mma.n.mw
m.m- ' b . l'— . e

-4 -
wis disser Sohamm su serwitiiven sci daw. wis &is Schawmdildwmyg
vertiniert werdem kumm ovil. dureh Busats ven Bmtschemmmmgenit-
mmm.mm.mmmmwm»
s St wollem. MWM-:MMOMM
Olsehimmmguprifepperet sur Verfigang stellsm. Herr MisXiigh
tellte fexmer mit, da dle Versmshs, die Entsshaummng wnd awch
die Intschlammung der Ole mittels Isntrifuge su verbessesn, bis-
her keinen yeshten Hrfolg gelwaeht hittte.

___Uber die Bedsutung der spesifisehen Virme der Ole teilte
nmmmmut.uuums.nmmo.csmo.so

Herr Mieklich empfahl die Versushe mit Athyldensol energisch ‘ 71.

muumuommxwlmmmzu:

mmmmmwmm,mm

mutmmu. mmmucwr-m

-mmmru-wtmmmmvm-
"ummmmmwuwm '

e .mmmmu—mmum:zm

A

,,.mmmammwmummw—

mmmmmwm.ummsma- e

_dmuacwmwutm-nmmmrm
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dureh Funpen wird. Das TeaXlesk-Pretlem sel demgegemiber unerhed-
1lish, 4a es Fraktissh galliet sei.

Yamer dat Herr MiseXiich 200 ltr.Dodekan fUr BesehtleSungs-
versushe nash Reehlin s.BEi. von Hermn Dr.Ciecssmenn su sendem.Aus-
sexden dat Herr Miocklich, ilnm sodald wie miiglish e¢ine gename Spe--
sifixation von E.7.100 chemisch rein (also olme Zusatssteffe) su
senden.

Herr Riuoklich betonts wiederholt, dass das U1l S.8.90% ein
ganz susgsseiclnetes Frodukt wiire und dagd au—mmn in

der EntwioXlung eines Sohmiertlpriifstandes durch die Oppauer Her-

ren fUr das RLM sehr wertvoll gewssen sei. Um diess 'ftarbeit von
Oppau weiSerhin su fSrdern, beabsiohtigt Herr ificklich, die Op-

. pauer nu-r-n (Prof.Dr.¥4ilke, Dipl.Ing.Pensig, Dr.Zorn) su einex

mnAQnmm-m«-mmmmdm

Mutmdmmtnmucmmnmokomuo '
mmmmmm vmohiodmr Flupoeortnm su

“Wha. E

Bmmm&tmsmmdmmommmm~"

mmaovm.mowmmommwunm-
lwod:ﬂcmmwm m-mm-mm

uommmnmnn.mtmwmv»

n

= Opp-m Hm -uu smxm m HLN bud.n.
~de 2 mhhi 9: R —_ R A Al f‘\/Oc' e v |
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Hexrstollor Rhonania D.A
Beseichnur ; Aero Shell " Kero Shell 3tanave 120
ochwer mittel
RUL T LT T ] - LT 1T 1 1Y 1) Nnumwde:
1. Spes.Gewicht bei 20° : nicht Uder | 0,915 0,920 0,892
2. Viskositdt in °E bes 20% v 190 152 185
-
-— n 50% » m 24.0 19.0 25.5
7 33°% » unter 3.3 2.75 3.0
5. a) ViskositAtspolhShe  nicht flber - - -
— b) Richtungafaktor - - T
 ©) Viskosit&tsindex |, ‘ .
. n.Deen und Davis—  mindestens «+a 100 ca 20 9%
- 4. Stookpunkz n-Richt-~ . ' .
~ linien ( ¢y © . nicht fiber -"1e% .- 20% - 12
S. Peste Fremdstoffe in -juw.% 0 0 0
6, Wasesr 15 Gow:d “nicht dber | 008 % 0.05 % o
7. Flammpunkt o.T. (°C). . nicht unter] 235 225 - 270
8. Bremnpunkt o.T. (°C) o w 210 | 260 300
9. Stiurezahl (mg KOH/g)  nioht fber | | 0.2 o2 ' | o
. 1] 10. Verseifungszahl.. v R L B N 10.5 0.2
/| 12. Pettgebalt in <z — = ' "4 % .5 % o -
i 12, Asche in Gew.4 Coooo e fo.008 4 70,001 % "o ,
: ]13 'Hartasphalt in Ge'., Lo -0 o0 0 B
-] 14. Verkokungssahl , - 0.9 % 0.5 4
S I n.Conradeon in Gev.% " " o N g 1.25 .
3 o ; ; _ 11191 S
. - e ~ 'I .
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e 120 stiunave 100 | Cargoyle Aoro- | Cargoyle Aero- Cargoyle Mobildl] Gargoyle Mobildl :
1obil81 ¥cbildl Aero H Aero w :
"Grinring" “Rotzipg" J i '
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: 0,89« 0,890 C, 1585 0,895 0,892 i
‘. 120 180 126 193 316 ;
- 18,0 24.15 17.9¢ 26.25 .. 17.0
. 2.¢ 3.06 - 2.61 3,24 2.56
- 2.1 2. N -1 R 2.1
B - ¢ 3.4) ( 3.4) L - - _
95" ( 93) ( 98) . - - - ’
-15 - 15 <18 T R T -5
0 o 0 0. 0
1 5 \ . .‘~ ) "-
0 o 0 0. S0
257 211’ 265 264 240
220 4~ 310 300 - 300 .. 2,‘.-"1
. ' , ' B8 y
i 0.1 0.06~ YC,06 . 0.1 0.1 '
0.2 0.12 | ca2 0.184 - ' 0.184 T
A 0 R , 0
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Rhsnania~Ossag

A .

Argus As 8 4, B 53 8o AeTo-Shell mittel
' As lo a4, C . S5¢d = 5,9 8o Aero=-Shell mittel

Birth _HX 6o, 60 R , 593 = 5,8 ‘80 Aero-Shell schwe=
o —— : -
Steasns Sh 11 - 14 & 505 = 6,2 8o Aoco-Shell aittel
m gn.noﬂzo 1-3 {543 = 654 4 87 L -

-7 saJupiter ’ 6,3 87 -

Junkers L5 , L 5 @ 15,5~ 6,0 _ . 8o Aero-sShell mittel
) LS,L56. e tee . er. Aero.-Shell mittel
Jumo 204 und 205 - : “Gastl Acro-Shell mitiel

Jumo 210 . - o 8'(" o Aexro-Shell n;lttel

BNW B Xa ol s, K . -8 . . faero-shell mittel
‘ .B.ﬁ o : 1545 = 6,0 _. R - - ‘ Aero-shell mittel L

NEr - VI % % VIU .60 -} . . B - . AsTo-Shell mittel

) ‘Pothe 2=6-0.8 - .- T 7.3 N . 87 o Aero-slu_ll mittel
B ‘,_.nﬁu‘m&"t w9 |60-73 | . e e

. bﬂl‘ 1-3 _' 5,0 . . 8e - _ | Aero-Shsll schwer

S sz (easer {0 0 | o o
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3¢ you 1, Yebruar 1936, liste /o 1. Bovemder 197,.
. Sotmieretoffes .
——lomwoy r_z_n_u_z_--
& D.a.P.G. Jeutsche, Rhenmir-Ossag D.a.P.Q. tpch e
‘m A.C. . acuum A.C
{ )3 2tanavo 120 - Aoyo-Shell mitt,l +tanavo lco -
ol Stanavo 120 - Aero-Sh1l mitinl Stmavo 100 -
L Stanavo 120 - Aero=-3he 1l mittq.. Stmﬁ loo -
ol Stanavo 120 - ' Aero-Shell mitiel ' Stenavo /20 - R
- Gréinring - i - Grnring -
- Aoro H - - Jaexcw
o1 - Lero W ~ Aero-shell mittel .- Aero ¥
ol - - . Asro-Shell mittel - -
ol - - Aero-Shell mittel - -
el - - Adero-Shell mittel ‘! \ - -
sl - - Aero-ghull mittel - -
01 - - - Aero-She1l mittel - -
2l - - - Aero-Sholl mittel - -
01 - ‘ - Aero-shell mittel - - :
e ‘Grainring C- = || Grterine
r | Stenavo'120 Aexo K nm.,—aon'-‘itt_ol gh Stabavo 120 | Aero W
Stmavo 120 . - ‘ - Stanavo loo| -
R o S
- Stanavo 120 " Aero E - . Stanavo '11‘:6_  AeI® W -
! i ’ . ' - i
x| ssanavo 120 - _ Aero-Sholl mittel ! Stamave loof -
T . st.nnvo 120 e | MO-SMII mittel | Stmmavo loo - .
- .{ Stanavo _120 - \. um-smu mittel | | Stesavo loof ! -
= stm_dgo-;lzo - ] Aere~stell mittel Stenavo 10| -
\lStmm 120 ' -
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