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" beobachtet, Gefettete Ule waren nachweislich schaierfihiger.

eine Metallprobe, in der sieh ein Loch befindet, gegen eine nnlinfondc 7"
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l.) Schmierstoff-Versuche. . _ . .

In der ,liczlundluchinc wurden geringere Streuungen sls bei uns

Bei einer 'nouording- ,,von_-!ig_l_and hergestellten lnlch1n§ wird

Kngol codrﬁc.kt lnoh omn}mur fo-tgologton B:l.nlau:tnit wird
du .utgnlndto Droh-mnt 1n Abhhngigf‘i:t von AnproBdrnok goul-.n.

Dic H.ignng d.r Eurvon 1-1; boi -llon nntor-u.chton Olon und lotallon

ut.llprobon in- ron von 10 nm dickon stitton orh.lton -onon m

VOrntan tﬂr Gu odor din OBthllchon-Spamng horgbmotson’

'1n,.01 nt /0. tlmhor 3

Pruﬁng in nn.oror Vor-ohloismohim l" B

7 D.- Bom-on von s ehnior&l vorurnoht botriohtlicho StUrungon, i
bo-ond.:u bei. mnunﬂng. Es wird nach’ nttoln goncht, das Lbse-' '

b

%
<
&
%
3
E
3
B3
A
M
E
i
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Besuahsbericht/Junkers, Dessau. cekados Nr.59%. 5.5.1941. L.

Ylugdieveluotoren herxvorragende 5igensohaften aufwies. Yersuchslaufe
verliefen sehr befriedigend, sodaf Versuohs mit griSeren Mengen
geplant wurden. Man ist ungshalten darfiver, da8 Gl $ nunmehr nur
die lieferung der haldben vorgasshenen Olmenge gestatsen will,

Der reichseigene fir Einsylinder-Betriedb Rergerichtete Jumo 205%
wird am Teohn.Priifstand sufgedaut werden, sobald die Riume hiortur
sur Vexfigung stehen. Einsolhoiton {ber den Aufbsn warden bo.prooh.n.

2.) Uberlade-Versuchs.

Vom RIM war Junkers ein Eich-B4{-Kraftstoff {ibergeben worden

zur Einstellung der Motore auf einen ausgesprochen schlechten

B 4 Kr-ft-totf. Die. Versuche hatten jedoch orgobcn, da8 der Kraft-

-totf su schlecht war. Im Einvernehmen mit dem KLM wurden deshald

von verschiedenen Tanklngorn B 4-Proben beschafft und durch Klopf- ]]
’yvor-uoh. tc-tgo.tollt, '4a8 diese Proben besser. als das sogenannte ;

Eich-B 4 waren, untoroiw m'm %pop“.ltisnit or-

hebdlich unterschieden. Es 90ll nun ein neues Eich-B 4 goliofort

‘werden, das aber noch nicht- cinsotrofton ist. Bemerkenswert ist der.

hohe Mitteldruck, ‘der mit B 4 orroioht wurde. Es ist hier allerdings
.. su beachten, des das Priifverfahren sich beispielsweise in der Drehp '
' zahl erhseblich won dc- bein BMW 132 angewendeten untor.ch.idot.vm m*;
Es ist bonbaiohtist. ‘beim Techn.Priifstand vergloich.ndo;?or-unh. in— D
schen verschiedenen Zyiindern -nsu-tollon, um zu ornittoln, in’ : 'L‘
volch.n Au-aB,boiopiolnvbilo durch gute xuhlung.dio Kloptn.igung _;M“"
eines lotor- vorhindort werden knnn ' = e

Obwohl der neue Motor Jumo 211 nuch fur B 4 oingorichxot 1-thhg

1ntoroeqiort man ‘sich ‘sehr. fur die nbglich. Lointung-ltoisorungcn ’
‘durch Vor'.ndung von C 3 und cv2b-xr-tt-tozton. Dio Vorlucho -1nd
‘nooh nicht abgeschlossen. . _
o " Es sollen sohuiorigknitcn nit don Au.l.ﬁvontilon bq.tohcn. di..—
‘suf den hohen Bleigehaltides B 4 surilokgefthrt werden. - | Lt

- Boi‘kloptvor-uchonbnnﬁvollnotoron“wordenfuuarlgobor"nl- "”4»a-_;A;;
: Er-ohﬂttorungun.-oor bemutst. ile_ aq_an4g;g£_§g££:_gg§.nnt ist, '
,,,~1at e8! jodoeh bel. dioncn v.rtuhrcn noch: n1oht golungon, da.f!:g!;l-'
" gorunnch au-sn.ohnlton.‘ : y{ll S R R A
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Besuochadberioht/Junkers, dessau. sexados Hr.%9%. 5.5.194). L

) o) Diesel-Kotox.

Die Entwioklung von Dieselmotoren wird sehr eingehend

betrieben, da nach Kriegsende sehr starker Bedarf auftreten wird.
Die Motoren stellen ksine besonderen Anfordexrungen an die Cetansahl
Es ist versucht worden, den Ziindverzug bdei Hihenflug durch Bei-
mischung von R-5toff sum Dieseldl zu verringern. Es liegen nur—
tastende Versuche vor, die keine besonders sﬂn.tigo wirkung er-
kennen lieSen. Es wurde dariiber gesprochen, das sshr wohl derx
Ziindverzug suriickgeht, da8 aber der Voroin-prit:winkol'nah.zu un-
vertindexrt bleibt. Der auf dem Techn.Priifstand auf:ustolfcnd;

' Jumo 205 aoll _auch zu Versuchen nach denm Ringverrahron bemut st

""" ‘werden.

1.) I. b.-Vorbunh-notor. ‘ = o R n

Da sich dor aus roilen des Jumo 211 horgoutollto Kinsylinder
lohr gut bewilhxrt hat, 1-t boin Techn.Priifstand beabsichtigt, eine
. grﬁBoro Angahl von Zylindorkbpfon herzustellen. =s wurde vYerabredet,
" daB8 wir drei Aua-ohnB-Zylindorkbpfe sowle swel Nockenwellen: fir
diene Zwecke orhalton sollen. Beatellungen aollen an H.rrn Hbner
agerichtet werdon.
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’r—— fahrens ist.- Herr Dr.Lichte befindet sich z.Zt. 1n Urlaub, wird Jodoch

mewerrs Entwicklungsauftrag Nr. 1o05/3-IV/39.
Sohmiertl- tor 20 .

Wir ibersenden Ihnen anbei unseren Versuchsbericht 1384-AN {ibexr "Ein-
fahren des auf Einzylinderbetried umgebauten JUMO 205 C-Motors 17oll%,
sus dem Sie Unterlagen fiir Thre Schmier¥lversuche entnehmen k¥nnen.-

Infolge des naturgemiss schlechten mechanischen Wirkungsgrades des Um-
baumotors empfehlen wir Ihnen, sich bei Beslastungsangaben fiir Ihre -
Sohmier¥lversuche nicht auf die Mitteldruckkurve des Umbaumotors, son-
dor: suf die rot eingezejichnete lﬂ.ttoldruokku.rv. des Vollmotors zu be-
siehen.-

Die Inbetriebnahme des 2.Einzylindergeriites exfolgt bei uns im Laufe
_dexr #iberniichsten Woche.- Wir bitten gaher, einen Ihrer Herren sm Diens-
“tag, den 29/4.1941 nach Dessau su entsenden.- Wir michten dabei darauf
aufmerksam machen, dass filr den Besuch unserer htvioklungs-?rﬁfstande
oin RIM-Auswels erforderlich ist.. - ...

'In Erledigung Ihres Schreibens vom 29/3;\ 1n der glej,ohen Angelegonheit
teilen wir Ihnen mit, dass Hexrr Dr.Lichte der Bearbeiter des Ringver~.-

" bis =E m 29.ds . Mt8. wiedor im Werk soin.-___ S e

Bozgl. der I.ieteru.ng von 2y
‘von- unaerer hierﬁir zustan

‘en Abteilﬁng u—xﬁrztein Ansebot su.gcheﬁ -
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Juakers Flngseug- und Motorsmwerkse, ;
0380 Xadexwerk, - . '
sefleve Herra Dr.Held,
Dess 2 o e /
- Junkersstr.539/40. :
T4/TBE.CP.ATL | 15.0k%.1940 Pe/E
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I+Ge=Priifdiesel. - .. e e _ o
Wir boc_iltim den Anruf Ihres Herrn Dr.Held und senden-Ihaen beiliegund
die gewiinsehten Kurven su,
Seit langsm bdefassen dr uns mit Vornuoh.n mnr die Prilfung von Schmiexr=
n!.ttoln in Besug suf Sohaiortlm.gknit und Kllt"orhnlton. Es wilrde uns freuen,
--augh - anf diesen Gebiet mu einer Zuammboit mit Ihnen su kommen. Vor Fllem
o liegt uns daran, Probon von stotton 3 orhnlton, deren Verhalten im Betried be-
|xannt 1-'. um S0 einexn Zumnhul‘ mit dor Prﬂﬁms Mr-ouodonon Ger&ten hars" !
mtollon. ' S - .

ll.eh Inrer Hittoilung llt bel der V.mndnng von C qlrdt-toft oino» Yor-
__r/_,amunms des Sohior-tottol boob.ohtot worden. E- iet: al-o :noknl-nis. an. P.insyu- ;.'j
- lindnnoter einige Versuche unter Halblast bei niodoron !onporstnron dmh:nfﬂh—
1 . ~.ren, um d.n Einfluss der stod.knan ‘kenneh—su lurn-n. Fir worden 3 Kr-ttntcff- :

' _: probon moutollu und. Ihnon fur. Ihro Yorcuoho mcndon.
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TZ 900 als Dieselschmierstoff.

Air kormmen leider erst heute zur BeantwortunL Ihres obigen Schreibens, well wir T
zunichst die .L¥glichkeiten einer Inangriffnehme des obigen Problems priifen muBten.
Wir haben uns dazu entschliefen ‘missen, unser Versuchsprogramm vorerst nicht zu
erweitern, u.a. auf Grund einerBesprechung mlt\dem—RIL. Grunds&tzlich sind wir
an. dem Problem interessiert und werden es zu einer gunst1gerer Zeit-wieder auf-
greifan. ~ S - . - =

““”ﬂ}r-dan&en Ih.ne'1 fir Ihzé'?emﬁhungen und zeichnen mit

Hell dltlerg

. JUNRSRY FPLUGZEUG- Ui _Eb-oxdxv,n
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. 5 err .
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. e G Lt ennfile #n Sthne 3
Junkers Flugseug-u.Mosorsnwerke A.0. o i
a4 & Des . . S e L 't‘- i o0 JCabefr terang
syM.v.Nerrn Dr.Held, ) - © L EIuAS 36 end
Dessau. - o Geheimn, ¥r.368.
B Junkerestrase 3940 S .
T8/T>r Op 200 | 25.April 1940.Kf/Pe.
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: L Sy,

3.1 du Bnproehnnc an 5 uirs nrdo vmhrodot, das uo Eimlmda—Soh-in- 11
ltntf-'muhc Py m.nlnotcr m-rlt,un- bei Ihmen dnrohgofuhrc werdan -ollon. o

In RM dieeer Vdmoho lonto mh g:und.l:&tmoh gnklurt va:don, wie -1oh

du-liehe SOhnimioffncnp ubor_d.u RIM Aaa‘sufordnn Das R (GL 5 II Mp].-xnc \‘
Konyflnc) ist boroita unterrichtet. ‘

__. WAy wiren Ihnen dankbar, wenn Sie uns ﬂbor d.a.a Yomalmar voraozg.odm ~~~~~~~~ o &

SOhnimtptfa, Lnsbo-onnero ‘der 35 900-?:0@9 nit -ynthotiucher xonpaunte. _h
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Deuererprobung des Schmierstoffes 88 962 )
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R iR Motorenauster Jums 231. Bo-Wark-Np. 52053
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iioc_lortohri_.tt fiber Besichtigung des Motors im ungewaschenen -
- Zustende nach 175h-Lauf aa 21.10. ~r

[a— B . i~
K - ,'

'A.mvonend die Horronx Dir. !nrontmt -~ MSD - - -

. e ese T, Dr.Bergmann - MSD — .
® = , Ing.Stolse - MSD }
.- . Dr.Zoxn = JG-Parbonindmtrio ) —
Baum - MZK _ . -
Flate - NZX~ : )

Der lﬁotor bogtn.n am 12.8.39 seinen 100 h - I.auf. Dio Erpro'b‘u.ng warde in

. 10 h - lelhfon mit’ foIgandcn Belastungen durchgofﬂhrt: :
1 Std.’ T 90k 900 PS n =
Y2 = 1006 0 P8

3 Min,

tjndis A mnéiert und ' snwnohon, lediglich dio Olkohle
) vnrdo n:loht ontfornt. An 8.9. bcgtnn ‘dew Hotor ernaut seinen 100 . h-Lm!
. ", Nach 30 h war die AuslaB - Ventilmhmngalmohao 7 wasserundicht. Beide
e 'Zyl:lndorkbpfe vurden abgenomcn, die® !ookenwolldnlogor 3. 6 und ‘12 wegon
Riefen erneuert.\ D:l.o Vcntilﬂihrungsbﬂch-cn 2, 3, 4. 5,— T, 8 und 9 ntton
R ‘ obenfa.lln wegon U‘berhitzung doo xopfo- dureh- aeh.loohte Waoaerfﬂhruw crn.uert
werdon. Der llotor warde’ nngenschon mmong-b-nt. Am 20. 9. bogann dor S
et endgﬁltigo 100 h - Ll.uf. ‘Nach 48 1/2 B3 vmrde dd".‘lr Motoi- wog-n Ventiltelloxb
'bruoh o.bgobtnt. Der linke Zylindorkopf war goria-en. Slmtl:lohe Lu-lasvan- o
S tile wurden ern-uert 'dioninnpren Kerzen rausgewechselt. und ém 13.10 znr S
"“neenum seines. 100 h'= Laufes auf den Priifstand gobraoht.
" Dte. Kﬂhlltoffmtrittatempontnr betrng in Dnrchachni '

8600‘ —1

',g“'a  '{ §v'j”. | 11543




Die Sobmierstoff’«

Als mtutott wuxd

im Durchsohntittbeis-
90% Lei
100%
1206

Der Ulverbrausch det
Befund s

Allgemeiness

. Zylinders
. Zylinderk¥pfes

EKolbens

—_—

- lageri -

| b1gilters .
: . |

i

')Elntritutayornu is Durehochnitt
Die Sohnhnbort-auntrltuunpontnr im Dnrohoomn

" Haupt— und Plouol- .

“”3'9\ﬁ

e Leuna B 4 verwendet. Der tx\tutottvarbrAueh botx'u‘

210 g/pPmsh

211
237
rug im Durchschnitt 7 g/PSh bei 90% Led stung.

stung

Das Aussehen d.u Yotors gibt im Vergleich zu den -onst

verwendeten Schmierstoffen (Aero-Shell-mittel, Rotring)

im groSen und gansen ein glinstigeres Bild.Die Ablagerung
. von Rilckstéinden im Kurbelgehluse wie auch di'e dlkohlo-{,{ -

‘bildung ist normal. Der Rickstand an den BIanken ‘Bauteilen

des Motors li88 sich leioht diirch | wa:[qoﬁon entfernen.,

Lauffliichen in Ordnung.

Ablagerung von Ulkohle im Verbremungsraum goring.Jn !
Nockenwellenraum leicht entfernbarer U‘b‘_rspc. . 1

Leichte Ablagerung von Ulkohle am Umfang: des Kolbcnbodens.
Im innern der Kolben keine Ulkohlé. Lanfringe der Kolbon
in Ordnung. Das Gesamtlaufbild  der Kolben bezfiglich Kohle-
ab-.t; in den Kolbenringmuten und am Kolbenschaft ist als
glinstiger zu bourtoilen als ‘be:l den bisher gefahrenem .
Foml-ﬁlon. I ’

Auj.t Lumhme
. leioht sup nmon ‘neigt, sun,ltuoh. Ringe frei und
) Bonnltandunc ; '\
'EinlaSventile & dnrohnua normal. Aullaevcntilo nach 5o e
‘Betriebsseit nomal, desgleichon Ablugenmg von d:u:omd -
normal. ; L
Laufflichen der La.ger undt: lh}blqafen nor-al. In den Mol—'
‘sapfen . sehr starke 'Abl rung,/von Schl-n An den 'a.ngon
lo;oht a‘bwisohbaror Uborqu'g’. N

1

i
- :
.-

Vonli oraten Kolbonring am Kolben 9, der g gﬂnz
ohne

Wnrde in don letzten. 10 Betriebue
war stark versohmntzt. (Weicher Sohl

. ﬂ,._.\" o ,
} e;,lung.-,_‘,' B

[
v

s
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-3 -
der Xurdelwello ale normal su deselchnen. Der i1u den Fleueluapfen anssentrifu-
glerte Schlamm ist weloh und ealbenartig. . Cm— ;
Die Schwikrsung desw. BrRunung der mit dem Sohmieretoff in Borm:.mn‘ komnden 1

-~ =+ . Bauteilen (Xurbelwelle, Pleuslstangen, GehRuse) war geringer als bei Betried f
ai{t dem Beschaffungstlen. Unter dem Yordehalt, daf die noch durchzuftthrenden 1
gonauen Vermessungen des Motors und die Besichtigung in gewaschenen Zustande ’
‘keine Mingel der geschmierten Bauteile ergidt, bestehon gegen die Pligerprodung
des Schmierstoffes SS 962 p im Motorrmster Jumo 211 keine Bedenken.
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die Scrmierstoffeintrittstemperatur!im Durchschnitt ’ 82°¢ ¢,
die Schmieratoffaustrittstemperatur 1m Durchschnitt =~ . -~ 85° C. —
———L-v————¥xrafts t0ffs——-—-—— Leuna B 4. il .
! ) .
Der leerbrauch ‘betrug i Durchachnitt ca. ]S'g/ PSeh.
i e : . '
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Dauererprobuw.g des Johmlerstoffes 33 966
ia Yotoruuster Juno 211 3, ZTerk-Nr. 15 8o06.

Hioderschrift Ubor die Besichtigun_ deus Notors

; iz ungewasohenen Zustande nach dexz looh-Lauf —~ s
) N az 9.9. 1939
. An'ecqnd die Herren: Dr, Zern, Ammoniakwerk Merseburg . -

Dipl.-Ing.Stadlinger, BAL/MSD

Ing. Klaeber, 1SD

Dr.-Ing.Zinner, kESD

Dr.-Held /KSD

Dipl.-Ing.Spangenberg,Edtelle Rechlin E 3 ¢
N -( 12.9. 39}

Vom 30 8+-dis Te. 9. 19}9 wurde eine looh-Prutatanduerprobung des
Schuierstoffs SS 966 p im Jumo 211 3, Werk Nr. 15 806, im Rahmen eines Serien-
ibnahmelaufes durchgefiihrt. Der Lauf wurde nach looh stbrunzafroi abgeschlos<
sen. Tie Belastw:g erfolgte nach den Vorschriften fiir die Serien-ibnahm&ifi<e.
Die Kﬁhlatoffaustrittstemperatur betrug im Durchschnitt 8ge C, -
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e wsitor icro-3tell mittel un? aueh 3I Jod = 413‘
der J'0tOr o1f wesentlich sohwarzerea Auseelen. :le
Ablugerunger lasaen sich Jedoch leiokt entifernel.

Lauffliachon in Ordnung.

Ablagerwigel, vorn Clkoble i3 Verbrennungsraua go-
ring. J= Nockenwellenraus sfsuigv Schlamzabluge-
TwligQhie

Ol‘ohleublagorurgen nuf den lolten nornal, 1n In-

narn der holben keine Jlkohle,
Laufflichen in Crdaung. iingnuten snuber.

Siztliche 2inge louse; einczelne Ringv leichte Grat-
bille‘uL -

Yentile Clkohleablugerungen teils berinb, teils
normal. -

‘Laufflichen der Grundlager- und Eubztpfen ‘in Crd-
nung. Schlammablagerun;: in den Zapfenbohrungen
Tiormal. ( wird noch gewogen). .

—_————
2 Grundlage:schulen haben Lusbréckelung im mEledi-
bronzeausgu’, die anderen Lagerachaler ir. Crdnun,.

Lackiiberzug an den Schiiften haftet fester als: bel
dero Shell, sowie S. 97¢—p und SS 971 1.

-

Zusserlic:. keire !ﬁngéi‘feststeilbar.

Verhiiltnismidssig starke uchlammablagéfung, der
Schlexm hattc eine zwar weiche Beschaffenheit, war
Jedoch mit harter K8rnern vermischt. ls.Analyse).-'f




S e urted! lueng¢.

Der xotér zolgte nach des looh=lauf ein i allgomeinen defriedigendes
auspelern. Yo

2ie Schwirzung der nit sohuierstoff in lerlinrung kocoenden Tautellc
(Xurtelwelle, Pleueclatancen, Cohliuse) ist etwzp uvtirker al. teil dun Beschal-
£.r_s8len; eirne Sefahrdung der Betriebssicherheit ¢ritt daudurch nicht ein.

Unter dez= Vorbtehalt, da8 die noch durchzufilirerde geoniue Vermessung
des Jotors und der Befund im gewaschercen Zustande xeinc lngel ergidt, be-
stehon gugon die Flugerprobung ge% Schrierstoffa SS 966 p im Votormuster
Juno 211 keine Zedenker..
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pothen, den 30, August 1939
br.2/15.

Dauererprodbung des Schaierstoffes S8 970 p ;
SN .

& Eb A i M WA S S S-US B WO S0 N6 005 BF 26 S Mkl it B PO -0

im Motorenmuster Jumo 211 B. Werk-Rr.%2063 i

Niegerschrift Uber Beaichtixuns gn'g‘ otexas im

Anwesend die Herren: Dr.Zorn, Ammoniakwerk Udersedurg,
Dipl.Jng.Stadlinger, BAL-MSD,
Dipl.Jng.Zadel, BAL-MZK,

I ) T - Jns.Bauer’ n‘“n o i

) - , Dr.Jnge.Zinner, ISD, . : ;

v, - . .Herr Plate, Kolei-N2K,

e : v " Wernecke, Mantageleitung MZK. )
’ 2 : i . &

‘_Von 15.8. bis 23.8.1939 'urdc eine 100h~-Priifstandserprobung des
ischmierstoffes S8 970 p im Jumo 211-B, Werk-§r.52063, im Rahmen
;eines sgrienabnahnelaufes durchgetﬁhrt Der Lauf wurde nach 80h
wegen einos Risses im linken Zy11ndcrkopf abgebrochen.
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Allgcmoinent Das Aussehen des Motors ist im Vorgleioch

zu den sénst verwendeten §chaiorstoffen
(Aero-Shell-mittel, Rotring) im groBSen und
ganzen normal. Die Ablagerung von Riickst¥nden
im Kurbelgeohliuse wie auch die Olkohlobildung’
i1st jedoch griSer als bei SS 904 a. Der Rllok- |
stand -an den blanken Bauteilen des Motors |
148t sioh’ “jedoch ohne- LBsunsamittel ledig~
lich durch-Reiben entfernen.

Zylinders - Lauffllichen in Ordnunge.
gxliggc;kvpfe:,i4‘ ) Ablagerung von Olkohle im Verbrennungsraum

o —eeem. . _<__ = etwas stérker als normal. Schlamablagerung

- S LT 4m Nockenwellenraum normal. }
Eolben: P ) blkohleablaserung auf den Kolbcnb&don normal.

Jm Jonern der Kolben keine Olxonle. Laufflu-

chen der‘Kolben i Ordnung

bainsnuten sauber."

Mit Ausnahme eines restgeklebten Rinsoa

(Zynndqr 5, Ring 3) sHmtliche Kolbenringe -

:{frei und' ohne.. Gragbildung. Olbohrunsen frei. o
Olkohleablagerung nOIMaL\ ' un-

gen in Ordnung. :

‘;!Schlammablagerung 4n'den 2a
normai. (wird noch ge-ogen)




3x Jumo.;»,:,

Beurtelluag.

Der Motor geigte nach 80h-lLaufzeit in allen Bauteilen cin befrie-
digendes Aussehen. Die Adblagerung von Rickstinden kann noch als
normal beseichnet weiden, 1st Jjedoch wesentlich sthrker als bei
§S 904 a. Dexr in den Pleuelzapfen auszentrifugierte Schlamm ist
weich und saldbenartig.

Die Schwiirsung der mit dem Schmierstoff in Berilhrung kommenden
Bauteile (Kurbelwelle, Pleuelstangen, Geh&uae) entspricht dem Zu-
_;s%and bei Betried mit Mineralblens Gegentibexr_ x 65 904 a jJOOh-Laur
“im Dessau-Motor Werk-Nr. 15750) ist .dle Schwhrzung jedoch wesent- -
lich stiirker; auch lkB8t sie sich schwerer alsdis sormalen-iiel=-
silinde. entfernen.

Uhtér dlﬁ Vorbdehalt,dal die noch durchzufiihrenden genﬁuen Vermes-
sangen des U‘tort und die Beaichtigung Am gewaschenen Zustande kei-
ne Mingel der. gesohmierten Bauteile ergibt bestehen gegen die
Flugerprobung ‘des schmieratotfcs SSs 970 p. im Motorenmuster Jumo

-.211 keine Badenken. .
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Yarteilor:

Anwesend waren die Herren:

Dr. Zern, -

Dipl. Ing. Pensig - . J.GCo. rnrbeninduatfio, Ludwigshafen

- Dr. Giessmann ’ E~Stelle 'Rechlin - ) .

Dipl. Ing. Wolfram . i N 1‘
" . Ereuter o BAL - Magdedburg — a :
Ing. Felcke : ) ] . -

_Dr., Bergmann . - P . . oo

Dr., Miller : S IHSD 'efo - P Sl - .

Ing. Podle =~ | _—— . ' HSD—Ent'icklunvsbﬁro : - R N

Dipl. Ing. DSrnhiffer = } ,i- : )

Dipl. Ing. Teuchngr o7 . 12K H.gdeb“r‘ . P ,asczf;_;-

ﬂ Schmiorstoffes 5S.971 p im JUMO.:211 A3Motor -Nr.~ 45 750 statt. Infolge eines

bung angasehon.‘

Dausrergreb.ng des Jokalerstoffes 33 971 p
e ¥etoren=fauauster JHHO 211 4 3.

=

.
e b b b ot A Bees aeiie T e it

X _Ameniakwerk Msrsedurg Uagdadurg, den 24. 8. 39
X E-Stelle Reohlin E Jo

X BAL Magdedurg

X M3D-¥Yefe

X M3SD-Dr, Zimner

x TJepa MZNX
x Akte .

N o e

Xiedersohrift (lber Besiohtigung des lotors
nach deam Dauerlauf am 24. 8. 39.

T R Ce S o)

Vem lo0.8. bis 22.8. 39 fand eine—loo—gtundon Prufatandserprobung de-,

Ventilbruches konnte der otor die loo Stunden nicht vell dnrchgofahren werden. |-
" Nach 88 Betriebsstunden trat bei AuslaSventil Nr. 8 ein Fedetbriich, auf, ‘Die Fe=
“der ( innere Feéeder ) wurde ausgewechselt. Nach einer weiteren Laufzeit vén einer :
halben Stunde brach das AuslaBventil -desselben Zylinders und zerstdrte den - _ . __:
Zylindorkcpf. Da ein Jeiterfahren mit dem uotor somit @usgeschlessen war, wurde
der Laiif-abgebrochen. Nach. Anaicht der . &n" “der Besprechung’ beteiligten Eerren
“wird der Befund nach 88 1/2 Stundon sls vollgultig fur‘dioﬁioo Stnndenferpro-
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Sor Daverlauf wurde in le JjtundenlauZen mit folgenden
Delastungen durohgefinru

1 Stunde 90 X =it ca. 900 P3=-leistung
1/2 = leo 2 = = loeo P3- =
o - e . - 900 PS -
1/2 = leo Xl = = leee P5 ™

AL

Dio Ktlhlstoffaustrittstemperatur betrug im Durchschnitt 8o bis 85° C.

Die Schnierstoffaustrittsteaperatur detrug im Durchschnitt 85 bis 90° C.
4dls FKraftstoff wurde leunabensin B 4 mit 87 Oktanzahl verwendet, Dor Ver-
brauch- botru¢ im Durchschnitt bei leo £ Leistung ca. 218 dbis 220 g/ Psh,
bei 90 5 Leistung oa. 22e bis 222 g/ PSh.

Die umlaufende Ulmenge betrug bei vollgefillltem Wiegebehilter ca. 85 kg,
vor der Zrgiinzung nach jeweils 5 Std. ca. 55 kg. Ulwechsel fand wihrend
des Laufes nioht statt. Der Schmierstoff wurde jewsils naoch 5 Stunden auf
85 kg Cesamtfiillung erginzt. Der Jlverbrauch detrug zu Beginn des loe-
Stundenlaufes etwa 11 1/2 g/PSh, zu Ende etwa 4 1/2 g/PSh. Diese 7Ferte.
liegen innerhald der vorgeschriebenen Grenzen. Auf den Schmierstoff zuriick-
zufihrende Stdrungen traten wihrend des Dauerlaufs nicht auf.

"Al1Femeiness Das Aussehen des lotors wdr gut. iAblagerungen im Kurbel—.
: ) .gehduse und Kurbelwelle waren gering. EZine Wigung der
Gt o Jlriickstiinde in der Kurbelwelle wird noch vorgenonmon.

g 41le Teile seigen tiefschwarze Fhrbungd ;

Zylinder; Zust.nd einwandfrei - T :

Laufflichen,
Zylinderkdpfe - Ablagerung von Olkohle sehr gering. Rucksttndsbildung

an den Einspritzdilsen sehr gering: Ebenfalls Ruokstands— .

blldung an den 4inlanentilen*aehr

" Kolbens . Olkohledblggerung auf ﬁem Kolbenboden sehr gering. Im
ST Lo Innern des KoTtens und Eh‘xolbenbolzenauge/Deine Rucg—l
" stiinde. Lauffluéhe der Kolben einw:zndfrei.

: . 1 » .
Xolbenringe: W ‘Samtlioh 1oae, mit Ausnahme eines “inges aa~dirch’ Vent11 .
o P _bruch zerstdrten Kolben. ie Ringe. zeigen keine’ ;ratbil—‘J
dung. Kolbenringnuten und Olbohrungen sauber..

Xﬁrhelwelle:v\, ) Lauffl¢che derxr Lager— und Hubzapfen einwandtrel. -

B Plbuklstanggnz,.. Schifte; dunkel’ gefar‘t. Dunne, plastis»he Rﬁckstandsbll—_
. : ol dung~am Pleuelkopf._ : :




ssrs Dis Lagss sins in Ordnung bis auf Lager ¥r, 8, :
wolchos Ichautzriefen aufwelst, wie o8 an dledes
Lagoer melotens der Pall fe2.

Filter:- RUckstinde im Pilter normal.
Untersetzungsgetrietorlioraales Ausseher. °

Zusannonfassungyg'! .

Der lotor zeigte nach demZauerlauf in al].ox'x1 Bauteilen eir. gutes Aussohen. Die
Qlickstandsbildung ist ia Vergleich zu Beaschaffungsdlen gurin:, die Schwirzung
dagegen wesentlich atlirker als norual. .

Der in den Pleuelzapfen auszentrifugierte '3chlamm ist der Yenge nach normal und
von weicher leschaffenheit. -

. . Unter dem Vorbehdlt, doB di: noch vorzunehmendie genaue Vermessung des MNotord
keinen anormalen VerschleiB der gleitenden Bauteile crgidt, bestehen keine Be-
denken, wenn dzs erprobte 1 im Wotorenmusiter JiNWO 211 A 3 einer Flugerprobung _° .
unterzogen wird. N i
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o -  Schrlerstoffs _ s.Blatt 2 -
Allgemeine Angaben iiber—iotor und Priifstand s.Blatt 3

1. Motorbefund nach 100 h Priflauf = . L .__s.Bl.5,6,7,8
;'? Untei§uo¥ung der Ulproben aus dem 100 h-Lauf’ .Blatt 9

'1x13'stqlle Rechlin,q Sc'-;é_'g7w'

Berioht
- Erprobung den Schmierstoffs SS 604 8 im Jumo 21Q G-

Die : rprobung des chmiorstoffs 55 904 a in cinem Jumo 210 G
warde in der Zoit vom 21a7.-5 9.1938 bel JrM ltotorendau Zvicigwerk
Lasdoburg im Rahmen eines doxt vorgesehenen 100 h-Laufes mit Aus-
tausqucrkstoften durchgefihrt. Beil don »auteilen aus Anotnnsch—

’ﬁerkstotfen handelte es siE?‘um solche xeile, welche die (lerpro-
ung»nicht wesetitIich beeinflﬁ%ﬁ&en.
) . Der Verlauf und die \rgebnisae des Dauerlaufs sind in dem
als Anlage beigefﬂgten Rericht unseres 2Zweigwerks Lnideburg be=—
sdhrieben. In. ~rganzung dazu sind nachstehend noch einige ale
4 Clerprobung betreffende Feststellungen und Ergebnisse niedergelegt.

f~JJTErgebnisse der Laboratoriumspriifung des ungebrauchten

.elegentlich def Beéichtigung des lotors nach.dem 100 h-Lauf
wurdc an 8. 9 38 4in uagdeh~;3 ‘die auf Blatt 10 angeLuhrte tlieder-
schrift angefertigt. ~ - ; - . e

' A Ee

Naehdem die inzwischen vorgenommene Vermesgung einen nur
. geringen Verschleiss der gleitenden ﬂnutelle ergeben hat, sféhen

der Durchfuhrung einer ?lugerprobung des Schmiezsto'fg 904 a e

,1m Lotormuster 210 G oder in einem der Motormuster 210 A - B keine

i S P
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“fDesSau;

ot TR ‘.‘__”,: o Aktiehgesellscnaftl

X 8 IV =

lx.BAL ‘MZM. (ohne Anlage)
.fFarbenindustrie

1x‘¥sérentant -,/"
1x Ak“., : :
‘-

', JWIKERS FLUSZEUG- UND .-MOTORENWERKH
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Blagy

Payvoraanriften £ir Flugueteren (3¥Y) Priifvesdyuok )
Priarveracnurifien iy Tlugzetcren=lehslerile

zur Yercenlupg in Gtte-Letaren,

Zrgebnisse der lahberateriusmsprifung o i .
desa Tlu.motorennehmierdls 35 9C4 a ; ‘
(Frobe nus rasa “r.MG' Lierorg.v.?ai=1258:;
I. ZFarbde: braun
11. 3Arechungsvermigen n %Q 1,742 _
1II. Dichte beil 20°C . 0,858 g/cm>
IV. likigkeit : o : '
a.).bei.26% 7 682,9 ¢ St 89,7°=
v.) " S0°¢C . 121,1 ¢ st 15,902 :
c.) *"Ttoooc 20,83 ¢ 5t 2,960z :
d.) " 150° ' 6,48 c St 1,520 :
e.) zdhigkeitspolh&he 1,7 - oSl
— L) ’iohtungsfagzai : 3,16 ’ Tl
'g.) Zahibkeitqindex n. ) 3
- . Dean u.lavis 115 . E
V. Stockpunkt . % u30 0 e A
VI.a)Flammpunkt 0.7 10¢c: 200 ' :
| 'b)Brennpunkt o O¢c: 231
o VvII. Newtralisationszahl mg Aon/g. 0,22
- VIIl.a)Verseifungszahl- 'mg;KOH/g. o, 17

b)Fettgehalt‘: , ‘Gew.?:, _ 0, 09
“IZ. ,schegehalt ‘ ; ; -0 0024
‘ -x,a)nértgsphaltgena“ff
IRRI ; {b)FeSté Fremdétbffe.
"XI. Wassergéhaltlv ' '
XII. zerkpkupg n1COnradébnn{"




Blatt =)= 1
rauversenriften fiir Flugmotoren (BA) ¥riftvordruck Hr.2
Pr»tvor~chri':an fUr Flug=otoren= Suszaba BHre "1935

=ierdle zur ‘erwandung in Gtro=lotoren,

Allgemoine Angabden
iber l'otor und Prirstand {s.35V 8155)

Fuster: Jumo 210 G ~ Getriedeunters.: 1 »75:1 Vord.-Zahl: 1:6,5 ,
verk-lir.: 42205 P
Hersteller: J?L-Jotorcnbnu Zweigwerk Kagdobg. Baujahr: 1938

cetricbszeit seit letzter chrhof «: neu. Gep.Betriedbszeit: 4 h.

Zylinder Vergaser
. . it Hersteller:
ﬁgggg??ng..fzicihen,/\ firmig 207g§§hng’x
i . . nz :
Kilhlung: 1asser Iufttrichter:
Zolhen Leerlaurdiise:
- . Hauptdiises
Art: Tauchkolben - .
Hersteller: Noleiko,Hambg.-Altona; Korrekturdiise:

Bezeichng.: 210. 243-001 14 !Zinspritzpumpe
Baustoff: Flieg.3141.9 ’ Hersteller'JFl-uotorenbau

3
Hirte: 80+100 BE- | -4 - StmerLDossau .
Aolbenringe | i Bozeichng.: Jumo S-QQIT “~
Hersteller. Goetze A.G.: S Einspritzdus.xJumo 9-2007 A-O 71
bzw.Alfred Tewes ‘Zﬁndung
jg;ﬁghggigeg!‘}“-m 'B. 56 ! Art:Bosch-Magnetz.GE12BRBIGYES
, davon zylindr.: 2 (Goetze) : P1P539118?’§2, mm 28 v‘:‘g
T konisch : 2 (Ate) Pk ez.: Be mmzao/ v;
Warte-.—'190 BE - ‘ i erzenbez.: Beru F a8 19 m
. \ ;Ventile-_ £Inlass Auslass )
Lagerbaustoff ‘ :Baustoff:|Flleg 1257.4|Fleg 1340.9 _ |
Hauptlager~ Bleibronze S ' gff§““§3“ 11%v.0.T. '50%.u.T.
_ FPleuellager: Bleidronze - Dbeginn: —
Baustoff der Olleitungen" ' fupielz Ofe,m? . 1,0mm | _
.(vorwiegend) Stahl . i ST R U ‘ S :
7 - l L MR
‘Angaben des Iotorprufscheines. ' ! L | ‘
Art d. © |Drehz. Jelstg. Kraftstoff-Verbr.[Schmierstoff- R 8
“Leistung: |n U/min Nz - No [1/h kg/h g/PSh ‘Verbr.. Dru.ck;-.’]‘emp.z 1
T T PS - 'PsS } b o ‘vgkg/h" kg/cm?  OC-tg . N
Xurzlstg. | 2700 |690 694 {217 60,7 232 . - S,4-. .78 | -
erh-Deuerl.” | 12610 1617 7 ' {185 13,3 221 ;80 5,3 0 79 - |
L i i R Ladedrubk- Lurtzustand O . R B
Rurz eistg.y a ‘ L4720 P P
| Sxhdhte Daveristg. B 24 ata | 758 ma g Druck, - +17°C Temp. .. |, o
Prifstand: . . : B T BRI R
v Arte Drehmomentenwaage T T o PR I :
.. Hebellidnge: 1,60 m == . SO TR A R -
t‘Brems-Druckschraube' Heine Nr.68632 - - o TR o Y ‘
: Bemerkung- Feste’ Schraube v S T T N
' Prdfort-'uagdeburg S T : o “[ 5 Y
', | : PR \5- . . SR T i
| | | : ‘I‘E“,
\ | ey \ | 1100‘ ‘




oo

T T TP ey L ST PR |

. Priifvordruck lNr.3: lotorvermessung Zylindervermessung
" " 4: " ¥olbendurchmesser

" " 55 " Kolbenringe u.Ring-
. nuten

" "~ 6: " . Kurbelwellen=Haupt=
' ) lagerzapfen -

" . " T: " Kurbelwellenhubzapfen

U aant ki e R

s.Anlage "Bericht-ilber den Dauerlauf des Wotors 42205".
' o ‘Blhtter Nr.13, 14, 15, 16, 17.

» e

. . Priifvordruck Nr.8: Ubersicht liber die Teilliufe
- . s.Anlage  Blatt 7.. : :
i ‘ D
T - | ‘
- . ) |
‘ T

- to ' B
| x | - 1 Vo yoeel T e
i R : b S =5-
| | | | _ B SR
i ! ! { \ v o
- i oy - b i ST e
: & I s R ] L e
B s S r11557
R AR g S i b P e i
s BN ' . P 5 [ e ~ =
3 Marm. S . — - - l . .
T - HRT \". i
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Blatt &
2u Prifvordruck ¥Nr.9

Teststellung der Olkohlebildung nach 100 h Drlirlaur.

Jumo 210 G . Rerk=Nr.4220% =

35 904 a

Motorsuster
Schalexrdl

Zustand der <oldbenringe

Shimtliche Kolbenringe lose und ohne Sratbildung

UOlxohlegewichte (Angaben in g)-

Kolbenboden

nicht extrahiert extrahiert mit

Zylinder Nr.
. ) - Benzol-Alkohol

- 2:1
1 12,294 11,631
2. 13,189 12,279
3 13,909 13,372 - .
i 4 ¥ 15,200 . 14,390 Im Kolbeninnern,
5 . . 18,266 - 16,270 Kolbenbolzen und
6 . 10,781, 9,835 - in den Ringnuten
7 11,004 9,776 bei allen Kolben -
- 8 : " 4,667 . 3,939 nur Spuren von.,
9 . . 13,128 12,071 Olkohle.
L1000 12,080 11,558 . -
11 . 14,3135 . 13,457 .
12 o 12,442 11,497
o . '. S -
Summe 151,270 140,076
—— R k-
| » ", : | | [
P \-‘ : - - ;
o o ! o
i : R
R . ‘ N , ‘:( . .
/ LT ok
\ l i [1‘”f.\‘ : - J
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Bauverschriften fiUr Plugmotoren (/1) Prijfverdruck lr.1d
Prifvorsehriften Tir “lnraotoran fichmierile
zZur Varwenduns in Otto-Udtaren.

¥otorbefund nauch 150 h Triflauf
{nohliuse, Zylinder, folden).

kotormuster Jumo 210 G weork-tr. 42205 .
Schmiexdl: $S 904 o

Anraben liber den Zustund Jder einzelnen Tcile sowie Hlber
Yenge und Art der Ulkohle an den Teilen,

Geh#use: (=inschl.Glbohrun;en, Leitungcn,'Spri:zdﬂsen usw)

Allgemeines: Lctor im grossen %anzen sauber, diinne Asphalt-
schicht liisst sich leicht ohne L¥sungsmittel

entfernen.
Saugkanal u. Laderohre:  sauber o '
Gebliisegehiuse: ohne ntefund
Gehﬁusé f.Hilfstriebe: im grossen- fanzen sauberv
Getriebeghiiuse: " -
Zylinder und Zylinderkapfe:

‘ Allgemeines: = : : .

-Laufbahns f”“in Ordnung (s.Vermessung) T

Verbrennunrsraum- Ablﬂgerun von UOlkohle missig, RﬁCkotanS-.l

" bildung in den Einspritzdiisen normal. .
(Kraterbtldung normalJ S

Coa . o N

Kolben: 1 . 4~ :
. Bodeq; »'_: : wenig Ulkohle (weniger als normal)
o 2&nte1311'4‘7- brhuniert, Laufflﬁche einwandfrei .
‘I~ Ringnuten: l,~ mit apurenlvon Ulkohle .
" Inneres: | keine ‘wesentlichen Ulkohlerac&sttnde R
_,'=01bohrungen-  frei. = . ! Y AN T B
R _Kolbenbolzénaugen- sauber . '»__———¢_ﬁ - oo

Kolbenbolzen' sauber, in Ordnung

oy R N 3 , R

;ﬂ&olbenringe. simtlich &qsg,,keine xratbildung o

ATV iV NN
% :

NP G

o v'.?:nﬂ&k'; ek




* Rlatt 7

Bauvorschriften fir Flugmotoren (LVL) Frifverdruck Hr,12
Prifrvoracshriften fur ~1u3=otoren-$ch=tcvu1c
sur 'Yervnendung 1o Gito-lotaren.

Motordbefund nach 100 h Priflaugf

(Kurdbelwelle, ’louel, Ventile, Steuerung)

Uotormuster Jumo 210 G~ ' Terk-Nr. 42205
Schmierxdl .55 904 a . 8

Angaben Uber den Zustand der einzelnen Tcile sowie Uber Lcnge und
Art der Ulkohle an den Teilen.

" ‘Kurbelwelle
nasseres: leichter Asphaltibexrzug an den “angen; lest sich
- " _ohne Lisungsmittel leiocht entfernen.
nauptlagerzapfenz in Ordnung
N Hubzapfen: - 1n'0rdnuné
.;.? —Olbohrungen°-' frei
DAL Schlamm im vorderen Lagerrapfen (hinter "Trompete”) der

Kenge nach normal, Bescﬁaffenheit weich, salbenartig

e ~

Pleuel

- iberzug an den PleuelkBpfen, lisst sich ohne
Losungsmittel leicht entfernen.‘ . -

. Iager:. 4in- Ordnung C ) ;v ) -
- Kolbenbolzenaugen- in Ordnung ' ’

S R ;

AR T (e
-M&L". S-SR A I ' '
o Ansseres ohne Befund‘ - — RS o
" feller' ~-ohne Befund __' \\ . ' -
- [schafte: keine Riefen =~ B T B
T © T Sitze: gut, keine Risse und Xeine nrennstellen R
Q.FUhrufé§n= ohne Befund =~ . .. T 0 L
. Sféﬁérugg‘ -Lv*Q '-; ‘,i 'f s C ‘; o f  .?' ‘.Ll”ﬂ
. Hockenwelle: ‘ohne. Befund fif"j . SN
“iAntriebdb: . .ohne Befund B L AL PR )
‘Lagerungen: in Ordnung Lo e e
l StbsSelruTStosstangen;- - e PRI
Schwinghebel: : IR

Sonstiges-

s ’ ™ .
ﬂusseres chafte blank, leichte(braunlichschwarzer Asphalt-.

h S




Bauvorsehriften fir Flugmotoren (BVU)

Prugvorschriften filr Flugmotoren-iichnierile
zur Yerwendung in Otto-lotoren.

Blatt 8
Prirvordruck 13

otorbcfund nuch 100 h lriflauf
(Lader, Gotricdbe, Pumpen, lilfsantriede, licbe,

Dehiilter, Sonstiges)

Werk-tr. 42205

e 8 e e B T s L

| sonst!g es \

¢!

Motormuster: Jumo 21C G
Schmierbl: SS 904 a
Lader .
Laufradt """ ' ohne lefund
Antrieb: ohre Jefund
"Lagerungen: in. Ordnung
Getriebe eiqj.'iandfréi
T e S
Pumpen ) ‘;-.p};’_l:;‘e Befund
o L L
Hilfsantriebe ohne Befund:
".k ‘ f/' ' ;v.»\ :' . o l
Siebe . i 'i% sauber
: ; Yo g [ X RSN
Behdlter , ". ohne Befund




' B E L [ Blatt 9
T - 3 Untersuchung der Olproben aua dem 100 h Priflauf. Prifvordruck ‘nr "
e Yotosauater om0 210 R YerklE, 42205
| Schadersl 55,908 8 .l NSRRI
N E Pxiobenahme T T Frisch8l| Vor Beginn nach d.f. , ' ) !
SN ' i d.Douerifs,| 1. .} J. 15 15 35, _ $0. _: 1C0.51d.
Nt .zam ksit - cSt ) 121.1 .} 118.5 118,1 | 128.5{128.5124.9 }124 9 .128.0  123.7
v {.'beji . v°,E 15 9 . - 15,6, . 15,5 . 16,9 16.9 "16.5 16.5 - 16.9 16.27
e Wassergehalt Gewi% 0. oo ' 0,00 o+ -0.00f 0,00} 0,00F 0,00 ¢ 0.00 : 0.67 G.00
v ‘Kraftstoffver- WW“’- - - 0072 ’_1.::’;:0050 0.56 50051 0050 ; 0.47 . 0.5% 0.45
: ‘dunnung I S NP ' SRR ' | . v
Y st igenschaften der von Wasser upd Kraftatoff befreiten Proben: .
- ‘Dichte b zo°c g/cm3 " lo.856 ‘| o0.068 - 0.861 6.861§0.861}0.861 [c.860 l0.862 | ©.861
,Zﬂh.t%kei L o.gst! T 12710 = 125. 136.7 1135.91134.9 131 9 |137.6 | 126.9
| b 500C : Lo 16 T - ‘ 16.5. 18.0 17.91 17, 8 7.5 ! H.1 16.1
Aséhiegehalt. | 1040015 | 0,079 7.:}', 0,052 | 0.085{0.054 {04147 o.m 0,147 | c.160
. Asphaltgﬁhal 0. 00 - 0.11 X 0.04 unwigh « | unwilgy W- umvxgb.unuisbr unvigbare
U ey 1 : L Spuren |Spurexy 'Spuro Spuren{ . Spuren
'«,soe " .- . oy
il Veutralisa- mg KD ;o.\u .:0.41 0,41 {0.42 |Ou42 Y0.41 !o.42 6.54
<] tionszahl = oo oo R S : SRR ’ A .

_ i’ .Verﬁeif B.Zahl" v Q.§1 ,f--; .—'.' 0n54 1 0.74 0.66;0.60 06T 10092 ; 0.96
Al R R TR - der vom '&tfkér."xraftsto'tt und festen FremdkUrpenbdefreiten Froban.
b zahigkeit REE i X ~ 128.5 . . Te8.0 ] T120.5 135.0[134.5 [T154.5 |136.1 YZ3.9
o pRs00C L e OR 17 16,9 i 10609 16.9) 17.9{ 17.7 | 17.7 | 18.2 16,31 -
lAsg,hggehaJ,_t'"7... © 0,066 .p G4T7 |  0.053]0,059/0,062 |0,104 {0,117 | 0.137

! _ A
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Adachrift/14.11.38

Lagdedurg, den £8.9.1930

Bauerorprobung dad Hchoiaratoffas S5 904 n
im Votoren-Nauvrustey Jumo 210 G.

Yiedorschrift Uder Nesichtigpuns des ug;ors
nach den 100-Stundedauf an 8.9.1938.

Anwesend waren die Herren:

Dr. Zorn 1.G., Farbenindustrie, Ludwigshafen
Dipl Ing. Penzig

Dipl.Ing. Spangenberg/E'stelle Pechlin 8o

Dipl.Inge. Reisinger BAL ¥agdedburg

. Dr. Zinner ~ _ KSD o ,
Dipl.Ing. Tschoxrn ~ WZM o S S
bipl. Mng. Teschner PZU 1

t

Vom ‘10. 8. bis 5. 9. 1938 fand eine 100-btunden-Prdfstands-
erprobung des achmierstoffes S$5°9CG4 a im Jumo 210 G-liotox
Nr.42205 im Rahmen eines Laufes mit Austauschwerkstoffen statt.
Die aus Austauschwerxstoffen gefertigten Teile waren mit . weni-» )
gen Ausnahmen mur, solchew ‘die’ keinem Versehleiss im Lotor
unterliegen_nnd deshalb fﬁr die. acnmierstofferprobung bedeu-

-r,ftungslos waren. : . : . T ol

. Der Dauerlauf wurde in 10-atundenlaufen mit folgenden
Belastungen durchgefdhrt. S 'ﬂ_“4".‘, . :
Y Stunde 90% mit ca. 620 PS_ Leistung. '.-" _ _
V2 i v~100% mit ca. 599~Po Leistung . . ~ - D
8 Stmden . 90%.mit ea. 620 PS’ Leistung ,‘ :‘*“ijl”ﬁw_ﬂdJ‘-

' ,;ﬁfA V2 Stunde100% mit ca;n690 Ps Leistung TR A

: ) : | : ‘ |
Dte-Kuhlstoffaustrittstemperatur betrug 1m\Durchschnitt ca.VSociﬁ

DiewSchmierstoffe1ntr1ttstemperatur " ~¢P,\ "o L 70°C
Die Schmienstoffaugtrittstemperatur 4,"'4 " ‘3“ 75 cl

87 verwendet, der Verbrauch,f
¢g"‘ﬁi Bei 100 ¢ Leistun6 ca, 228 g/Psn - .
o 90 % Leistung ca. 218»g/PSh~ : r1~37“

Ji_“fm‘;"ﬁjﬁf;n;F - 11563
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Flatt =11~

'Zylinder, Laufthchen- in Ordnung&@w;- i ZF

liederachrirt
. Voa-9038 ﬁlﬁl‘ - 2 -

Die umlaufende Ulmange batrug deti veollgefiUlltes ¥Wiegede-
hilter ca. 05 kg, vor der Erglinsung nach jeweils $ Ltunden ca.
60 kg. Ulwechsel fand wiihrend.des Loufes nioht atatt. Der
Schmierstof? wurde jewails naoh 4 Stunden auf 85 kg Cesaotflili-
lung erglingt. Derx Ulvorbrauch betrug .zu “eginn des 100-Gtunden-
laufes etwa 13 g/PSh, ru Znde otwa 9 g/P5h. Dicge Terte liegen
innexrhald der vorgeschriedbonen Grcnzen.'Aq; den Schoierstoff
zurlickgufihrende Stirungen traten wihrend des 100-Stunden-
laufes nicht auf.

Befund:

Das Aussehen des lMotors ist gut. Die Ablage-
rung von Rlckstinden im Kurbelgeh#use und an
anderen Teilen ist geringer als bel den big~
her gefahrenen kineraldlen. Der Rilckstand
ldsst sich. ohne Lbsungsmittel leicht ent-
- fernen. o : .

Allgemeines:

Zylinderkﬁnre' Ablagerun “von ulkoh}e~méssig. hUckstandsbil— o
dung an den ninspritzdusen normal. (Kraterbil-'
dung normal). :

I

-~
~

Olkohleablagerung auf dem Kolbenboden normal.

Kolben:
T Im Innern des Kolbens keine wesentlichen Rﬂck-
! Vv stidnde. Lauffluche der «olben cinwandfrei.
o . . ; i o .
- .
-Kolbenxringe:. _ Sdmtlich. lose,'am ganzen Umfang getragen »
- .und frei von Gratblldung, Clbohrungen frei.‘
. Ruckstqnde in den 1. (olbenringnuten wesentlich
geringer als.sonst nanh 100. atundenlaufen.' ol
E . A y l . R
W T e - ’ i -
- Kurbelwelle: - ,Lauffldche der Lager- und Hubzapfeu einwand- -

. :frei. e L
o ) ¥ i
;“Schéfte blank, dhnne Ruckstandsschicht -an den
'~uP%gue1k§pfen, lasst sichmleight_entfernenT‘

’ -1n Ordnung. : ;4“ >‘ . \ ‘ T
'“oin Ordnung. Rdckstand geringer als normal._ 2f{‘

11564
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v.0.9.38 Alatt - 3 =

R0 RTZILUYU NG .

er Lotor zeigte nach dom 100 h-lanf in ollen Bauto.lon
gutes Aussohen. Nie Rilctstandsdildéung sot im woaontllohen
geringer als normnl. Der in den Pleuelzapfon auszentrifugierte
Schlasm ist der Longe nach norsal und hat oine wciche salben-
artige Beschaffenheit. Die Schwirgzung der mit dem Schmierstoff
in Berithrung kommenden Teile iat geringer, als bei den bisher

verwendeten Yinernl¥len; sie liisat sich lcicht entfernen. .
—— ? bt

Unter dem Vorbehalt, dass die noch vorsunehmende gensue
Vermessung des Motars keinen anormnlen Verschleiss der glei-
tenden Bautcile ergibt - was nicht anzunehmen ist - -besteht
gegen die Flugerprobunz im kotorenmuster Jumo 210 5 kein
Pedenken. ) . . o

'I.G.-Fgrbenindustrieb E'stelle Rechlin E 8¢ BKL’Hagdqﬁurg_

gez. Zoxn . gez. Spangenberg gez.Reisinger
gez. Penzig _ e -
 Jumo MSD Jumo NZM : P
gez.2inner - ~ .gez.Tschorn . L B SR
: . - gez.Teschner. - Co-
o ‘ . R . |
.
o ' D
” RPN _

, \
B T . it I A TTIE I T VI S daer 8

]
T
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Magiebvurg, den 8, 9. 1938

syt
1 %30 Dr.Zinner,
Lijtggml.l. em 11 trie
I xi's . % 8o .
1 x ML
1xs
3 x * XN3K
Densrerprobung des Sochmierstoffes 38 904 a
“—-1- Motorsm—Raumuster Jumo 210 .
Fiedersohrift (ber Besiohtigung des Motors
1 b4 a .
B - - .
Anwesend waren die Herrems ¥

Dr. J.G. Parbenindustrie, Ludwigshafen
Dipl. Ing. rnli‘. ore ’ '
. Spangenderg, E’stelle Rechlin E 8¢,

- * Reisinger, BAL Magdeburg, : ]
- Dre Zinner, ’ - : : _
nigl. Ie;. 2schorn ,NIM, : .

s Zeschner ,NIN.
:Jr.., o i )

!

'+ -VYom- 10s 8. bis 5. 9¢ 1938 fand eine 100-5tunden~Prifstande-

. erprobung des Schmierstoffes S8 904 a.im JUNO 210 G-Motor-Nr.42 205
_4im Rahmen eines Laufes mit Autauchnrk-tortcn statt. Die aus Aus-

"‘ o t.uohworkatotfu gefertigten Teile waren mit wonigcn Ausnahmen . mr

scloche, die keinem Verschleis im Notor unterliegen unn de-halb fuxr

dio Schmierstofferprobung bedeutungslos waren. o

Der Dauerlauf wurde in 10—Stundonlaufon mit folgenden Bo- .

u-tnngan dnrahgofuhrtt : o o - .
” 1 stunde 90 % ut os. szo PS, loiatung SRR “““
‘ ‘ 2 100 £ .* ~*-690 T LA
_ R : B:S‘WQSO.ﬁ w.. = 620 % ) .," ;
Cee e . ?/281:\:::‘.100 ﬁ L ,"] 690 = . '~

‘Die !ﬂhl-to“mtritt-tmoratnr potruglh Durch-ohnit% ca. 78 °¢c -

“ Sohnimtotfointﬂttltolpom L e T W7D 0g

o .. smier-tottautrittltuporatu A e 75 °0 2

i‘. Als Kraftstoff. mdc qui-m:in B 87 verwondct. ;d_,r Verbrmoh botrn‘
) d.‘l‘ Duroh.ohnitt: e e ; ' O :

" l e S S

Lo Boi 100 % Ini.tnng oa.‘zza g/PSh, 115\6 6

—= W 90#" B IR ) 218 g/?sh.,.‘ o e

S EINLAGE] o Lo O B T

-mem® - ieeel
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Die umlzufende Ow betrug bei vollgefilltes VWiegedbe~

rklter oa. 835 kg, vor der. Brgitasang nach jewsils % Stunden 8a.80 kg.
Olwechsel fand wihrend des Lamfes niochs statt, Der Schmierstoff wurde 4
jeweils nach 5 Stunden auf 85 kg Gesamifilllung ergins$. Der Olver-
branoh betrug su Begimn des 100-Stundenlaufes etws 13 g/P8h, su Ende ;
etwa 9 g/PSh, Diese Verte liegen innerhhld der vorgeschriedenen Gren~

‘sen. Auf den Sohmierstoff suriloksufiihrende Stirungen traten withrend
" des 100-Stundenlaufes nicht smf.

.

Be funds

Allgemeines: 'Das Aussshen des Motors ist gut. Die Ablage-

rung von Rliokstiinden im Kurbelgehiuse und en
anderen Teilen ist geringer als bei den bdis-
her gefahrenen Mineraldlen. Der Riokstand

. lisst sioh ohne Lisungsmittel leicht entfer- ~ g
: . ‘ 'nbn. . : e -
' Zylinder, Lauffliichen: In Ordnung.: s ;

~ Ablagerung von 'Blxohle nxui‘. Rilckstandsdbil-~
dung an den Einspritsdiisen normal. (xratorbu-
dung normal)e.- . .- .. ,
Ulkohleablagerung au.f tdem xolbwbodcn normll R

_ Im Innern des Kolbens keinme wesentlichen Rtok- ’
stinde. Im.uftl&oho dexr Kolben einwandfred, '

"Sﬂntlich ose - an mson Unfang gotrcgon nnd

ZylinderkSpfe:

/ringﬂ.' all -on-t nach 100-Stundon1&uf¢n.

' Furbelwelle:

R

: '.rlmolntangon: S

A

"Lagoi':' Lo
- Yentile:

[

W«

. heuffldche - dor Lagoz'- und Hubsapfen-_ oinw-ndfrci
Sohifte blank, diinne nuok-tmauomut'_
PlouolkBpfon, lulat sioh leicht: enffornon.‘
In Ordnung. , S SR .
In Ordnuag, Ruok.tand germgor all nornal_ kN




Nagdeburg, den 8. LSeptamber 1930,

I
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Der Notor seigte nach dem 100 heIguf in allen Bauteilen gutes
Aussehen. Die Rlokstandsbildung 1st im wesentlichen geringer ale

normal, Der in den Pleuelsapfen aussentrifugierte Schlamam ist der .

Nenge nach normal und hat eine weichs ‘salbenartige Beschaffemheit.
Die Schwilrsung der mit dea Schmierstoff im Berlhrung kKommenden

Teile ist gcrinpr, als dei den bidur nrwndotn l!.mrnllnuu

sie lit -1oh leicht emtfernen.
i

Uutor dem 'orboh-lt. dnB dio noch vorsunehmende genaus Vom-m ]

:doa lotor. koinou mnomhn Vmchloiﬂ der noitcudu"n-ntcno ’
ergidt - was nicht mol-on ilt - bo-toht gogon die nngorprobung
im lotoromtor Jumo 210 0 koin Bodmkon. o 'f o




I.G. Ludwigshafen
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Besuchs~Bericih o e e B

Opyav.

T O dir Beesprschung

Anwesend waren *

Jonkers Ilunous- und Xotcoreuwerke Axtiengesellaokars, Mosorendau,
‘Von dee Firma

frcznwerk Dospant Die Berren Dr.Zinner urd OGerlach.
Prof.Dr.¥ilks, Dr.Zorn und Dipl.-Ing. Pensig.

Von der I. G.
— ) -
Schmie e ¢ ors Plug-Diepelmotoren.
Betref!
v Die Junkeru Flug-Diemselmotoren isufen einwandfrei mur =i¥ Adoro smn

mittel 2ls Schaierssoff. Bsi Xinerasldl und 33 904 bildet nicb aaterhalt der
Kolbom-ing‘ ein lackartigsr Rickstand, dor zu.n Xolbenfressen fuhrt. Dieser
Rskstand untersobwidet oich wenig von dep, der euch: bel Otto—lotoron .nt-

tritt., Er iet bein Dicap.motor aber schldlichor. da er die llmahtnhr ‘sue 11
B3 durv*b Ane Zv'ritakt-vorfl.hrou hoch bolueiutcn Kolben vathindert ‘Dia ) C7uut

ben:ingn Lebsn rwaxy euch test doch iot ale Schtiorlgkoit an. den- Lautfrr““
-ahen’” grbBor.*-Boi:n Zveitukter fehli die Erneruenmgomit dso Oxfilun '!hrend

do- Se,u@— nnd Vcrdicbtnngnhubo.. Lu.f‘ die uohlechtere Schniorung 1at mch [- N

hnho, Yorechloiﬂ dos goochloslenon Pauerringoa surﬂoksuﬁlbron. der m S-hu

dor Iolbenrtngu unbodlngt orfordorlioh ilt. e Uberholuz:gsuit betrE‘t 15

.‘. ) -Sh:mdan, die Zx..r.indarblchae vnraohloiﬁf aoh.r wenig, Durch Yor‘ba--omg dor
-Iﬂhl\me. wwnae {oins Venipmg O,or %lmdsrbﬂchao in der Gegend dee

Vardioh*ungarm.u, 'urden die Laxxfbahn—?mparafuren gonanh, doch mﬂ diea -
T dL_rah hﬁhore Boluhmg anna;anﬁtst werden.' so da8 an das Sohxuernittél nacp

!
| !

wie wor hoho Adcrdemgen gnetellt werden. '.'\ ,
’ Dor Irati-tofharb’ranch botrlgi 160 g/PSb noml Aut der Braaa ve:rd»> L

fs——=

o R B
!htissto Yerbrhohe von 150 g/l’ah ersiolt, wobei der Schmier!tt:ff—?erbra .y

o . n1chb gerechn.e wurde. - Die xittcldxucke #ind mit 7°9 efvs& ni°drieo 3507\5

dung 1sﬁ nioht vorgc-ehen. I)ie nanchgronso lisg’k J\‘ge‘lg vm_*”s g/rSr)

Ver‘brav.nh. - f -,’_’ o T ‘“'"




K3 wurde verabredt, dat dor Tochn.Prifatani Op elnen in Cheumiss hergented
tor Xloin=-Disgelmotor beschalft. 3ollteonm eich on Jdiesem Motor duxrod Hsiffxhlun.
4hnlicha Beanspruckng dess Jebaltorutalfas ergeden wis in Flugootor, oo kimnten
Vorversuabe (ber goeignete Inhiditoren gemscht werden. Inwwischon wird van Jun-
koro geprifi, ob ein vorbsndeser HX 100-Kinxylinder-Versuohspotar mis Koldben 7
vou Plugmotor susgerotet werden knon. Mit diesen Nosor kizntea darm dis Ergeb-
aiess dear Vorversuoles nsobgeprfif$ verden. i

Es wurde vwditsrhin nnhrodot. dafS Jurkexrs uns Probcn gebrounchisn Motoren—
3les schioks.

’

X5 warden bei Jumkers Versuche (ber e Fordermng van TZ 900/5,2 geascht,
die ginstig verlisfen. Semngleich dar Betrieb des Otto-Flugmotors 210 mit

. ] TZ 900 inm Vordergrund des Interssses steht, so s0ll dooh snch ein Yersuch duroh-
gaﬂmrtvard.cn, dsn Disocelmotoxr adt T2 900 su betreiden.

Horr Gerlach wird ans tchri!tlich misteilen, was er bei Sanhcha ilbor an-
ge‘blichan Nachban des cm-lotm durch die I.G. hirte, damit wir dusm Stellung 1‘

® nehman k&nnan. . . . "

4
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Werkstoff-Forschung untersucht. (Wefo-Bericht 36 403). Das

A Einledtanx:

Die Brauchbarkeit eines Schmierdles fur den Diosel-
flugmotor Jumo 205 ist weltgehcnst durch sein Verhalten im
Brennraum in Berug auf Rilickstandsbildung bestimmt. Das Tried-
werk dos Motors stellt keinerlei sonderanforderungen a&n das
Schmierdl gegeniiber anderen Flugmotoren. Das SchmierBl ™Aero--.
Shell mittel” brachte gegeniiber elner Reihe untexrsuchten
Schmiertle dis besten Ergebnisse, obwohl auch bei diesem
achmierdl noch eine Verbdesserung in Bezug suf Ruckstandsbil-

‘dufig erwlinschf 1ist.

Das Schmiertl "5SS 904a” wurde im Jumo 205 - auf
Rﬁc&standsbildung an Kolben und Leoufbiichsen untersucht. s

'-ist ein synthetisches Schmiersl, ein Erzeugnis der "Ie=Ge-

Farben”. Die. Rilckstandsbildung ist starkef als-bei dem:
aehmierdl "Aero ohell mittel”. '

'

B. Versuchsdg;ghfﬂhggg&:'

. a, Laboratoriuma-Prqung des ochmierdles.
- e Priifung im Motor. o o am el

D R p' : 1107!

\

fC. Versuchsergebnis' AH. i A S

B D { 1

Zu ae. Eine Probe chmierdl "Ss 904a wurde in ‘der
y
Ergebnis ist aus dem beiliegenden.Prﬁfbericht\ersichtlich.

rteiler:

e pn.d “Zum Vergleich 43t der Prufbericht einer Probe 'Aer0 Shell--
- Lk mittel™. einer fruheren Untersuchung beigefugt (Wefo-Berieht
- T U R w’rr?' . o S S
hh,-" 35 792)-_ S = _ . = S »:\ | S
%1.f‘_ o “ Zu'b. Die motorische rrufnng des ochmieroles wurde -
- : 1
e lR 4m1t dem Vsitotor 205/9336/v35Tdurchgefuhrt Vor dem Einbau
?r**zif:iﬂz wurden die kqlben und- Lanfbuc fen wvon” ulkohle gereinibt. DieJ__,-'
R I Clwo?p 1m Motor und die Laitungen der Tank— und. huhlaniage‘-' 4
. - : - .\ PR
. . ) \ ) RS A \( L . .
Bond\ts Umfong 5‘ BvlaﬂeQ.Anloge'n‘ .‘defo—Bericht 35 792 und 36 403 I

ISR L bt S N - R T e el —
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‘auf der Splilseite starke Rlickstandsbildung ein. 3iche Skirzze.

‘n = 2400 min~t waren die Kolbenplatten wieder-blank. Auf der

"stundiger Lauf bei dexr Drehzahl 2400 min™ -1 ind der Leistung

. Die Lolbenringstege und alle ‘nicht- tragenden atellen am
 Kolben zeigten ebenfalls den braunen- Niederschlag.

Dauerlauf bei ‘der Drehzahl Y =.2400 min~ =1 -und der Leistung
' N = 650 Ps. Befund. Die. auckstandsbildung war, wesentlich »'__;_
"Mstarker geworden. Die Laufbﬂchée hatte auf der uleitbahn einen

wurden dnxohsvopnlf.

Der Wotor wurde kursseitig bis & = 2200 aln™* una
N =« 600 PS hochgefaohren. Anschlfessend wurden dei den Dreh-
sahlen 1200, 1400, 1600 und 1800 min™! einzelno Liufe von
15 Minuten Dauner dnxohsa:“hxt Bach den L¥ufen wurde der
Motor, um eine Verlndnrnns dex Rnoxstandsbildung su verhindexn,
von der vollen Drehxahl sofort gestoppt. Rach jedem Lauf
wurden die Spill- und Auspuffkolben angasehen. Bel der -Drch-
sahl n = 1400 min~l trat an der Schutzkante der Kolbemplatten

~

- - -
. # s,

uit“steigehder Drehzahl turden die Ruckstande geringer. Beli

"Auspuffseite trat diese Ergpheinnnr nicht auf., .
“T—Anschliiessend an diese Dntersuchung wurde ein ein<

N = 650 PsS aurchgefuhrt "Befund: Die Rﬁckstandsbildung im
Totraum der Laufbﬂchsen war ptérker “ls bel Aero bhell mittel.“
:Geringer brauner Niederschlag .auf der ganzen Gleitbahn An
den"Koiven trat stirkere Rifckstandsbildung am Nixesistring

aufTTDGT—Ruckstand war weich und 11ess sich leicht' abschaben.

Die_Weitererprobung erfolgte in einem loqatunden-

n'Adichten braunen Niederschlag. Die- Rackstande an dem Niresist- a
" ring des Kolbens waren stéarker und - hirter geworden. Die Kolw'

A”":benringstege und die Gleitbahn der'Kolben waren'mit einer v

ot

dunnen Ruckstandsschicht aberzogen. Vergleiche Foto F 21 683.

i <

o S - . N N ) e | L
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. Dor Vorsohlelss der Laufdilchse, Fouerringe, Xolhen-
ringe usw. lag in den iidlichon Jronson. Genausre ierto kdn.nen
nur in oinem lHngeren Dauorlauf ermittelt wexdon. y

FUr don adsoluton Vergleich dor Rllokstandsdildung
an Kolden und Laufblichsen des mit dem Sonmierdl "S53 904a”
betricbenen lMotors wurde mit detr"gleichen Motor der Rllckvor-
such mit dom Schmier8l Aero Shell mittol’ durchsotUhrt. “Lauf-
bUchsen und Kolben wurden vor dem Lauf gosdubert und das
leistungssystem goreinigt. Dor Lauf wurde nach langsamem Ein-
fahren Uber eines Stunde bei der Leistung E, = 650 PS und der
brehzahl n = 2400 min=} durchgefhrt. Befund: Lajifbiichsen und
Kolben ‘zeigten .das Ubliche- Aussehen der’ mit, Aezd ‘Shell mittel
betriedbenen Hotoren. Zum Vergleich. wurde ain Kolben der Ans:ﬁ,'~

- .puffseito totografiert. Foto P 21 T10. vu._é;;h;’” : -y
i_"’""“ ) . .;..f- ) e A o 5’\ _;::é‘:? : .v

- T ﬂ.\' P - I ’,‘,:t'- =z

' Slan e . » AR
e Zusamme 8 : } : . _k“__;h!( PR R G

. Das. syntgétische Schmiersl as 904a' der’ ‘I.-G.-“;~:r
S Farben' wurde im: Jubo 205 auf Rﬁckstandabildung an. Laufbuchse
./ und Kolben in einem 10-stiindigen Dauerlaur untersucht. Die

Rﬁckstandsbildupg ist wesentlich‘atarke: als bei dem: Schaniexrdl
"T'Aero ahela{qittel' Hit diesen Eigenachaften 1st'daa uc%gie:-
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