At

} . Techn. Priifst
16 FEB 1943
+ Der Reichsminister der ;uftru.re ETI '

und Oberbefehlshaber der juftunffe = ’ ., o
SL/A i

~¢ ~ ‘L-l 1
.‘_Dp.495)2

‘ar fur den Lienst.ebrauch
Jaslertioan e=Nr, 1 o0

' . W ﬂ-.,_z‘, D
An'arteiler Tovtnisere Anordnur - “r. 1 /403
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Abblasevorriohtung ( z.B. voi T.Mncio, MUY An/oulr),
) Durohfthrunst

50 oen verdleit.odor unverbloitsr Yraftstoff rsrdew 4n d4or bis dbor dun Xraftstoffsriogol
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II (Blatt 1 und 2, fusgsbe Mnf 1942, Blatt 3, Luszzbo Juni 1940) zuldssig, so ist wie folgt zu h

von Wasserderpf urian{ilton Jonaor Slzsschalo wuf dor. kocko=masn Wessordad nit ofnea
Luftstroo (reine Luft vo: Tic-crtard.) immorl~lt voa §-12 =z, ebsoblasen. Lomn
wird die Schelo nit Rickstand cize Stunds in uinec Trociinsclrunk cuf 15¢°C oralrct,
eine halde Stunde iz: Bxsilkkator orkaltorw ;ol‘sls—x'z utd -cuo:2n. Dic Gewichtszu:izlra
in g nit 2 nultiplizioxt cibt: Gasa...t-Vordar“fu wosrioirtnad in ug/100 cec=.

Die Glasschalon sind vor den Vcr.a.xch oino halbe "turdo bzi 150°C zu troc: znen,

eine halbe Stundo in Exsiliketor zu bolessan und zu LEzea,
Ist der Gesant—Verdarpfungsriiekstond h 3 2 ¢ » cls nnel: don bostei:endon Techinisclien Licferbodingungen

verfahren: - . T
75 o Kiaftstoff werden it S Grer— ¥2 Stunde Woi 305 T setrockneter Bleichorde (Terrcna extr»{a)

S ¥in, goschiittelt, wobei dic harréhnlichen Bostzudteile adsorbiort werden, wahrend das J1 zun
grSssten Teil in Kraftstoff goldst bloibt. Nach I‘iltration (Paltonfilter) werden 50 con

" Kraftstoff, wio obon angegeben, abgo‘blusen. Die Gewichtszu.:..h._.e L. rg nit 2 multipliziort gibt:
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Gesant—Verdarpfungsriokstond in —-~/1"‘C cen stets als erste, der ermittolte harzige. i
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IR/taﬁ sicht uater 9 900
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3. Erginzungs-Entwurf
(August 1939)
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——f——f—?rﬁfvorschriften filr Flugmotoren—Kraftstoffe

zur Verwen&ung in Otto-Motoren . s

 “(Au§ga§e April 1938)
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7235 - . Prifeinrichtung = o A &
7236 . Priifvedinguncen f , S - ’
o ;7237 -;VOrbereitquen zur Durchfiihrung der Pri:fung- .
< j?238v~ . 2—Dufchfﬁﬁrung der. prifung . .
1 7239 ~;’Aﬁweisdﬂg.fﬁr-dié'Instandsetzung-dég_??ﬁfmotofs :
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O. Heizwert.

7225 Priifeinrichtung
7226 - Durchfiihrung der Priz‘i\mg .-
P. Uberladbarkeit bei Xlopfbeginn nach dem Dvi~{berlade—

priifverfahren (nach v. Philippovich-Seeber).

I. Allgemeines.
7230 ' iberladbavkeit bei Klopfbeginn .
7231 Allgemeines iiber das DV1~-{berladepriifverfahre
7232 ——- Vereinfachies DVL-Uberladepriifverfahren -

—723%  _ . . /... -Bestimmung der Uberladbarkeit bei Klopfbeginn
nach dem DVI~Uherladepriifverfahren

Ii. Bestimmung der (Uberladbarkeit bei”Klgpfbégign'im »

BMW-132-Einzylindermotor nach dem pWI-Uberladepriif-
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7225

Qugm.=-Krafiatorte
J.Erg.~Yntw./Aug.39

”¥—ﬁ'Die Befestigung des Gefchhene am Deckel der Bomhe ist

v B -1 - 7225

0. Hefswart. =

Prufeinrichtung.

Als Prilfeinrichtung ist das Berthelot-Mahler—-Kxoeker—
Ralorimcter (s. DIN DVM 3716) mit den nachetehend ange-
gebenen,von der DVL entwickelten Xnderungen zu verwen—
den: )

Zur Aufnahme der Xraltsctoffprobe dient cin GefdBchen aus
va-atahl, dessen Abmessuncen aus Abb. 1 zu ersehen sind
- Das Gef#Bchen ist mit einexc Collodiumh#iutchen_(etwa
2 cm®) und dem dsriiber gestiilpten Uberzugsring (s. Abb. -
1) .au,. verschlieBen.

r'—.vﬁ

21

1
|
|

[
S

Abb. 1: Gefifchen aus V,A-Stahl
ﬂberzugsring_ . L

mit

'aus Abb 2 zu ersehen.
1

‘Zur Zundung der Kraftstoffprobe iat ein chkelindraht
L (O 1 mm Durchmesser, etwa 6 cm lang) zu verwenden.,,-
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—  etwa 0,6 bis 0,8 cal béiragt. _ : _ 3
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RIM/GL 3 ¥V D : -
BYM/Plugz.~Kraftesal s
J.Erg.—Emw./Aug.3Y

7226

Die PrUfung 19t nach DIN Y8 3716 it den nachotehend
angegebenen iAnderungen durchzufithrea: Der mit des einen
Ende an .exm ZUndpol deo Boobendeckels (8. Abb. 2) befe-
stigte lNicxelindrant ist mit ocinem freien Ende 9o durch
den Uberzugsring =u *ihren, daB eine enge Berithrung zwi-
‘schen dem Draht, dea Collodiumhdutchen und der Gefis-
wandung entsteht.. Die enge Berlinrung ist fUr die Zin-
dung des Coilodiums und damit der Xraftstul{forobe er-
forderlich.

Bel der Auswertung ist die Verbrennungswirme des Collo—
diums mit 2500 cal/g in Rechnung zu setzern. Die Ver—
o brennungsviirme des Nickelindrahtes, von dem nur etwa
1 cm verbrennt, kann vernzchlidssigt werden, da sie nur

Pehlergrenze: ¥ 1C cal. o L
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o Abb.-2 Bombendeckel l'-~"~

a) ziindpol b

b) Sauerstoff—;_
einfuhrung: i

- +c)h2ﬁnddraht

‘a).
e)

. . h#utchen
1)

Baltéfing
Collodium-

GefdBchen aﬁé-w~
V,A-Stahl -
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“"h/?lusa.-;ra:tatoffo~n s~
3. rs.—'z:n'a-/wr":é& SR L .
P. chrladbnrteit bed Klopfreginn nach dem
= Dvx—ﬂbarlaaaprifvsr!nhron {nach ¥. Philipporich—chbgg),

I. Allgomeines.

-~

7230 {berladdarkeit bci'xlopfbeginn.

pie UYberladbarkeit Bei Klopfbeginn st eine Kenngrile
fir °lugnotoren-xraftatoffe zur Verwendung 1n otto-
potoren. Sie 3ibt an, welcher mitvlore“Futzdruck Pme
in-scinenm Hotor bei KlopZfbeginn unter den fir den ver-
wendeten Motor geltenden Prufbediﬁgungen mit.dem be-~
-tréf§5ndeqlxraf¥§toff erzielt werden kann.

Als Klopfbeginn wird das erste htrbare XlopZen (Zahl
der scharfen Klopfschlédge: etwa 6 ‘bls héchstens 10
e in der Hinute) bezeichnet

wT

th Uberladbarxeit bei Klopfbeginn ist inyder GréBe
._des m;ttleren Jus zarucxes pme (kg/cm ) be1 Xloofbe-.

&inn anzugeben.

1

7231 ,. Allgemﬂines ubnf‘éas DVI-Uberladepriifverfahren.
Das DVIrUberladenrﬁ”verfahren besteht aus der Priifurg
der Uberladbarxeit hei Klopfbeginn in eiﬁem”@épignetg

) Elnzyllnder—Prquotur in Abhangigkeit von folgenden )

Einfluﬁgroﬁen

|

“| Usbefogle Virwendung nt ;hﬂ.l oad schadineroutipfichig

a) der. Ladelufttonneratur tL und zwar fir t = 35,
80 and 130°c, ' '

" I} - A l
A - .
. .

:f CL : li b) der Luftuberschuﬁzahl ‘urid zwar flr

‘den Bereich. "
Ol x—o7bm‘_1_-13. 1 )
N Die Prufungen’nach a) ‘und’ b) sind! unter den_f fur den
: verwerdeten Prifmotor geltenden Prufbedlngungon und

jeweils bei Bestzundung vorzunehmen, d. h.&bei ciﬁg;—;;

solchen Einate11ung des Zﬁndzeitpunktes;>die bei dem
: betreffenden.Kraftstoff und den jewe111gen W°rten der
i EinfluBgroBen nach a) und b) Jedoch chne’ ﬁberladung Tt
] - und. bei nlchtklonfendem Betrieb‘die beste Leistung o
o ergibt. - : .
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nyg/plugg_-graftstorta ,
3.Brg.~Ene,/Aug .39 : -
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v 3 - “7791,7232,7233

. Daa DVL-Uberiats; rufverfahren ia%t demrach ein “Mehr-
if FURKI-VorfENTARY 1= 5AZsnsats sSu “EBinpunki-verfanren™
i (wie =z.B. den gotur:?crrahrcn sur Beoticzung der Ok-
:tan-Zuhl), bei denen die o4 urtlonde Eigenochaft des
Fraftstoffag nur il -iges esq".gen Betriebazustand
fogtgenstel) t wird

Vercinfaciices DY1-Uocrladepriifverfahren.

_; Zur PriiTung bereits nach dem DYL-Uberladeprifverfah-
--. rTen gondfter Xraftzotoffe kann-im Einvernechnmen nit der
Priifaotelle das vereinfachte DVI~{berladepriifverfahren
angewendct werden. Es besteht in der Priifung der Uberd
ladbarkeit in Abhingigkeit von der Luftiberschufzahl
und zwar fiir den Bereich A= 0,7 bis A=1,3 jedoch
.-— bei nur einer Ladelufttenmperatur (t = 80°%). N

Bﬂstimmuﬁv der (terladbarkeit bei Klopfbeginn
nach dem DVL-boerladenrufverfahren.

r .

q) Zusammen80tzunv des zu prufenden Kra?tstoffes.

Zu Bcgixn der ?rufung ist die’ Zusammensetzung des
zu prifenden Xrafltstoffes (Gehalt an Kohlenstoff,
‘Wasserstoff und Sauers.off) zu ermitteln und daraug
der theoretische Iuf tbpdarf fir die—Verbrennung

";uleses Krafts 6ffes zu beqtlﬂmen.
I ‘ -
"Bei der Prufung nach :232 kann die Zusammensetzung
'-sauerstoffrelor Kraftatopfe aus dem spezifischen
. Gewicht des Kraftstof?es bestlmmt werden (s. Abb.

B PRV , o v o

'
‘b)) Pruf°1nr*chtung ". - :" : f~ﬁ-“'{'.». 1~
Zur Prufung 1st ein T-‘1nzyllnde:;-O‘t:to-Mo'tor mit - ‘ :
'_]J' Kraftstoff—blnsprltzung und wahrend des Betriebes
’ohne Drenzahlanderung dos Hotu"s veranderlicher P

M _' Aufladunw zulvnrwnnden "Aueer don/fur den Betrleb
__.:des VinZAIinder—Motors erforderllchén Anlagen wie
Kuhl— SChmlerstoff—-und’Auspuff-Ahlagen sowie ei—
. ner geeignetenHEinrlchtung zur Abbréﬁgﬁﬁé dee Mo-
:'L torsm(Penawlmasehine oder Wa@serbremse usw') 31nd'

folgende Elnriﬂhtungen zur Durghfuhrung der Prﬁ—

’ fung erforderllch- = R 11_?5) A':Q.f' -6 =

o Voo .. - — e ) emim s
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.

N REE POy \
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1) Eine LuftvorwArze-Einrichtung sur Erwlraung der
Ladeluft entsprachend 7231/a.

2) Einrichtungen zum Meooen der dem Xotor zuge-

fihrten. Ladeluftaenge und der Kraftstoffmenge

7 (auch wenn oin Abguasprifgerit zur Messung der
-~ 7" LurtiiberschuBzahl vorhanden ist).

3) EincuBmscheliei richtung zum w-=:i.lwcisen Betried

deg Motors mitsverschiedenen Kraftstoffen.

. ¢) 2Zustand des_Priifgotors.
Beil Beginn der Ufung ist der Prifmotor auf ein-
wandfreien Zustand zu'untersuchen-

Vet LN R ENE s i Ege 2 hes

1) Zunsichst ist die Elnhaltung der fdr den betref—
) ) fenden Motor vorgesehenen Einstellungen (s. ’
*'5>4%' N -if'Prufbedtngungen) ‘nachzupriifen. Dafiach ist bei
v ., stehendem—fotor und geschloesenem Ein&anentil
die chhthp*t der Iadeleitung zu priifenr—Bei

1
t

)
1}

(] xb‘nf'miu;,mu”
A v

- , : einem Uberdruck in der ‘Ladelei tung von 500 mm
“-—5—“—4hA~ _ QS diiffen die Leckverluste—hochstens 10°1/min
§ ' betragen. oo .
.§ | 2)‘D§§3g9tor- xugit elnem belicblgen ’ fur den
> . ' . o ‘ﬁbetreffenden 'otor geelgnetea Kraftitoff . anzu-
' T lassen und warmzufghren.-sodann ist seine. Tei-_|.
— n ' ‘ ! atung bei klopffreiem_Betxieb_phne Uberladung

ﬁadedruck = 760 mm QS, ladelufttemperatur =
) oo 80 C) in Abhéngigkeit von der LuftuberschuBzahl
: ' S0 fur deg_Bj_eroicra:x 0,7 bis A= 1,3 bei Ver-
: L e i ‘-+¢:wen4u§§_ses % toffes YT 702 mit 0,12 vﬂ
W_‘Efg‘é’iié’lt' ) als Vergleichskraft’s;toff unter
»5_{ den_fur den betreffenden Motor*geltenden—rruf-
bedingungen festzustdllen. %U" Lo

E AR Ll v? a . S e
z\,' T SN beziehen von: Ammoniakwerk Merseburg, :
R [ ' L B . leunawerke/Kr. Merseburg,
N IR S R I r R Abt, Hydrlerung ‘_ i
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o20r und schoderetsatipichng
N

l}-ﬂpﬂﬁ:hrvudn’ e alr

S e s S

L

) Aufnahm $der Best”undungs—xurve. o SRR ‘*’L”

“stens 3 verschledene Luftuberschuﬁzahlen ( 1 ;T &
‘ A :-1,3) elfme—ﬁbeil-ladung_(l.adedruck‘ 760;mm ol IO
Ladelufttemperatur ?,gofc) ?ei}klopffreiem Betrigbmu

. Ist fﬁr elnen Kraftstoff, dessen Zusammensgtzung ‘
der des _zu prufenden Kraftstoffes ghnlich- oder RS I

= 7 o= 123

w v Tee Y
N - - ‘leu‘x‘a

RS P
- s -

stung bel o I ne T bﬁ‘inhisrn»Luftuberochuea
=ahl., In dienen Palle darf beil einwandfreies Zu-
stand des Yotors die gumessene Leistung um nicht
mohr als = 1,5 v von der urenriinglich festge-
stelltion Leintung bei der gleichen Luftiiberachub-
zahl atweichew; andernfalls ist der Motor als

nicht ecinwanifrei anzusehen.
’

3) Im Anschluf an Jdie Vorpriifung nach 2, ist die
Klopfneigung des Prlifmotors durch Messung der
Uberladtarkeit bei Klopfbeginn mit dem unter 2)
angegebenen Vergleichskraftstoff festzustellen.
Diese Peststellung ist in gleicher Weise, wie

fir den zu priifenden Kraftstoff unter 7235/} an-}"":

_gegadben, durnhzufﬁhren.‘

Ist diege Priifung an- dem_betreffenden PriiffiotoYr
schon frilher durchgefilart worden, so geniigt die. _
Pestsfellung der Yberladbarkeit des fﬁrgleichs—

'kraftstoffes bei e i ner beliebigen Luft- —1

uberschuBzahl Die Klopfneigung. des’ Prufmotors
i gilt ais einwandfrei, wenn die- Abwelchung des -

mit dem Verglelchskraftstoff errdchten nmittleren

Nutzdruckes—p_—~von dem ursprungllch feutgestdup»-'

. ! e .
_ten Nutzdruck nicht _mehr als = O, 20 ka/cm be—
“tragt. a : L

. — i - : \
o L

e . -

Ist. der Motor nach den Prufungen gemaB 7233/c als.
einwandfrei anzusehen, 30 ist mit den: Zu prdfenden
Kraftstoff dIe—Beatzundqngs—Kurve aufzunehmen, d.
h. eslist diegenige Einstellung deF Zundzeitpunk-x
‘tes, welche dwe beste Leistung ergibt, fur minde—‘w

bi

“zu ermi tteln._ e e

,"_\

%

gleich ist, schon fruher~dlejbestzundungs—Kurve auf
'g(,. _~::+ o - _
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genoanen w6fden;’uo xann im Binvernehmen =1t der pfur-
stelle sur die Aufnahae der pestziindungo-Kurve dag =u
pritfenden Krartototteo verszichtet werden. i

~

Bel dor Priifung nach 7232 unterdbleibt die Au"nn}me der
Beo tz(indungs-xurvo . -

e) Prufung des Kraftotoffeo.
‘Die Uberladba.rkeit bei Klopfbeginn errecicht bel einer
beetimmten IuftilberschuBzahl einen Geringstwert. Die
IR Prufung, der Uberladbarkeit ist so vorzunehmen, dafl von .
dexr den Geringstwcrt ergebenden Luftifberschufzahl aus
zunéchst mit klciner werdender IuftilberschuBzahl und an-
.- ) ¥ _-. schlieBend von der gleichén Juftliberschuzahl mit gr’dBer )
werdehder Luftﬁberschuszahl gepriift wird. Erfa.h::ungegc-,» Ly
. mas! "1iegt der Geringetwert der Uberladbarkeit fir “hen-. ;

DR .

delsubliqp‘e‘.sauerstotfreie Kraftstoffe bei einer Iaft-

_..—.rb,»‘é
ltigen

w

‘

: Bestzhmiungswert heinzustellen° anschlieBend ist der -La=—-
' dedruck bis zun Klopfbe@.nn zu ateigern.

¥ :
3 Durch d1e mdedruckstei&emﬂg_liﬁ_a.die I.uﬁ;t{ibexgchue— 1"' .
. :, _zahl vergrtSBert, die ‘z- . deinstellungq#;:st—xvmn. ﬁ_spr%—::;:
A . -chend _der vergranrten Luftiberschuszah nachzu:yegeln
- e _]_ et “(Bestzundung 3,7231) .;ege‘benenfalls 8: : danmfrm{dedruck ,
: ‘ B " una. Aundzeitpun}\t zur Erreichung \des Klopfb;egin,ns, noch- -

SN 'mals Zu- verandern. N

—« . LU Nach ‘der’ en;lgiz.ltlgen binstellung des Kl’gpfbeglnns aind
RV R = . .folgende Messun.gen vcorzunehmen- G :
ko \ ] 1) Drehzahl und Drehmoment zur Festst

BRI ;‘2) Ladedruck zur Feststellung der::

74 ;
3) Anzeige des Abgasprufgerates (sowe\ity_vorhanden) zur
' " lung der I.uftuberschuﬂz?i,. g :
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4) Ladeluftzenge und Krartstoffverbrauch zur Peat-
stellung bzw. Nachprifung der LuftuUbcrochulzahl =

5) ladeluft-, Auspuff- und Zylinderkopfteme ratur
(soweit vorgesehen: nittlere Temperatur im Ver-
brcnnungnrnumj':ur Prifung des Wirmozustandeo
des Motors. '

6) Sonatigé Werte wie ¥ithl- und Schmicrs%orftempc-
raturen usw., welche zur Feststellung, ob sHmt-
liche Prﬁfhndingungcn°eing¢halten'gind, erfor-

o e derlich sind. - _ : ’ y
' Nach Durchfunrun" der -rsten ¥essung ist der Lade-—
druck zur Scnonung des ilotors soweit zu verringern,
. daB der Motor klopffrei arveitet. Ist die Iuftiiber-
schiuBzahl aus der Anzelge elnes Abgasprufgerates
_-“r-~~derm1ttelt ‘worden, so ist. nun zunachst die Lnftﬁber-ig
schuBzahl aus Ladeluftmengenmessung und Kraftstoff—
verbrauchsmessung zu errechnen. Besteht ein Unter—
' schied zwischen der angezelgten und der errechne tex

*LuftuberschuBZahl,‘so ist nur die ‘erreclinete %

|

4
3

begte Verwondung af atrafder vad -schodarerrettpichtng

Wbyl R
Y A Rt A e T

]
B

U TAET W)

!

e

T verwenden.
1nd ue) xlelner werdendun Luftdber-;

S0 B NP T Anschrmggpn ;
S ) “:f’ - schuBzahLen waifwre 3 bis 4 Lessungen -+ der ange— R
i v ; gebenen Weise vor/unenmen. Danacb ist” der Aotor :
. > . : ungefahr 5 Jlnuten bel einer Luftuberschuszahl

‘ i ‘wie bei der‘ersten Meqsung ‘ohneée uberladung und

- e e klopffrei zu betreiben,.um einen Warmeausnle:ch'
‘ ‘ 777 gu,erzielen. Zum SchluB sind weltere 2 bis 3. Mes—-‘
- sungen mit groﬂer_werdcnder Luftuberschueaahl vormt

723 aféu faETén, :
nlcht das~ver°1nfachte DVIrUberladcpruf“erfahren,M

(a4_7232) angewendet w1rd.\v ' %\-'v """" 7ﬁ4’“ _ P

sof’rn

\
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7230) =u errechnen; die ainzelnen p, ~Werte oind
in Adbhiingigxeit von der luftiberschufizahl aufzu-
tragen und durch cine Kurveo aoit einander zu ver-
binden. In diene Darotellung sind ferner die nach
= ; 7233/¢/3 gemecaenan pme-WOrto des Vergleichskraft- .
stoffes cinzutragen.

&

TP R ™ {

AuBerdem kdnnen im Bedarfsfalle die Ppe-Werte auch
in Abhingigkeit von den gsvez. Kraftstoffverbrauch
dargestcllt werden; dic Laderlcistung ist weder
el der Eonroeoetu-cmg des Nuizdruckes noch befg der

<
b, -l PP

"} . ues spcz. Kraftsioflverbrauches zu bheriicksichtigen) Bl
s g) .Die Fehlcrgronzeq'der Jverladbarkeit betrasen bel ]
i Einhaltung einer Kloéfschlagzahl.vthG bis 10 »
§ gcharten HlonJsciiidgen in der lfinute: bt 0,20 kg/
3 . em®. o : o
1 _ P . R

i \ . -

- T - R,

Ustofogte "Yers endung nit
5
(0
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7235

~

¥ - -"Geblése mit labscheider,_ ‘ e

=i~i‘fjjj"”‘undxhoheren Ladedriicken),

_;;Vbedlngungen

.
"9
il
N

N

. Destimeuai der Therladbargeit bei Kloothegina ia BMW—

132=¢inzyliadeyradtor anch den DrL~-Uberladepriifverfahren.

Prifeinrichiung. .

Der PriUfaoctor iu. ein lursgekihl ter DI ~132-Einsylindrr—
potor mit Kruftotcffeinspritzung (8. Abb. 4 Liso 6). Als
GehBuse i3t cin scerienmifiges Gchluse des BME-132-Plug-
motors zu verwenden, an dem 8 Zylinderbffnungen nit
Blindflnnochen zu verschliefen sind. Auf diec 9. ’vlindexh
offnung ist ein serienmiBiger .BMW-132-Zylirder (aaupeihe
P—oger N) zu setzen. Das’ Gehisvse ist auf einem geoelzne-—
.ten SOCkei zu befestigen. E£ine AusfTithrungsforum zeige:sn
die Abb. 7 (Motor und Sockel), Abb. 8 (Sockel mit Paupt-
mafSen) und Abb, 9;(Befestigungswinkel mit HauptnaZen).

Der ‘zylinder des Prifmotors besitzt eine Bohrung fiu die
Einépritzduse und zwei Bohrungeh fiir - Zlindkerzen; er iast
7 "auch mit einer dritten Bohrung nit Ziundker:z ngewinée Zur
" Aufnahme- eines MeBgerates‘(z.B.,Vcrbrnnnungsraum-d1erﬂﬂ—
'eleﬁent)/au erhalten. PDer Zyiinder ist mit den Finlluft-
leitblechen zu versehen, die zum Vollmotoxr dnr »eureffenq
den Baureihe (F bzw. N) ?ehoren. ’
AuBér de" Drufmotor umfaBt u;ﬁ Prufelnrlcatung-

f
\

Elne geelcneue Bromsanlage (z.B Pendelmag hlne,rWasser—'

bremse) die zweckndBig mit den Prufmotor Zusammen auf

J
einen refcderten Bguuwaapzuﬁauen 1st. o S
. iR . :

| .
Emne Kunllu.;anlage, a‘e Kurllu’t en prochcnd den Pruf-
s. 7236/b) zu lnefern vnrmag. » :

”.?ine Uberladeanlage bestehend aus-' {’«-‘f w;:wur;;;w

T v

TN elvem geeigngten, vom Motor nnabuanblg anauvrelbenden

den: Ladeleltungen’4¢u e1nem~kusglelclsbeha1ter von'
“etwa 0,5 mi-Inhal*_und einer- Drossel,. -

¥i°1ner Lufxxorwdrmedlnrlchiung, 7,g-v; v
einer LuftkunTeinrlcntung(fur Prufung bei‘t

r' f“ einer MeBuhr zur, Luitmengenmeasung.,;M ;' “‘;y
e ! o P -
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Eine Irattstoffver:ni lungsanlage, die U:ocﬁaltuns auf
vurochindene Kraftotoffe whihrend des Betriebeo oowie
die Meonsung des Kraftotoffverdrauches ormglicht.

E£iuc¢-Schmierstoff-Anlage zur Schoierung der bewcgten
Telle des PrUfmotors. -

deBeinrichtungen zur Mcssung der Werte nach 7233/0/1
bis 6.

] Sownit einc Abgas-Absauganlage vorgeschen ist, s0ll & e
!l @s¢ einen Unterdruck in der Abgasleitung bis zu =300 mm
‘ WS einzustellen ermoglichen. B — ~

7236 Prufhedlngungen.f PR

Jer'Pwufmotor ist unter nachstehenden Bedingungen zu

—-~betreibenz: : )
o ' --a) Drchzahl: 1600 = %10 U/min. )

. - b) Uberdruck und Lemperatur der Kﬁhlluftx

b , "+ Der Uberdruck der Kiihlluft (Gesamtdruck) im Kihlluft
‘ : " schacht 1st 80. Zu regeln, dagB sich bei allen Kiihl-

) Anluft—Temperatur°n v1e1che Kuhlwirkung (mittlere Zy—

— - “linderkopftemperatur 200 bis 220 Cy-ergibt. ‘Die Be-
v -ziehung zwischen Uberdruck und Temperatur der Kﬁhl—

A luft iSt in Abb. 10 dargestelit. 3, L

L : __Druck und—Temperatur sind etwa’ 700 mm von Mitte Zy—

- 1 .. —= " linder gerechnet zu messen und. ‘zwar, falls ein Kﬁhl-

‘.‘% 7”1 ; v luft—Gleichrlchter vorhanden ist, zwischen diesem

Lo v una dem Zyl}nder.

1 -

. - :,,:,.f_,,, \_\ Lo QO f . ‘ l“ ‘ . o i -

f‘(;f : ——*—c) Schmierstoff Intava—"G:unring"‘ P R
e | S
'“"\-;’} o a). Schmlerstoffdruck 5‘ X 2 k&/Chz e

PSS e) Schmiersﬁofftemppratur“fEintritt 70 i 290;; !
v R : b s “Austrltt ‘85 * 2%. —e

‘ ”'*f)"Einsprltzpumoe- ;fTL;M¢; s S :
' "<——Pﬁr Kraftstoffe mit normaiem Heizwert- ”*"-'lﬁ’ e

3\. : t & |
Lo o o Fur Kraftstoffe mit gerlngem Heizwert- ""~T ' w%¥

v anosch Pz 2/100 Y 604 b Stempeldurchmesser‘Je>1O mP.
- g) Regelung der Einsprltzpumpe- Mi** 1s Handgeetange.-

-y T Bosch Pz 1/”10‘409, qtempeldurchmesser- 11! oder namm—

\ L 11()00 \'\,‘..._.14_.

X

R T R
J.fe{%&‘o).i:bk.eis,r:.. !

NG,
=

HERERA AT
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-1) Zindnagnete: Bosch I P 1R 8.

_ o | ®inlas . | huslaB
- offnet ctwa ~ | 20° v. 0¥ ) 76° v. u.T.
‘.’séhliest'etwa '77? n. wTe 21°% n. o.Ts

= - 1% - 7236

h) EBiaupritzdyse: RLM-Duse S 7 posch DE 4 O K 60 M 5 x.
=4) Sinspritzdruck: 69 ‘5/cn2 ;o

k) Pbrderbpcginn.der Einspritzpumpe: 26 bis 30° xurbdbel-

winael nachh 0.T. .
Liinge dcr “1nopr1tnleitung " 800 mm.

S T "—l“
L, ’ __.l.- . Ces v (aden)
m) Unterbrecher-Kontaktabstand: 0,4 mm. ' )

-

n) zindkerzen:
Bei Iadedruck bis zu 1200 mm QS: Bosch DY 220 G 1.

Bei Iadedruck iiber 1200 mm QS: Busgh W 240 T £ oder
Bosch W 260 T 1. =~ Lo :

-
~

s il o i e

P TP I PRl P T P

T T S N a Bhimed « 34l o

Iage der_ Zdndkerzen und_Ihcrmonleﬁanue- .Abb.4b& C. Y |

o) Zundzeltpunkt Nach Bestzundungs—Kurve (3.7235/6)
Bei” Durchfihrung der Priifung nach 7232 (vnrelnfacn-
tes DVLFUﬁerladeprufverfahren) ist di=a - 1__Agﬁ. 11

-—-dargestellte Begtzundungs—xurve zu verwendgn.

p).VentiIZQiten:

L. !
Uberséhneidung 41 l _ s
' q)“Ladéiufttemperatur s..72*1/a bzw. 7232.
' “Die Ladelufttnmperatur 1st mltueld Queck51lberther—'
mometer oder: hermoelement inud
Au,

meseen ‘und zwar zw1sch9

! tung-
‘-rcnnber dem auBeren Luftdrucxs;

H—

s) SOnstige Be?riebsbedingungen- ‘3. Handbuch fur den :
' MW-132—Flugmotor. b ,‘u”. i ._.ﬁ :
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< Usdepogte Vu.uhn, 1t slrafbar und sebodemscrettpfindig

a37 " Yorbaereitungen zur Durchfifiruny der Prufung.

N . \ ) . '
1238 ‘.gﬁAnwelsung‘“L die Ins.andhal qurles,rrafﬂotor S

-y" ‘U—]y-.e) Prufung der1f'i

RIM/GL 3 ¥ 3 - 15 = T _?2}7'72‘{33’72”_;.
BVA/?lug;.-txattatorte . . S
S.Erg.=Ent./Aug.d9 .o

1

B

~ . a) Eraftsetoffoangen.
Zur.Beationune der v*ladbnr?nit bel o { ner
=~ Tadelufrttempe catur wonAr v.va 35 1 Krafisctoff be-
n¥tigt, fir die Aulnahne der Bestzindunis=gurve clva
15 1l. ‘ s

b) Untefsuchuug-igw Zustand=8 d=s Prifmoturs: c.7233/c.

c) Anlassen unc Arislten ies Priffmotors: .
Das Anlags=a und A»hal%~a des Prifmotors ist in der
fiir Binzylinderpritstiinde {iolichen Art vorzunehmen.

Vor dem Anlassen ist da3 in E'hﬁltar befindliche- .
‘Schmierdl in geei.: eto;,Weise anzuwarmen (z.B. mittaq
’f""ﬂuchsiedet).§buu Anlaﬂsen un‘ Warmfahren kann ein .
bnllebiger ?faf“"‘o¥f mit der Oktanzahl 87 verwendet

‘)- - . =

wordon.

——-- t

Nacih dem Annalzén LTt dhr ,our sgur Vermeldung von .
x._Korqo iomescn LT in ‘den Bc»rlgbsnauqen von Hand so
_”’zuvdrehgn, dai tej.de VPnt:le geschlossen 8sind, -~

‘.', oy
i

. ddr 2riifun F'.
'vl_’ aer Lal 2leit \.u.,g

7238 I)urch.‘;’uhru.n;2
B C - Die Drossbl
- ‘UbPrladb\rEé % utets voll zu offnen.;

die Prufunz nach 7233 /ﬂsuurchzufuhr;
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