DER WEG&G . -

ZUR DEUTSCHEN KRAFTS'!‘:QFWFWIRTSCHAFT

Das Land ohne Kraftstoff .

Als vor etwa 60 Jahren Benz und Daimlef-durch'i_’ki,ré\i;lfj:rfindungen-die Grund-
lagen fiir den neuzeitlichen Verkehr und die ihm zugehsrigen Industrien
schufen, gaben sie gleichzeitig den AnstoB fiir die ,Entwicklun’g jenes viel-
gestaltigen Wirtschaftszweiges, der sich mit der Gewinnung und Herstellung-
von Kraftstoffen befaBt. Die beiden deutschen Erfinder hatten fiir den An- -
trieb ihrer Motoren Leichtbenzin_verwen_det, das daimals ein Nebenerzeugnis .
der Leuchtslgewinnung aus Erdsl war. Durch die rasche Entwicklung des
Kraftfahrzeuges wurde das Benzin bald zum Hauptziel der Erdslverarbeitung. -
Es entstand einre Nachfrage, die schlieBlich nur von jenen Lindern gedeckt
werderi konnte, die groBe Erdslvorkommen besaBen. So wurden zunichst die
Vereinigten Staaten durch ihre reichlich flieBenden Erdslquellen zu dem
Land, das nicht nur der Entwicklung des Kraftfahrzeuges die glinstigsten Be-
dingungen bieten konnté; sondérn auch zielbewuft das Benzin vom unbeach- -
teten, ja listigen ‘Nebenerzeugnis zum begehrten Weltkraftstoff wandelte,
Linder, wie %ngland und Holland, mit Erdélvorkommen in den Dominien
und Kolonien gliederten sich in diese Entwickhing ein, andere, wie Rufland .
und Ruminien, nutzten wohl ihre Erdélvorkommen, nahmen aber»a{n Axuf-
schwung des darauf gegriindeten motorischen Verkehrs kaum Anteil. -

In Dequchland war zwar lange vorher schon, im Jahre 1858, die.erste Lrdol-
bohrung der Welt durch Prof. Hunius im hannoverschen Erdolgebiet
niedergebracht worden; auch hatte es um die Jahrhundertwende eine Erdol-
forderung aufzuweisen, die nebenbei geringfiigice Mengen Benzin zu ge-
winnen erlaubte. Die deutschen Kraftfahrzeuge wurden jedoch fast aus- A
schlieBlich mit eingefiihrtem Benzin betrieben. N

Im Jahre 1907 zshlte man etwa 1000 Verteilungsstellen, die die Kraftfahrt
in primitiver Art aus Fissern und Kanisterri mit Benzin versorgten. Um diese
Zeit ervuchs dem Benzin in Deutschland ein Weithewerber im Benzol. Die
erste Benzolgewinnungsanlage der Welt war bereits im Jahre 1887 auf der
Zeche I{ftisersttlhl in Dortmund in Betrieb genommen worden. Die deutsche
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Benzdlerzeugung wuchs von 1900 ab rasch an und lieferte dauernd steigende&
Mengen fiir die Verwendung in. Motoren. Fiir den Betrieb von Kraftfahr-
zeugen wurde das Benzol allerdings iberwiegend abgelehnt, trotzdem durch:
Versuche und Wettbewerbe seine Eignung hierfiir nachgewiesen worden war,

- Dies driickte sich auch im Preis aus. Benzol kostete 20, Benzin 40 bis 50 Pfen-
nig je Liter. _ ' - . o
Dieser Preisunterschied war einer der Griinde, die damals schon die Herstel-

'lung von Benzin aus Kohle wirtschaftlich méaglich-erscheinen lieBen: Die Aus-
sicht, damit die deutsche Kraftfahrt in der Kraftstoffversorgung vom Ausland
unabhiingig zu machen, konnt¢ in ihrer ganzen Bedeutung damals wohl noch

‘nicht allgemein erkannt werden. Immerhin fanden die Versuche von Be r-
gius, Kohle in Gegenwart von Wasserstoff bei hohen Temperaturen und -

. hohem Druck in fliissige-Kohlenwasserstoffe tiberzufithren, unter dem rasch

geprigten Schlagwort ,Kohleverfliissi gung“ allgemeines Inter-

- esse. Sie bildeten die Grundlage fiir die von ihm im Jahre 1913 angemel-

_iﬂet’en Patente, die allerdings zunichst keine technische Verwertung fan-
~_den, weil das Verfahren zu wenig Benzin und auBerdem solches von unzu-
~ linglicher Beschaffenheit, dagegen viel schwere, zihfliissige Anteile und

Koks lieferte. - ., ' : : »

Zur selben Zeit hatten Versuche, die von A. Mitt gsch und Chr,

Schneider in den damaligen Badischen Anilin- und Sodafabrik in Lud--

, wigshafen a. Rhein ausgefiihrt wurden, gezeigt, daB durch Vereinigung von
Kohlenoxyd und Wasserstoff bei hoher Druck und hohen Temperaturen
neben anderen Erzeugnissen benzinartige Kohlenwasserstoffe aufgebaut wur-
den. Damit war in einem deutschen Laboratorium die erste Kra ftsto £1-
synthese ausgefiihrt worden. Mit der Umwan’dlung“ des verwickelt ge:

bauten Rohstoffes Kohle und mit dem Aufbau fliissiger Kraftstoffe aus Gasen
wies Deutschland damals schon die Wege zum entscheidenden Fortschritt

gegeniiber der einfachen Benutz'ung naturgegebener Erdslquellen. .

. Als der Weltkriég ausbrach, waren ‘weder Kohleverfliissigung noch Synthese

anndhernd fiir eine Erzeugung einsatzfahig. Das deutsche Heer und die junge
deutsche Luftwaffe muBten sich mit den geringen Vorriten an Benzin, Benzol

und Lrsatatreibstoffen. verschiedenister Art behelfen, . Wie gering die Kraft-
stoffgrundlage Deutschlands gegeniiber der seiner Gegner war, ergibt sich

2. B. daraus, daB 1915 einer deutschen Erdélforderung von 121 000 t eine
Weltforderung von rund 50 Millionen t gegeniiberstand. Die Lehre, daB der
Besitz von Kraftstoff dem von Kohle und Eisen in der Wehtwirtschaft gleich-
zusetzen ist, wurde im Verlauf der Kriegshandlungen eihdringlich‘ bestitigt.
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Der Weg zur Kraftstoffreiheit
‘Die Kraftstoffvérsorgung der Nachkriegézeit ist durch eine groBe Mannigfal-

tigkeit der Kraftstoffe gekennzeichnet. Teils wurden aus der Kraftstoffnot ent-
standene Mischungen wie der ,Reichskraftstoff“ (509, Benzol,
259 Tetralin und 259, Sprit) oder Benzoltreibsl (609 Benzol und
409 Dieseldl) u. a. vertrieben, teils wurde eingefithrtes Benzin gefahren.

‘Mit diesem trat vielfach das »Kraftstoffklopfen‘* in Erscheinung, entweder

von der Beschaffenheit des Benzins herrithrend oder in dem héufig geiibten
Verschnitt guten Benzins mit Petroleam begriindet. Trotzdem vermochte
das Auslandsbenzin die Notkraftstoffe immer mehr zu verdringen, unter-
stiitzt vom Benzol und seinen Gemischen. |

Das Benzol war im Krieg als ein Kraftstoff erkannt worden, der mit hoher
Fliichtigkeit und hohem Energiegehalt eine Klopffestigkeit verband, die von
den Motoren meist gar nicht ausgenutzt werden konnte. Es wurde in den
Nachkriegsjahren von Wa. Ostwald zum Markenkraftstoff entwickelt. -
Sein Preis stieg iiber den des Benzins und statt, wie friiher, als Streckungs-
mittel fiir Benzin zu dienen, wurde es zum wertvollen Anteil der fiir Deutsch-

Jand kennzeichnenden Benzin-Benzol-Gemische.

Der Spiritus, der als Kraftstoff schon vor dem Weltkrieg vorgeschlagen worden
wat, wurde wihrend des Weltkrieges in Mischung mit Benzol verwendet und
ergab bei Anwendung ausreichender Vorwérmung und Einbau geniigend
groBer Diisen zufriedenstellenden Betrieb. In der Inflationszeit wurden Drejer- _

-gemische aus Benzin, Benzol und 95prozentigem Spiritus gefahren. Sie berei-
- teten wegen des wasserhaltigen Alkoholes Schwierigkeiten durch Ent-

mischung. Von 1928 ab wurde daher wasserfreier Alkohol in Mischung mit
Benzin, z. T. auch mit Benzol, vertrieben. Die Verwendung des Alkohols
wurde durc‘h: die allgemeine Beimischungspflicht stark gesteigert, und es er-
wies sich dls notwendig, die Mischungsanteile wegen der unterschiedlich zur
Verfijgung stehenden Mengen wiederholt zu indern. Heute wird hauptsich-
lich der nérdliche Teil des Reiches mit alkoholhaltigem Benzin (Nordbenzin)
versorgt, - g

. Wenn auch Benzol‘u’hd Alkohol einen Teil des deutschen Kraftstoffbedarfes

cken konnten, so waren sie doch fast ausschlieBlich Anteile von Mischungen, -
ﬁgm Hauptbestandteil Benzin war. Eine nach den Erfahrungen des Welt-
kridges soidringend notwendige einheimische Benzinversorgung war aber in
Deutschland auf der geringen Erdolfsrderung nicht aufzubauen. Wenn es
dagegen gelang, die Kohle, an der Deutschland groBe Vorrite besitzt, zur
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- Benzinherstellung heranzuziehen, konnte dié Kraft'stdffunabhiingigkeit an-
gebahnt werden. . -
In der Nachkriegszeit: unternahm die damalige Badische Anilin- und Soda-.
fabrik in Ludwigshafen ‘a. Rhein, eine der Griinderfirmen der I.G.Farben-
industrie Aktiengesellsch;ift, Versuche, die zum Ziele hatten, die Umwand-
lung der Kohle in flitssige Kohlenwasserstoffe von benzinartiger Beschaffen-
heit zu erreichen, und zwar nicht nur teilweise, wie €s Bergius gelungen war,
sondern méglichst vollstandig. Nur bei méglichst hoher Ausbeute an Benzin
konnte ein solches Verfahren es wagen, mit der Erdoélindustrie, die unter un-
gewdhnlich giinstigen.Voraussetzgngen arbeitet, in Wetthewerb zu treten,
Nach langwierigen, miihevollen und kostspieligen Forschungsarbeiten in
Ludwigshafen und Oppau gelang es Matthias Pie r und seinen Mit-
arbeitern, im Jahre 1924 durch Auffindung von Reaktionsvermittlern (Kata-
lysatoren), die die Anlagerung des Wasserstoffes an die Kohle lenken und
beschleunigen, ohne vom Schwefel der Kohle »vergiftet”, d. h. unwirksam
gemacht zu werden, und duich Ermittlung geeigneter Betriebsbedingungen
die nahezu restlose Umwandlung der Kohle in Benzin zu erreichen. Ein Jahr
frither war bereits die Meth anolsynthese (Aufbau von Methyl-
alkohol aus Kohlenoxyd und Wasserstoff) ebenfalls mit Hilfe von Katalysatoren
gelungen, . : '
Unter der Fithrung von Carl Bosch' und Carl K'rauch wurde die
Ubérleitun'g des Verfahrens der katalytischen Hochdruckhydrierung in den
GroBbetrieb der Leuna-Werke bej Merseburg begonnen, die bereits seit 1917
die Stickstoffsynthese in groBtem MaBe und seit 1925 auch die Methanol-
synthese durchfithren. Am 1. April 1927 kam die Benzinerzeugungsanlage
der Leuna-Werke in Betrieb und konnte bereitsnach kurzer Anlaufzeit einen
beachtlichen Teil - des damaligen - deutschen Benzinbedarfs aus deutscher
Braunkohle; z. T. auch aus Teer unfi deutschem Erdsl, decken. '

Die in Leuna gleichzeitig angewandten Verfahren zeigen bemerkenswerte Zusammen-

hiinge, die in Bild 1 veranschaulicht sind, Eg liegen drei groBtechnische Hydrierungen
vor und zwar: : :

1. die Hydrierung von Stickstoff (N) zu Ammoniak (NH,),
N; + 3H, = 2NH,. .

2. die Hydrierimg von Kohlenoxyd (CO) zu Methanol (CH;0H),
CO + 2H, = CH,0H. ] I . :

3. die Hydrierung von Kohle, Teer und Erdél zu Benzin, Mittelslen und Fliissiggas,
Kohle + H, = } :

T + H, = { Benzin, Mittelsle und Fliissiggas,
/)9‘1:\ 2 s . 88
Erdsl + H, =

~
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Luft Braunkohle oder Koks| - X Wasser
N0 COHS - H,0
' Gaserzeugung | ‘ .

N)H, COH, H,

Verdichtung

Kohle
Teer

Ole

Methano! )
CHy OH

Bei allen drei Verfahren wird von denselben Rohstoffen ausgegangen, nimlich von Luft, -
Wasser und Braunkohle bezw. Koks. Fiir alle drei Verfahren wird aus diesen Rohstoffen
der Wasserstoff erzeugt, der fiir die Ammoniaksyrithese gemieinsam mit Stickstoff, fiir
die Methanolsynthese gemeinsam mit Kohlenoxyd und fiir die Kohlehydrierung zu-
sammen mit Kohle, Teer oder Ol in den Reaktionsproz>B geleitet wird. Die Gase
werden in allen drei Verfahren gereinigt, verdichtet und dann den eigentlichen kata-
Iytischen Prozessen wugeleitet, -, . . o

Bild 1.
GroBtechnische Hydrierungen
im Leuna-Werk '

Auch der deutsche Steinkohlenbergbau hatte Forschungsarbeiten iiber die
Treibstoffgewinnung .aus Kohle durchgefithrt. Durch die Arbeiten von
Franz Fischer und Emil Tropsch (1925 bis 1926) war der Weg
zur Benzinsynthese iber die Vergasung der Kohle und den an-.
schlieBénden Aufbau der benzin-und olartigen Kohlenwasserstoffe aus Kohlen-
oxyd und Wasserstoff mit Hilfe von Katalysatoren gewiesen worden. Eine
andere Form der Kohleveredelung, die Kohleextraktio ng wurde in
dieser Zeit von Pott und Broche entwickelt und das grundlegende
Patent 1927 angemieldet. S
Damals war die Zeit fiir die Linveihung dieser Verfahren -in.die ‘deutsche
Kraftstofferzeugung noch nicht gekommen. Sie blieben in der Entwicklung,
* ohne Einflu auf den Kraftstoffmarkt zu nehmen, Lediglich das 1.G.-Ver-
fahren blieb in den Leuna-Werken in Anwendung, lieferte einen betriicht-
lichen Anteil des damaligen deutschen Benzinbedarfs und wurde auBer mit
Braunkohle auch mit anderen Ausgangsstoffen erprobt. Diese Pionierarbeit,”
in ihrer Bedeutung damals nur von wenigen erkanit, bildete dann im Jahre

-
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1933 eine der Voraussetiungen fiir den Aufbau einer nationalen Kraftstoff-
wirtschaft im Dritten Reich.

Die deutsche Kraftstoffwirtschaft

Nachdem 1933 durch Aufhebung der Kraftfahrzeugsteuer fiir Personenkraft-
wagen der Weg fiir eine beschleunigte Erhdhung des Kraftfahrzeugbestandes
" freigemacht und durch den Bau von Autobahnen fiir eine kommende Ver-
kehrssteigerung Vorsorge getragen worden war, konnter gleichzeitig auch die
Grundlagen fiir eine gewaltige deutsche Kraftstofferzeugung geschaffen wer-
- den. Bereits 1933 steigerten die Leuna-Werke die Benzinerzeugung gewaltig,
und 1934 wurde durch die Griindung der Braunkohle-Benzin AG,
- die Erweiterung der deutschen Treibstofferzeugung aus Kohle eingeleitet. Im
Rahmen des Vierjahresplanes kamen weitere Werke in Betrieb, die sowohl
Hydrier- als auch Syntheseanlagen umfafBiten. 1937 wurde allein nach dem
- LG.-Verfahren etwa doppelt so viel Benzin erzeugt als die gesamte deutsche

BenZolerzeugung dieses Jahres betrug. ~ VoL
Hand in Hand ging damit ein‘Ausbau der Braunkohleschwelung. Auch die in
- fritheren Jahren wegen Unwirtschaftlichkeit aufgegebene Steink ohle n-
schwelung fandin Koppelung mit Hydrierung und Synthese neue Mog-
* lichkeiten. Die erste Anlage fiir Kohleextraktion wurde in Verbindung mit-
einer Hydrieranlage 1938 in Betrieb genommen. Im Zusammenwirken aller
" Herstellungsmiglichkeiten wurde so eine vielseitige, leistungsfihige und
elastische Kraftstoffwirtschaft errichfet. Wenn diese sich auch in der Haupt-
R sache auf Kohle stiitzt, so ist ‘auch das
":5”“' ~ deutsche Exdél in sie eingegliedert. Es ist

» mit einer Steigerung der Forderung Y';von

: M 235 000 t im Jahre 1933 auf 625 000 t im
s i Jahre 1938 ein wichtiger Teil von ihr (vgl.
2 gl = auch Bild 6, Seite 21). Die Auffindung neuex
15 e a—] Olquellen konnte mit Hilfe des Reichs-
ol | |Fr - bohrprogrammes erfolgreich vorangetrieben
s _———""—fueufscmé'lzwgmg - werden. T e
, ' +-Die Auswirkung dieser kraftstoffwirtschaft-

%3 % 35 35 37 3 lichen MaBnahme zeigt z. B: die Erzeu-

Bild 2. Diev-;leutsche Erzeugung gung von Leichtkraft.stpffen
und derVerbrauch von Leichtkraft. - und ihr Anteil am Verbrauch, Wie Bild 2
stoffen in Motoren 1933 bis 1938 zeigt, ist die auf Grund von Schétzuneen
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und Berechnungen ermittelte deutsche Erzeugung von 600000 t im Jahre 1955
- auf 1750000t im Jahre 1938 angestiegen und konnte damit 1933 419,
1938 aber bei doppeltem Verbrauch mehr als 609, decken, Im gleichen Jahr
konnten England und Frankreich je etwa 6% ihres Friedensverbrauches
innerhalb des Mutterlandes erzeugen. ‘ -
Einen wesentlichen Beitrag zu dieser Entwiéklung der deutschen’ Kraftstoff-
. wirtschaft hat die einschligige Forschung geleistet. Sie hat Herstel-
lungsverfahren und Erzeugnisse immer weiter verbessert, leistungsfihige
Priifverfahren entwickelt und neue Wege fiir die Verwendung der Kraftstoffe
. aufgezeigt. In enger Zusammenarbeit mit der Kraftstofforschung wurden 2. B.
" neue Diesel-Kraftstoffe, hochklopffeste Flugbenzine u. a. m. entwickelt. Das
Reich fordert diese Arbeiten durch besondere F orschungsauftrige.
Die Forderung der deutschen Kraftstofferzeugung ist verbunden mit einer
Lenkung des Verbrauches. Deutschland ist der erste Staat, der durch Fest-
legung von Giiteziffern (z. B. Oktanzahl 74) und Mischvorschriften fiir eine
gleichmiBige, fast genormte Beschaffenheit der Autokraftstoffe Sorge trigt
" und einzelne Kraftstoffe, wie'z. B. Speichergase, aus Griinden der zweckmiBig-
sten Verwendung bestimmten Kraftfahrzeugarten zuweist. In das gleiche
Gebiet gehért z. B. auch das Verbot fiir die Errichtung neuer Zapfstellen (be-
reits 1934), die mit einem Bestand von 55000 im Altreich den Bediirfnissen
des Verkehrs vollauf gerecht zu werden vermégen.
Bei aller Vielfalt der Verfahren tind der Ausgangsstoffe zeichnet sich der Er-
zeugungsbereich, der bei hichster Nutzung dem einzelnen Rohstoff zufallt,
immer deutlicher ab. Das deutsche Erdsl diirfte in erster Linie der Schmier-
tlerzeugung vorbehalten sein. Die Braunkohle sichert sich immer deutlicher
die Herstellung von Benzin und Diesel-Kraftstoff (auBerdemn Paraffin), die
Steinkohle die héchstwertiger Benzine (und Heizole). Die Synthese, unab-
hingig von der Art des vergasten Ausgangsstoffes, wird voraussichtlich neben
festen Kohlenwasserstoffen (z. B. Paraffin) insbesondere hochw'ei’tige Diesel-
Kraftstoffe schaffen, Dabei werden sich die einzelnen Gebiete, bedingt durch
besondere Beschaffenheit des Ausgangsstoffes oder durch értliche Vorkom-
men, iiberschneiden und vorteilhaft erginzen. e
Die bisherige Entwicklung zeigt, daB das gesamte Gebiet der Kraftstoffe von
 technisch véllig beherrschten Verfahren exfaBt wird. Anfang 1939 konnte der
Generalbevollméchtigte fiir Sonderfragen der chemischen Erzeugung, Prof. -
Dr. Garl Krauch, im Hinblick difrauf stolz sagen: ,,Es gibt fiir die deutsche
Mineralsl- and Kraftstofferzeugung kein grundsitzlich technisch ungeléstes .
Problem mehr,* *

-
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" Die deutsche Kraftstofferzeugung ‘ist nicht nur wirtschaftlich, sondern aus
Griinden der Wehrhaftigkeit auch politisch wichtig und. lebensnotwendig.
- Dafiir sind der Feldzug in Polen und die anschlieBenden Kriegshandlungen
‘gegen Frankreich und England der beste Beweis. Trotz der gegeniiber dem
Weltkrieg vervielfachten Anforderungen an Menge und Giite der Kraftstoffe
ist die junge deutsche Kraftstoffindustrie dank der Vielseitigkeit ihrer Er-
- zeugungsmoglichkeiten jederzeit den Anforderungen von Heer, Marine-und
Luftwaffe voll gerecht geworden. : ' ;
Mit dieser Leistung seiner Chemiker und Ingenieure hat Deutschland den
Mangel seines Bodens an Erds] wettgemacht und ihn durch die Veredelung
der Kohle iiberwunden. Die Kohle ist dabei mehr als durch andere technische
Entwicklungen vom Heizstoff zum chemischen Rohstoff geworden. Den Weg
vom Erdsl zur Kohle ist Deutschland aus Not gegangen; andere Linder, die
ebenfalls Erd6l in unzureichendem Mafe besitzen, schicken sich an, ihn eben-
falls zu betreten. In absehbarer Zeit wird er wohl auch fiir diejenigen Linder .
von Wert werden, die sich heute noch tippig flieBender Erdslvorkommen er-
freuen. Denn Frdél ist nach unsercn Erkenntnissen nicht in solcher MaB in
der Erde vorhanden, daf3 der Verkehrjeine'Energien auf die Daver daraus
entnehmen konnte. . ' » . o
‘Mit der Abkehr vom Erdo! schlieBt sich eine Entwicklungslinie, deren Anfang
und Ende in Deutschland liegen. Deutsche Exfinder gaben vor wenigen Jahr-
zehnten durch den Kraftfahrzéugmotor dem Erdsl seine Bedeutung als Ener-
" gietriger. Es schien, als sollte darmit die Vorherrschaft der Kohle im Verkehr
gebrochen werden. Als aber die Gefahren offenbar wurden, die mit dem un-—
zureichend. vorhandenen Erdsl verkniipft waren, suchte Deutschland wieder
zur Kohle zuriickzufinden. Diesel wollte sie unmittelbar im Motor verbrennen ;.
es miBlang, und auch er muBte sich noch dem Erdol beugen. Erst der deut-
sche Chemiker hat den Weg vollendet, indem er die Kohle nach kunstvoller
Umformung in veredelier Form dem Motor zuganglich macht. Damit ist die

Kohle auf dem hesten Weg, wieder der wichtigste Energietriger der Erdrinde
zu werden. C '

1

N . | .
Die Rohstoffe der deutschen Kraftstoffwirtschaft
Braunkohle e

Die deutsche Braunkohle ist, wie Bild 2 zeig!t; fast iiber das ganze Reich
verteilt. Die bedeutendsten Vorkommen liegen in Mitteldeutschland beider-
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seits der Elbe, in Schlesien, im Rheinland, in der Ostmark und im Sudefengau,
wo sich das groBte zusammenhéngende Braunkohlengebiet Europas zwischen
Auflig und Kaad~n befindet, Weitere Braunkohlevorkommen haben der Siiden
des Protektorat_es Bshmen und Méhren und das Gener@@uv&hememt bei
~ Zawierze in der Nihe von Krakau aufzuweisen, : -
Diesicheren Braunkohlenvorrite des Reiches betragen 50, die des
deutschen Lebensraumes 54 Milliarden t. Sichgre und wahrscheinliche Vor-
rite zusammen diirften sich im Reich auf 72, im deutschen Lebensraum auf
etwa 86 Milliarden t belaufen. Wenn man dj(; derzeitige Braunkohlen-
férderung von rund 210 Milliones t je Jahr zugrunde legt, errechnet
sich die voraussichtlictte Nutzangsdauer der groBdeutschen Braunkohlen-
vorrite auf etwa 550 Jahre. '

Kraftstoff-Handbuch. 2, A 17
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Die Braunkohle11f6rderung in GroBdeutschland ist die groBte.der Welt und

umfafit rund 909 der Weltforderung. Ilire Entwicklung seit 1905 zeigt
"Bild4, ' n ' e

s0 daB sie iiberwiegend im Tagebau gefirdert werden kann. Etwa 92 % der deut-
schen Firderung stammen aus Tagebaubeti‘ieben.lIn der Ostmark und zum Teil im
‘Sudetengau wird die Brounkohle it Tiefbay gewonnen, ‘ o

Die grubenfeuchte R ohbraunkohle enthilt 30 bis 60 % Wasser, das vor der
Yernrbeit,ung,durch Trocknen entférnt wird. IThr Heizwert ist auBerdem wegen des
Aschegehaltes, der bis 20 % betragen kann, gering (bei jiingeren grubenfeuchten Kohlen
1200 bis 1500 WE/kg). Lufttrockene Braunkohle. besitzt einen Heizwert (vgl.S. 93)

von 4500 bis 5000 WE/kg, Braunkohlenbriketts yund 4800 WE/kg:—

Bis zum Jatire 1927 beschrinkte sich die KraftstoffgeWinnung aus Braunkohle

auf verhiltnismiBig geringe Mengen an Schwelbenzin und Braunkohlen-

teersl. Durch die katalytische Hochdruckhydrierung (I.G.-Verfahren)und die .
Benzin-Synthese nach I ischer-Tropsch wurde die Braunkohle jedoch zu einer

der wichtigsten Grundlagen der deutschen Kréftstofferzeugung.

o

Steinkohle



den sich im Saarland, im Aachener Bezirk, in Niéders'chlesien,Sathsén, Sude-
tengau und in Niedersachsen. Bayern und die Ostmark haben nur gering-
fii'gig"é' Vorkommen aufzuweisen. Das Protektorat Bohmen besitzt Steinkohle-
vorkommen bei Pilsen und Kladno, das Generalgouvemement5bei Krakau.
Die sicheren V orrdte an Steinkohle innerhalb der Reichsgrenzen
* werden mit rund 95 Milliarden t angegeben. Davon befinden sich rund
60 Milliarden im Ruhrgebiet. Sichere und wabrscheinliche Vorrite diirften -
sich zusammen auf 350 Milliarden t, einschlieBlich Protektorat und General-
_gouvernement auf riund 450 Milliarden t belaufen. Nimmt man die. Stein-
kohlenférderung im deutschen Lebensraum mit derzeit rund 240 Millionen t

als MaB an, so errechniet sich die voraussichtliche Nutzungsdauer mit rund
1800 Jahren. o : Lo .
Die Steinkohlenférderung Deutschlands zeigt Bild 5. Thre Zah-
len kennzeichnen zugleich Zeiten wirtschafilichen Niederganges und Auf-
stieges. o

Solange fiir die Kraftstoffgewinnung lediglich die Hochtemperziturverkokung (vgl.
S. 52) in Frage kam, war die Beschaffenheit der Kohle fiir ihre Verwendbarkeit aus-
schlaggebend. Nur.wenige Kohlensorten (siche Tafel 1) waren dafiir geeignet. Durch
die Schwelung und ihre Koppelung. mit der Hydrierung und Benzin-Synthese (S. 49)-
kann praktisch jede Kohlensorte fiir die Kraftstofferzeugung herangezogen werden.
Damit mildert sich z. B. fiir den Ruhrbergbau das nSortenproblem*, d. h, die bisherige
Spannung zwischen Forderung und Vorrat gewisser Kohlensorten, die dadurch veran-
.schaulicht wird. 428 2, B, auf Fettkohle 70% der Forderung, aber nur 45%, der Vor-
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kommen entfallen, wihrend die Gasflammkohle mit nur 18%, an der Forderung be-
teiligt ist, aber 56% der Vorkommen umfaBt. e

Die nachstehende Tafel 1 gibt eine Ubersicht iiber die wichtigsten Steinkoh-

lensorten, _ -

Tafel 1. Die SteinRohle inder I(raftétofferzé'ﬁgung.

_ _ o Mittel- b
. . Kohlen. | "Verte des o
Kohlen- [ Be |“Biiche, | - stoff. . | Wateren Mégliche ' 1n der Krafistofr-
sorte. | schaffen-| Anteile | gehalt Heiz- . Kl:) S erzevgung
. ‘heit wertes d. | ausbeute verwendbar fiir
. . Gewichts.| Kohle v
% % | WEkg. %
Gas- o . _ )
sehr « | 6600 bis Schwe-
famm- | gy | Y440 | 80-85 | P7onr" | 50-60 lung
Gas- | — . 7000 bis| .. Hoch- .
| kohle - hart :i.d—:>5 30-90 7600 60-80 temp::- Hydrie-
Fott- .| . . ' - : " ratur- | Tung
(Koks-) | PFeke | 9050 | 8490 | ~ 7700 68-50 | ver: und/oder
kohle g . : : - . kokung S
: . ynthese
Mg | mart | 10418 | 90-95 | ~7700 | 8292
Antwra- | sehr 00 | ss-95 | 7800 o3
zit hart v
Erdsl

Die deutschen Exdélvorkommen liegen in zwei Senkungsstreifen, die-
geologisch giinstige Bedingungen fiir die Erdslbildung aufweisen; vgl. hierzu
die Ubersichtskarte Bild 5. Die geologisch &ltere Fuiche zieht von der Nordsee
ungefihr gegen Stidosten und enthilt die bisher gfgiébigsten deutschen Lager-
stitten im hannoverschen Erdélgebiet. Higr befinden sich die seit langem be-
kannten Vorkominen bei Nienhagen, Wiétze, Olheim und Cberg, zu denen
die seit einigen ?Ta}iren in ErschlieBung befindlichen Gebiete von Gifhorn;

. Mclme und; am Rand der I* urche, von Reitbrook in der Nihe von Hamburg
und.Heide in Holstein gehoren. B

 Die zweite erdslfithrende, geologisch jingere Furche verliuft am Rand der
Gebirge im Siiden des Reiches (Schwarzwald, n3rdliche‘Kalkalpen) und findet
ihre Fortsetzung am Nordrand, der Karpaten. Sie umfaft die erst seit wenigen
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Juhren erschlossenen Erdélvorkommen bei Worms und Bruchsal, die seit
Jahthunderten bekannten, aber unbedeutenden Lagerstitten bei Tegernsee
und die aussichtsreichen Gebiete nordsstlich und siidlich von' Wien. Zu ihr
gehbren ferngr die im Generalgouvernement gelegenen Erdolfelder von
Jaslo. Zu diesen Erdélvorkommen zihlen auch die Olschieferla gerim
Schwiibischen Jura, bei Darmstadt, im ‘Alpenvorland und am. Rande ‘der
nordlichen Kalkalpen: - - L

Die deutschen Erdélvorriate werden auf 2,3 Millionen t, die der La-
gerstitten im Generalgouvernement auf etwa 15 Millionen t geschiitzt,
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Rechnungen iiber die Voraussicht'liéhe”Nutiungsdauer sind sehr unsicher, weil
die ErschlieBung bisher unbekannter Vorkommen durch die verfeinerten
geophysikalischen Verfahren wahrscheinlich ist. -

Um die deutsche ErdBIfﬁrdgrung zu steigern, wurden im Rahmen des Reichs-
bohrprogramms Reichsdarlehen fiir AufschluBbohrungen zur Verfiigung ge- .
stellt, Mit ihrer Hilfe konnten neue Erdolgebiete erschlossen und die Bohrmeter-
rleistungen z. B, im Jahre 1958 mit rd. 190 000 m gegeniiber 1932 mehr als verdrei-

. facht werden. U. a. wurde dabei eine"Erdb‘lbohrung bet Heide mit 5818 m nieder-

gebracht, die nach eciner Erdélbohrung mit 4575 m in Kalifornien di¢ zweittiefste der
Welt ist, ' ' ' ‘

' Die deutsche Erds1férderun g weist seit 1933 einen stetigen Aufstieg -
auf, wie aus Bild 6 hervorgeht. Sie kann aus den Erdolrevieren des General-
gouvernements, die unter ehemals polnischer- Bewirtschaftung nur rund. .
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.+ 150 000 t je Jahr lieferten, eine weitere Steigerung erfahren. Gegeniiber der
"Erdﬁlfb'rdefung der Welt, die 1939 nahezu 300 Milliqnen t betrug, ist der
Anteil der deutschen Forderung mit rund 0,29, gering. :
Die deutschen Erdsle gehoren zu den paraffinisch-naphthenischen (gemischt-
basischen) Olen, d. h. ihre Anteile sind itberwiegend gesittigte, ketten- und .
ringformige Kohlenwasserstoffe (S. 27). Sie ergeben bei der Verarbeitung
‘durch Destillation unterschiedliche Ausbeuten an Benzin, Mittel- unid Schwer--
olen (Bild 7). Thr Schwefelgehalt betrigt im allgemeinen bis zu etwa 1,5%,. In
ihrer Beschaffenheit ihneln sie dem amerikanischen Midcontinent-Erdsl. =

Deutsche Erdéle .
13 38 \ Qb Oberger i
23 1 Elweratker 6
N 4 .
25 ” 75 Wietzer, schwer
N
\{0 57 Ostmrk. 0t
N i
Amerikanische Erdile
.'7 . IHI - - . .
, ;/ 25 2 {4:0 » Peinsyl. 01 —
21 N 6§ 43 Midcontinent Gl
BN { NI o . Bild 7.

Ausbeuten aus verschiede-

%eenzmlbis 185") %Miﬂel&l(bisl)S"fﬂm%Sd)werﬁl tber 3255 ) nen Erdolen

_ Pﬂan;licjze Ausgangsstoffe ' -

Der wichtigste pflanzliche Rohstoff fiir die Kraftstofferzeugung ist die Kar-
toffel. Sie ist zugleich der Ausgangsstoff, der liber die landwirtschaftlichen
Brennereien mehr als die Hilfte der gesamten deutschen Spirituserzeugung
liefert. Von der deutschen Ernte, die im Mittel 50 Millionen t je Jahr betrigt,
gehen jedoch nur rund 3,69, iiber die Brenneteien. Im Zeitraum von 1933
bis 1958 wurden je Jahr durchschnittlich 150,000 t Treibspiritus an die Kraft-
fahrt abgegeben: Daneben werden Holz und Holzkohle fiir die Erzeugung
von Generatorgasen herangezogen (S. 37). .

Kraftfailrzeiigbestand, und Krafistofiverbrauch
Mit einem Bestand von mehr als 4 Millionen Kraftfahrzeugen im Jahre 1939
hat GroBdeutschland den Vor's‘;prung,A den wenige andere Linder in der Kraft-
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fahrzeugdichte aufweisen, weiter verringert und damit die Entwicklung, die
seit 1933 eingeleitet wurde und die sich aus Bild 8 ergibt, fortgesetzt. Der
Kraftfahrzeugh estand am 1. Juli 1939 setate 51ch folgender-
‘maflen zusammen e

Im alten Re1chsgeb1et und Ostmark: Kraftrider - 1860 722-

Personenkraftwagen , 1486 451
- Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzetige 442 036
Zugmaschinen - 82077
Kraftomnibusse o 23 302
3 894 588
Dazu Sudetengau und \/Iemelldnd : Tund 65 000
Protektorat : ST : rund 140 000
Zusammen rund " 4,1 Mill,
Kraftfahrzeuge

ber deutsche Kraftstoffverbra uch. zeigt, wie aus Bild 9 hervor-
geht, eine dem Kraftwagenbestand entsprechende Entwicklung. Von 1930 ab
tritt 4u den Otto-Kraftstoffen (Benzin, Benzol und Alkohol) zunichst in ge-’
ringen Mengen Gasol als Diesel-Kraftstoff. 1938 nimmt djeser aber bereits
‘rund 239, des Gesamiverbrauches ein. Etwa ab 1935 tritt auch Fliissiggas im
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Bild .9. Der Krafistoffverbrauch der
" deutschen Kraftfahrt seit 1928

und den Vereinigten Staaten eingefiihrt.

Kriftstoffverbrauch in Erscheinung;
sem Verbrauch erreicht 1938 bereits
rund 75 000 t. |

Der Verbrauch an’ Benzol, Alkohol

- und Fliissiggasen wird ausschlieBlich .

durch deutsche Erzeuging gedeckt:
Dagegen werden Benzin'und Diesel*
Krafistoffe z. T. eingefiihrt, weil die
im Aufbau begriffene deutsche Kraft-
stoffherstellung bisher den gesamten
Bedarf noch nicht voll zu decken ver-
mochte und aus Griinden der Aus-
fuhrférderung ein ge“‘risser Anteil des
Bedarfes an diesen Kraftstoffen vom
Ausland abgenommenwird., 1938
wurde Benzin hauptsichlich aus Rus
minien, Venezuela, den Vereinigten
Staaten und Niederlindisch-Indien,
Gasol iiberwiegend aus Venezuela

Wihrend die Kraftstoffe fiir Otto-Motoren (Benzin, Benzol, Alkohol und Fliis-
siggas) fast ausschlieBlich in der Kraftfahrt verbraucht werden, verteilt sich der
Verbrauch an Diesel-Kraftstoffen (nach Rosencrantz) etwa folgendermaBen:

Kraftfahrt ..o oo 48 9%
Binnens,chiffahgt el e, P 6,5 9%
Ortsfeste Motoreft ................ e, 28 9
Ortsbewegliche Motoren in Arbeitsmaschiner .. .. 11 %
Schienenfahrzeuge ........... ERTRE P 6,59% ‘o

‘Diese Ende 1957 genannten Verhaltniszahlen diirften sich heute so verschoben
haben, daBmin yd,en'_ "Ante‘il der Kraftfahrt mit etwa 559, annehmen kann,,
withrend 459, sich.auf die iibrigen Verbraucher verteilen.
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