UMGANG MIT KRAFTSTOFFEN |

Einwirkung der Kraftstoffe anf den menschlichen Kirper .

s0, dal} eine Berithrung mit dem Kraftstoff nicht eintritt. Im Kraftfahrzeng- '
und Tarikstellenbetrieb, insbesondere bei Reparaturarbeiten, ist jedoch eine
Berithrung mit Kraftstoffen und ihren Démpfen unvernieidlich. Hierbe; ist
z. B.'durch Einatmen von Kraftstoffdimpfen (beim Waschen von Motorteilen,
besonders im Sommer) zunichst Berauschende, bei lingerer Einwirkuhg ein-
schldfernde Wirkung zu erwarten. Deshalb ist fiir gute Beliiftung der Ar-
beitsstellen, an denen Kraftstoffddmpfe auftreten kénnen, zu sorgen. Die
gleiche Wirkung ergibt sich auch in' gesclilossenen Wagen dann, wenn
Leckstellen der Kraftstolfleitung so uiigiinstig liegen, daB'die dort entstehen-
den Kraftstoffdimpfe wihrend der Fahrt ins Wageninnere geblasen werden.
Auch zerstiubter Krafistoff zeigt dhnliche Wirkung. Zerstiubter Diesel-Kraft-
‘stoff kann iiberdies Schidigungen dér Atrwngsorgane herbeifiihren.

Die Versorgung der Motoren mit Treibstoffen vollzieht sich im allgeméinen

Benzoldiimpfe"wirken wesentlich stirker als Benzindiim‘pfe, besonders die des tech-
nischen Benzols wegen des stets vorhandenen Schwefelkohlenstoffes, Zum Waschen von
Motorteilen. sollten 'daher, auch der Feuersgefahr wegen, statt-Benzol oder Bepzit'l
zweckmiiBig Siliron oder Trinatriomphosphat verwendet werden, - o
Die meisten Kraftstoffe wirken fettlésend und zerstoren daher bei Beriihrung
mit der Haut deren feine schiitZende Fettschicht. Im iiblichen Werkstitten-
betrieb mit gelegentlicher Benetzung der Haut ergeben sich daraus praktisch
keine gesundheitlichen Stérungen: Wenn a er eine besondere Empfindlich-
keit vorliegt, kénnen sich auch schoh nach kurzer Beriihrung auf der entfette-
ten Haut Fkzeme bilden. Die Neigung hierzu ist verhiltnismiBig selten. Sic
kann durch hautschéidigende'Reinigungsverfahren verstirkt werden.
Fliissiggas erzeugt auf der bloBen Haut Frostwunden. Daher ist dafiir zu
fsorgen, dafi~beim Arbeiten an Anlagen, die’ 1hit Fliissiggas arbeiten, die:
Flaschen- und Hauptahsperrventile geschlossen sind.

'Blf_:ibénzin

Der wirksame klopfhindernde Bestandteil der Bleibenzine, Bleitetraiithy}, ist
eine sehr giftige Bleiverhindung. Diese Tatsache erfordert grofite Beachtung
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iiberall dort, wo mit unverdiinntem Ethyl-Fluid gearbeitet werden muB, wie
beim Mischen der Bleibenzine. Fiir diese Arbeit sind strenge Vorschriften
ausgearbeitet, die eine Gefahr praktisch ausschlieBen. -

Bei dem Umgang mit dem Bleibenzin, welches Bleitetraithyl nur in ganz
starken Verdiinnungen enthilt (etwa 1: 1100 im Flugbenzin, 1: 2500 im
Autobenzin); besteht praktisch keine Gesundheitsgefahrdung. Dennoch sind -
dabei einige Sicherheitsregeln zu beachten. Bleibenzine miissen zur Warnung
gefédrbt sein. Es kann daher bej gefdrbten Kraftstoffen stets Bleigehalt ver-

~mutet werden. . o B
Grundregel ist, jede intensive Berithrung der Haut mit Bleibenzin zu vermej-
tien, da hierdurch Gesundheitstsrungen hervorgerufen werden kénnen, wie
dies auch bei.der Hautberiihrung mit anderen Kraftstoffen der Fallist. Ge-
legentliche, kurz dauernde Beriihrung mit Bleibenzin bietet keine Gefahr, In
solchen Fillen geniigt eine sorgfiltige Hautreinigung mit Wasser und Seife:
Die _Verwendung von Bleibenzin zum Hindewaschen, Reinigen von Kleidern,
Abwaschen dliger Motorteile, ferner in Kochern, Heizéfen, Lstlampen, Feuer-

_zeugen-u. dgl. ist grundsitzlich untersagt. Dafiir gibt es bekanntlich besser
geeignete und billigere Mittel. - R c
Im ajlgemeinen sind also'die Gefahren beim Umgang mit Bleibenzin keines-
wegs grofer als die beim Umgang mit gewshnlichem Benzin.
Gesundheitsschiidigungen durch Auspuffease .

‘Verbrennt der Kraftstoff im Motor unter Luftmlangel, also unvollstindig (vgl. .
S. 60), dann énthalte_n' die Ausp"uffgase Kohlenoxyd. Der hiufigste Fall sol-
cher Verbrennung ist der Betrieb des Motors im Leerlauf, Hierbei kénnen die

- "Abgase bis za 109 CO enthalten. Wird der Motor im geschlossenen Raum

. (Garage, Werkstiitte) im Leerlauf betrieben, so ist das Einatmen der kohlen-

- oxydhaltigen Abgqgg_unverméidlich und die Gefahr"einer Vergiftung ge--

geben. Die gleiche Gefahr besteht bej geschlossenen Wagen, in deren Inneres

‘Abgase unbeachtet eintreten. , : S T o

- Kohlerioxyd ist ein farb-, geruch- und geschmackloses Gas und ohne Ein-

. wirkung auf die Schleimhiute der Atemwege. Seine giftige Wirkung besteht
darin, daB es die Bindung des Blutfarbstoffes mit dem durch die Lunge auf-
genommenen Sauerstoff sprengt und sich an dessen Stelle: setat. Hierdurch

. wird das ™ut unfihig, den Sauerstoff den Geweben zuzufithren, Schon wenn
weniger als ein Drittel des ai den Blutfarbstoff gebundenen Sauerstoffes durch

. Kohlenoxyd verdringt ist, zeigen ' sich die ersten warnenden Vergiftungser-

_'scheinungen wie Schwindelgefiihl, Chrensausen, Kopfschmerzeq, Ubelkeit und
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~ erhbhtes Atembediirfnis. Um das Kohlenoxyd aus dem Blutfarbstoff zu ver-
reiben, ist langdauernde Atmung in freier Luft oder, mit besserer Wirkung,
Einatmung reinen Sauerstoffes notwendig. ' -

Der Auspuff von Diesel-Motoren enthilt meist nur geringe Anteile an Kohlen-

oxyd. .

Der’ Auspuff von Motoren, die mit Bleibenzin betrieben werden, enthiilt Spuren von
Bleioxyd, sowie Bleibromid bzw. Bleichlorid. Die darin enthaltene Bleimenge ist jedoch
s0 gering, daB eine Gefiihrdung der Verkehrsteilnehmer nicht besteht. Dies ist durch
veingehende Untersuchungen in verschiedenen Lindern festgestellt worden. Wie hei
allen anderen Kraftstoffen ist auch bei Bleibenzin der Kohlenoxyd-Gehalt der Abgase
die_Gefahrenquelle. . : ’ I ‘ )

Feuer- llli‘d. Exp!oqionsgeﬁihrliehkeit .

Je nach Fliichtigkeitund Dampfdruck kénnen Kraftstoffe AnlaB zur Bildung
 entziindlicher Gemische aus Kraftstoffdampf und Luft sein. Die behrdlichen
3 Yorschriften. fiir den Verkehr mit brennbaren Flisssigkeiten“ unterscheiden
drei Gefahrenklassen; von diesen kommen fiir Kraftstoffe in Frage:
".Gefahrklasse 1 Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 219 C., S
Hieher gehéren Benzin, Benzol, Gemische aus diesen und mit
Alkohol, Rohpetroleum, Ather u. a. ‘
Gefahrklasse 2 Fliissigkeiten' mit einem Flammpunkt von 21-55° C. ‘
Hierher fallen Leuchtpetroléﬁm, Schwerbenzin, Traktoren-
treibstoffe, ferner Sonder-Diesel-Krafistoff II.
‘Gefahrklasse 5 F]iissigkeiten mit einem Flammpunkt von iiber 559 C bis
‘ 000G, - - T
Hierher iﬁhlen‘hpraktisch‘ alle Diesél-Kraftstoffe.

Fiir jede Gefahrenklasse bestehen besondere Vorschriften iber die Rinrich-
tung der Zapfstellen und Lagerbehilter. -
Fiir die Otto-Kraftstoffe der Gefahrklasse 1 ist kennzeichnend, daB gerad
geringe Kraftstoffmengen in Behiltern gefihrlich sind, weil sie Kraftstoff-
Luft-Gemische bilden kénnen, die innerhalb der verhéltnismiBig engen
Ziindgrenzen (vgl. Tafel 12, S. 87) liegen. Ein volles BenzinfaB kann brennen _
und platzen, ein geleertes jedoch u. U. zerknallen. Behilter und Fisser, die
fliissige Kraftstoffe enthielten, diirfen nicht mit offenem Licht abgeleuchtet
“ werden, da sie noch nach Monaten brennbare Ddmpfe enthalten kénnen.
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Kraftstoffdimpfe, aber auch vergaste Fliissiggase sind schwerer- als_Luft,
kriechen in Kanilen u. 4. entlang und geben dadurch AnlaB 7y Fernziindun-
gen und Expiosionen._ Gute Liiftung mindert die Gefahr. _

Bréinde von Benzin und Benzol kinnen nicht mit Wasser geloscht werden.
Solche Briinde sind mit Sand, erstickenden Gasen oder mit Daverléschern, die
‘nach dem Schaumlsschverfahren oder mit Tetrachlorkohlenstoff arbeiten, u,
bekéimpfen. Brinde von Fliissiggas werden am wirksamsten mit dem Kohlen-
sdureschnee-Gerit oder dem Kohlenséure-Trockenlsscher bekdmpft. - '
Kraftstoffe kénnen beim Fliefen durch Leitungen oder Trichter oder beim
Ausfliefen aus Behiltern elektrische Aufladungen von ansehnlicher Span-
nung (mehrere tausend Volt) hervorrufen. Diese kommen entweder dirch
Reibung des Kraftstoffstromes an der Leitungswand oder durch Aufladung
~der Fliissigkeitstropfchen beim Zerstiuben des Kraftstoffstrahles zustande,
‘Es ist daher notwendig, durch Erdung aller GefdBe und der kraftstoffiihren-
den Leitung, z. B. wihrend des Tankens, fiir ungefihrlichen Spannungséu& A
gleich zu sorgen. AuBerdem kann die Aufladung durch geririge Geschwindig:
keit des Kraftstoffstromes in der Leitung und durch strémungstechnisch gute

- Formung des Ausflumundstiickes weitgehend hintangehalten werden. .
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