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| . Benszin-Abstreifer-Destillation, LaugewHschsn
petrieb: Dr.Ober : Reparaturen: Dr.Mehner
») Benzin-Abstreifer-Deatillations |

- . Von den geplanten Arbeiten wurde nur die Uberholung und genane Pritfung der
B inlsge III durchgefihrt. Dabei wurden die durch Angriff der S-haltigen Rauchgase
M Stark korrodierten Vorheizerrohre ausgebaut und dadurch die Heizfliche verkleinert.
® Die im sogenannten Strahlungsteile liegenden Rohre wurden entfernt. Die Bremnkam-
per wurdemit Silimenit ausgekleidet (H3chsttemperatur 1450°), Kraftgas- und Rauch-
i 'gasleitungen wurden mit neuen Drosselklappen versehen. Die Anlage erhielt einen o
@  neuen Bedienungsstend, an dem Bedienung von Kolonne und Vorheizer gemeinsam unter- '
3 gebracht ist. ‘ ) S
. An Anlage II entstand am 9.August infolge Undichtwerdens eines Schauglases
ein Brand, der ohne gridBeren Sachaschaden in kurzer %2eit golBscht werden konnte. ,
3 Die Anlage wurde mit besonders gesicherten Phdnix-Standglésern ausgeriiatet, die nux
® gihrend des Ablesens aufgemacht werden. T
, Der Vorheizer der Anlage IV wurde suf Grund des Ausbsubefundes der Anlage III .. .
B obenfalls iiberpriift. Die Heizflléche wurde durch Entfernung eines Zugse verklein@rt{i,'i
" un die Rauchgasausgangstemperatur zwecks Vermeidung von Korrosionen genfigend hoch '
halten zu kdnnen. : :

‘Ebenso wurde der Vorheizer der Anlage V fberpriift, bei dem ein sehr starker SN
.Angriff festzustellen war. Auch hier wurde Gie Heizfliche vermindert. SRR
An allen Anlagen -~ aufler Anlage I - wurden filr-den Katastrophenfall Schnell- |
“entleerungsleitungsn angebracht, wodurch eine rasche Ableitung des in den Anlagen
befindlichen Abstreifers, Riickstandes und Benzins in die Anfahrbehdlter ermdglicht |
wird. Alle Anlagen wurden mit sutomstischen Reglern susgeriistet. N
Der Anteil von Flugbenzin wurde auf Kosten des Autobenzins stark vorwirts ge- el
_trieben,und zwaer von 7 500 t im Juli auf 17 000 ¢ im September. Ab September wur-
Jen ferner 6 000 Moto Dieseldl erzeugt. o . 2

§iteiten fiir 1940
; 10§ Der Mittelgang von 821 soll mit einem Schutzdach versehen werden. o

2.} Zur Erleichterung der Montagearbeiten wird gin Kran aufgestellt. P e
3.) Die seit Jahren stillgelegten Redestillationsanlagen sollen abgebrochen werden.%ﬁW

4.% MaBnahmen zur Beseitigung der Vorheizerkorrosionen werden vorbereitet. n

5:) Die Wasserabscheidetanks im Zwischentanklager werden mit gselbsttitiger Wasser- .
gtandhaltung versehen, um eine gleichméBige Belastung der Destillationsanlage '

zu erreichen. ‘ o ) | o o

b) Laugewtschens

Ehmr@ninlgﬁa : ' X

I
' gur Verringerung des Laugeverbrauchs wurden 5 Entschwefelungetiirme aufge- =~
-stellt. Hier wird der im Rohbenzin enthaltene H,S durch Gegenstrombegasung mit
§ fast HoS-freiem Hy-Gas weitgehend ausgetrieben. Vor Inbetriebnahme dieser Tirme be- V
H trug der H,S-Gehalt 20 bis 50 -mg in 100 Benzin, nachher h¥chstens 1 mg in 100 g
Benzin (s.Rurve). Der Verbrauch an NaOH ?100%1gi Je. ¢t Rohbenzin ging von 3,28 kg
¥ in Januar auf 2,3 kg im Juni und 1,4 kg im Rovember zuridck. Der Hauptvorteil der
| Benzinbegesung liegt derin, daB nunmehr die Laugs nach Abtrennung der Phenols ohne j
“Schwierigkeit keustifiziert und fir die Laugewiische wieder verwendet werden kenn. N
©, Fur das in der Gasbenzin-Anlage zur Waschung von Abgas und Phlegme benutzte .
§ Olhaltige Kondensat wurde eine Benzinwhische eingerichtet. Dadurch werden die im I
% ‘Kondensatwasser noch vorhsndenen Glspuren eptfernt, die andernfalls ins Treibgas Q@

;% Vmitgestheppt wirden. | . | k ‘ .




Entoropanisierungen und Gasbénzin—Trennung

Bétrieb: Dr.Sennewald Reparaturen: DI.Ruel
Dr . Krédmer

ubeiten in 1939: o - . L
: Die vorhandenen 4 verschieden grofen Anlagen in Me 890 und 887 werden wechsel- |
weise, den Anforderungen entsprechend, verwendet. e

Beim Ausbau eines Kijhlers einer Anlage in 887 zeigten sich nach kurzer Be-
triebsdaver sn den Bimetallrohren starke Anfressungen durch Ssalewasser, vermut-
lich wegen seines hohen Chlorgehaltes. Die Anlagen in 890 erhielten selbstiétige
gegler fiir.Stand-, Druck- und Temperaturmessung, die sich gut bewidhrten, so daB

,,,,,

gl_weﬁigerfBéaiégyngsleute notwendig waren.,

-

In Zusammenhang mit der gesteigerten Herstellung von Flugbenzin wurde das an-
fallende Gasbenzin in Riickstand und Destillat zerlegh. Der Riickstand wird dem
Flugbenzin zugesetzt, das Destillat wird nochmals in Pentan und ein pentanhaltiges
Butan zerlegt. Auf diese Weise ist es gelungen, die Mehrproduktion an Flugbenzin
mter Einhaltung des geforderten Dampfdruckes durchzufiihren. Sie kann gegebenen-
falls noch weiter gesteigert werden, AuBerdem wurde damit Klarheit iber die Pen-
tanmengen erreicht, die bei reiner Flugbenzinherstellung anfallen. "Als erwiinschte "
Nebenwirkung eﬁgab sich durch diese Fahrweise eine Entlastung der Gasbenzinenlage, S

de. nunmehr nurlﬁgg% geringe Mengen Pentan und Butan im Kreislauf gefahren werden
e ; _ ! \

miisgen, .. P ! |
§
‘éz‘;’;}v : ‘J‘!J.,

o

Birveiten fiir 19403 |
Z Es soll, ds fﬁf?ngggggg}n und Autobenzin nurwjg;éine Anlage vorhanden sind, ~iw
¢ine weitere Entpropanisierdﬁépfﬁra$o m) Durchsatz gebaut werden. o
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Gasbenzin-Nisderdruck T

Betriebs Dr.Sennewald ' . Reparaturen: DI.Ruef.
_ Dr Erémer '

jrbeiten in 19391

Um das gesambe Sumpfphesereichgas verarbeiten zu kinnen und die geforderte
ithan-Erzeugung von 16 000 Jato zu erreichen, wurde durch geeigneten Umbau die
8 loglichkelt geschaffen, die Kompressorenm und dazugehdrémden Gasbenzinanlagen pa-
¥ - rallel zu fahren. Bbenso muBten ab l.November beide Alkezid-inlagen parellel ge-
J§— fehren werden. In einer Anlage kdmnen nach Bslastungsversuch 13 000 n3 Gas durch-
B gosetzt werden. '

Die Alkazid-Anlege Nord wurde im Frilhjahr iiberholt. Da sich auch bei den ei-
gernen Rohrbiindeln des Regensrators der Anlags S#id Anfressungen zeigten, wurde im
August.der Versuch gemacht, durch Zugabe von arseniger Séure zur Alkazidlauge
(0,6 kg je cbm) Abhilfe zu schaffen. Der Erfolg dieser MaBnahme bleibt abzuwarten.

. Die Kolonne der (Gasbenzinsnlage Me 887 muBte im Juli nach vierjshriger Be-
triebezeit in Revision gegeben werden. Dafiir wurde die Neuanlage Me 936 mit den
GHHE-Kompressoren angefahren. Zur Steigerung des Gasdurchsatzes sind Verbe sserungen
gn beiden Gasbenzinenlagen durch Einbeu von Vorkfthlern hinter den Kompressoren er-
zielt worden. Das so erhaltene Kondensat wird dann flilssig in die Kolonne gefiihrt.

In August konnte endlich der schon lange bestellte BBC-Kompressor engefahren
werden. Bisher bewihrte er sich im Batrieb.

Durch die Waschung des Fliissiggasgemisches der Gasbenzinenlage mit schwach .
1 Glhaltigem Kondensat zwecks Entfernung von Ammoniak gelangten geringe Mengen 81
}  ins Treibgas. Daher muBte im Juni bei Inbetriebnahme der Gerlach-inlege eine Ente
- 5lung des Kondsenswassers durch Waschen mit Benzin eingerichtet werden.

Beim Uberholen der Gasbenzingnlage Me 887 erfolgte auch der Binbau einsr ,
Reihe selbsttétiger Regler.

1

flirveiton filr 19404 | o *
{ 1.) Beide Alkazid-Anlagen sollen in der Regeneration Rohrblindel aus Aluminium er=
halten. -

2,) Die Lieferung eines griéBeren Kompressors, der 1941 zu erwarten ist, muf be~
schleunigt werden.
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Gagﬁenzin—Niederdruck II ‘ ‘f?

petriebs Dr.Sennewald o Reparsturen: DI.Ruef
Dr,Krﬁme.r o . - ) -

rbeit en in 1

Die neue aszerlegungs—Anlgg (nach Gerlach) e 914 warde am 6.3, in Betrieb
genommen, Abweichend vom Linde-Verfshren erfolgt dabei die Abscheidung der Gase,
die leichter als C2'gind, am Anfang mit Hilfe eines Stufenwaschers, dessen Kenn~
goichen dis Auswaschung des Gaggemisches im oberen Teil mit Buten, darunter mit
propen ist (s. Skizze)., Dann wird in einer weiteren Siule unten Butan gewonnen,
wihrend das oben austretende Propan-Athan-Gemisph in der folgenden Athensiule zur
Prennung - gelangt. Im Stufenwsscher werden rund 15 atii Druck, in den beiden ende- g
ren SHulen 21 atii Druck gehalten, Aus dem ankommenden Rohges wird durdh-einen Vor- j
kihler ein Flilsaiggasgemisch abgeschieden, das nach Trocknung mit Silikagel dem g
stufenwascher zugefilhrt wird., Das aus diesem entweichende Restgaa wird zur Gewin-
nuig mitgerissenen Butans mit Mitteldl gewaschen, Zur Kalteerzeugung dienen 3 ein-
stufige Ammonisk-Kompressoren (einschl. 1 Reserve). L

Seit Planung der Anlage hat sich die Zusammensetzung des Rohgases gedndert
(hsherer Butangehalt); trotzdem ging das Anfahren nach einigen anfinglichen Schwie- . |
rigkeiten verhdlinismiBig glatt vonstatten., Die Verarbeitung des gesamten Anfalles @ -
der Gas- und Sumpfphase-Reichgase, fiir die die beiden Lindeanlagen nicht gusreich- o
ten, ist nunmehr in dieser einzigen Anlage méglich, ' 3

L

Die Gastrennanlagen nach Linde blisben bis zum Einfahren der. Gerlachuanlage in Bew i,‘.‘ ;

trieb und wurden demn zur Uberholung und Revision abgestellt. Die Rohrbriicke, die an B
Me 914 stlich vorbeifilhrt, wurde vor Gefahren, die ein Brand der Gerlach-Anlage
bringen konnte, durch eine Steinwand gaschiitzt.

Jiveiton sur 19405

Mit Einban eines Dephlegmators fir den Stufenwascher soll ein erhdhter Gas=-
durchsatz erreicht werden. Um bei der gegebenen Gaszusammense tzung ein besseres
Arbeiten der Butanstule zu erzielen, wird der Einbaun elnes Vorwirmers geplanta

Piir die Herstellung von Isobutan wird eine grbBere Trennanlage filr Normale
und Isobutan gebaut werden (16 000 Jato Isobutan)

Es wird geplant, die Mdglichkeit einer raschen Entleerung der grofen Fliissig- E
gasmengen in der Gerlach-Anlage fiir den Fall einer Brandgefahrdung zu schaffen,
und zwar durch {iberleitung in einen unterirdischen Behhlter von 50 obm Inhalt.

Fiir die Verbrennung des laufenden Gasinhaltes bei Gefahr ist nach vOrschlag
von Herrn Obéring. Josenhans die Aufstellung einer ohne Gebldse brennenden Fackel
vorgesehen, die auBerdem den Luftschutzanforderungen entspricht,

!
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Sumpfphase-Reichgas-Relnig

Betrieb: Dr.Sennewald : Reparatur: Di.Mehmex
br, Krém?er - .

Arheiten in 1939: ' - - B )

Die 1938 geplante Anlage Me 940 zur Verarbeitung gréBerer Mengen Sumpfphase-
Reickigas wurde im Januer in Betrisd genommen und die kleinere Versuchsenlage im
Mel ganaz stillgelegt. Ale Heimmittel dient Dempf von 120 atii sus der Anlage Me
204. Von den zwei mit eisenogydhaltigem Kontakt beschiogten Ufen ist jeweils nux—
einer in Betrieb. Die Betriebstemperatur betrigt 3000,  Der steigende Treibgas-
-ebsatz und der erhohte Athanbedarf machtendie Hereinnahme griéBerer Mengen Sumpf-
phese-Reichgas erforderlich, was durch besondere MaSnahmen im Hochdruck (Herauf-
getzen dee Entgpannungsdruckes)ermdglicht wurde. - "

Um die Durchsatzmengen zu erhdhen, erfolgte die Lieferung des in der Druck~ e
§ Alkazidwdsche Me 282 vorgereinigten Gases unter einem Druck von 1,3 - 1,8 atii. Bis .1
# sun November wurde eine Steigerung auf rund 6000 obm/Std. erreicht. Damit wird o
der gesamte Sumpfphase-Reichgas-Anfall aufgearbeitet.

i

Die Anlege verarbeitet ein RohgaéAmit rund 600 = 700 mg organ.Schwefel/cbm
und gibt ein Gas mit nur 5 - 10 mg organ.Schwefel/cbm zur Alkszidanlage weiter.
Erst nach 10 Monaten wurde eine Abschwichung des Kontektes merkbar.

¥ ioiton filr 1940s .
£ Um das wegen Entzindungsgefahr gefihrliche Auswechseln des Kontaktes-sicher |
zu bewerkstelligen, so0ll eine Absau avorrichtnn geschaffen werden.

it e T e e I
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‘Benzin-Yersand

Betrisbs Dr Ester | Reparaturen: DI.Ruef

Agbeiten in 1939 ' ‘ S - o
B Im Berichtsjehr traten fiir den Benzin-Versand infolge der verschiedenartig- |

3, sten Kraftstoff-Neuregelungen mencheriei Umstellungen sowohl fiir das Vorrats-Tank- f"
leger als auch fiir die Mischeinrichtungen und die Fill-Anlege der Kesselwagen ein. ::

~ Zum l.Mel wurde infolge Spritmangel Deutschland in zwei Zonen aufgeteilt: in ,?[
eine Eordzome und eine Siidzone, mit derx MaBnahme, daB in der Nordzone nur Sprite B
gemisch -sogenanntes Fahrbenzin-Nord-, bestehend aus 88 % Benzin und 12 % Mono- }a

-polsprit,und in der Siidzome nur verbleites Benzin -sogenanntes Fahrbenzin-Siid- |-
zugelassen war. Beide Fehrbenzine muBten mindestens Oktanzahl 74 erreichen. {ber o
genz Deutschland war neben einem reinen Benzin-Benzol-Kraftstoff noch ein sogenann- -
ter Superkraftstoff, bestehend aus Benzin-Benzol und Bleitetradthyl, mit einer !
htheren Oktenzehl (ca. 76 - 80) zugelassen. ' ' i
Auf diese neuen VerhHltnisse muBte der Betried umgestellt werden, Durch Weg-
nshze der Spritbeimischung von Leuna auf die in der Nordzone gelegenen Lager der -

Deutschen Gesolin A.-G. konnten die Uminderungen im Betrieb ohne groSe Kosten
durchgefiihrt werden, : o - , :

Die Bleitetraithyl-Mischanlage wurde erwei%brt durch Neuaufstellung eines
Miaoh-Injektora'fﬁr'Autobenzinusowieveineerumpeg-die-Lagerungsmaglichkeit fiir
Bleitetralithyl wurde entsprechend vergrdBert. ' ‘ E

Die grofen Tanks"zp Je 5000 m5,wprdén zur Aufnghme von Fahrbenzin-Slid herge~- é7
richtey, Mit der Brweiterung unserer Flugbenzinproduktion von 80 000 Jato auf ‘
150 .000. Jato eb l.April wurden gleichzeitig die fiir die Verspritung des Benzing in

Betrieb befindlichen Tanks zu je 500 m> zur Aufnahme fiir verbleites Flugbenzin ein-
gerichtet,. - _ : ‘

i ' : co

Mit der Erklérung der Mobilmachung muBte als neuer Kraftstoff Dieselbl er-
zeugt werden, Zu diespm Zweck wurden zwei Tanks zu je 2 500 cbm vorgesehen und
_die Verladeeinrichtungen so durchgefiihrt’, daB eine von der Benzinverladung getrenn-!
“te Abfilllmbglichkeit geschaffen wurde, Die gleichzeitig weitere Erzeugungssteige-
rung fiir Flugbenzin auf 200 000 Jato machte es notwendig, fiir Flugbenzin insgesamt !
vier Tanks zu je 2 500 obm als Lagerraum hereinzunehmen, um‘be; Abfill- oder Ver~ |
‘sandsgliwierigkeiten die Erzeugung nicht zu stéren, o i

Buteiton fur 19408 |

Die nene Verlade-Anlage (éiphe Lageplan), begonnén im Juli, wird zu Beginn
des Jahres 1940 fertiggestellt werden. f ‘

o Die Tankauto-Verladung, deren;pgjﬁ}gstellung in diesem Jahre vorgesehen war, | .
¥ ist weiterhin suriickgestellt worden pnd goll im Jahre 1940 vollendet werden.,

L.
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Flﬁssiggas-L&ger und Flﬁesiggas—Versand

Betriebs. Dr.Sennewald - Reparaturen: DI.Ruef
Dr Krémer

s) Plilssiggas-Lagers

B beiten in 1930: : : :
| Durch Einbau des 7 und 8, Behdlters (Jje 150 cbm) wurde das neue unterirdlsche 2
Lager vervollstédndigt. Trotzdem ist bei der jetzigen hohen Erzeugung die Unterbrin--

gungsmdglichkeit noch unvollkommen, zumal seit Kriegssusbruch das alte oberirdi-
sche Lager im Stand ganz niedrig gehalten werden muB.

Das Athan-Lager konnte unter den gegenwértigen Verhiltnissen noch nicht fer-
tiggestellt werden.

‘ Arbeiten fiir 1940

Das Athen-Lager soll vollendet werden.

b) Fliissiggas~Versand: DroHorﬁung - Reparaturen: DI.Ruebel
Dr.Erdmer :

%-rbeiten in 1939: . T _

i Treibgas: Der Absatz ist welter stark gestiegen (s.Eurve)., Im l.Halbjahr wurde

" durch mangelnden Neuzugang an’ Flaschen der. Absatz beeinfluBt. Durch die bei
Kriegsausbruch eintretenden ungiinstigen Beférderungsverhiltnisse (mittels Last-
kraftwagen) trat ein starker Rlickgang des Fliissiggas-Versandes ein. Aber be-

reits im Oktober konnte der Verlust als Folge des Benzinmengels aufgeholt und
durch eine wesentllch erhthte Abfillleistung abgelost werden.

Ab September ubernahm das Zentralbiiro fiir Mineraldl, Berlin, den Verkauf deg
' Treibgases. - In der Abfiillerei wurden 4 Abfiilllsténde neu eingerichtet.

Propan fiir Industrie und Haulhalt° Der Absatz ist wieder um etwa 60 % gegeniiber
dem Vorjahre auf etwa 260 Moto gestiegen. Durch die Schwierigkeiten in der Ei-
senbeschaffung ist Flaschenmangel aufgetreten. Wir sind mit den Lieferungen
stark in Ruckstand geraten, so daf ab Herbst bereits Jede Werbetatlgkeit einge~
stellt werden muBte. Das Industriegeschift in 300-kg-Fassern hat sich weiter
verstirkt. In der Abfiillerei wurden weitere 2 Abfilllwaagen neu anfgestellt,
Ebenso wurden fiir die Abfiilllung-von Butan in Me 928. zwei Waagen beschafft°

Der Versand der Fliissiggase in Kesselwagen und in Tankwagen nahm weiter ZU..
o
In Me 925 muBte wegen der erhdhten Anforderungen ab November Sonntagsarbeit ein-

gefiihrt werden; die Belegschaftssthrke wurde erhbhto - vfj.

Die Abfilll-Anlage in Miinchen stelgerte ihre Abfullelstung auf. %.%t. etwa 420 Moto. fﬁ
Der Betrieb lief in 8 - 9 Stundenschicht ohme Unterbrechung und wird im Jahre o
1940 auf Zweischichtenbetrieb umgestellt. Die Anlage Stuttigert ist noch im Bau.

Schwierigkeiten entstanden durch Lieferungsverzdgerungen der Transformatoren- }f{

anlagé: Eine dritte Anlage soll errichtet werden. Der Ort, fiir den frither Ko~
nigsberg vorgesehen war, iat noch nicht festgelegt° , _

g'rbeiten fir 19403 ' , S ‘ _ |
% . In Me 928 wird die Behelfsverladung fiir Kesselwagen verbessert werden. Die = !
Versorgung von Motorenwerken mit Butan in Kesselwagen .- im Jahre 1939 in Planung-~ |
wird anfangs 1940 aufgenommen werden. ‘ e

~




, Laboratorium, Technikum und’Motoren-Pritfraum
B - (Me 819, Me 943 und Me 873) =

Betriebs Dr. Ester , o Reparaturen: DI Ruef |
Dr Mehner

sheiten in 1930;
- |

R AR RN

Im Laboratorium wurden auBer den zur Betriebsiiberwachung notwendigeannﬁera
suchungen der Roh-, Zwischen- und Fertig-Erzeugnisse weitere Untersuchungen ange~-
stellt tber Fe1n=Destlllatlon zur Trennung von Kohlenwasserstoffgemischeno

Durch die Miterbeit im Leichtkr&ftstoffm und Dieseldl-Ausschuf im Deutschen
Verband fiir Material-Priifung wurden notwendige Priifungen mit ibernommen, desglei-
chen fir Kraftstoff-Pragen seitens des Heeresweffenemtes bzw, fir Flugbenzinfra-
gen seitens des Reichsluftfahri-Ministeriums bzw. der Deutschen Versuchsenstalt
fir Luftfahrt. - -

DEEMim Jahre 1938 errichtete Technikum wurde innen‘weiter auséestalteto

Zur motorischen Kraftstoffpriifung 1st zu den vorhandenen 2 C,.F, R.=Hotoren
noch ein I.G.-Priiffmotor aufgestellt worden, wihrend ein I.G.-Priif-Dieselmotor mit
den notwendigen MeBelnrlchtungen noch im Laufe dieses Jahres aufgestellt wird.

Neben den aigenen Betrisbs- und Versandprodukten der Hydrierung werden
in grofem Umfang die Kraftstoffe der organischen Abteilung aus den Versuchen der
drucklosen Kohlenwasserstoffsynthese sowie die aus den Versuchen 'des Hauptlabora-
toriums enfallenden Benzine auf ihren Klopfwert, ihren Klopfwertschwund, wie ihre

Bleiempfindlichkeit gepriift; -in gleicher Weise wurden auch analytische Kraftstoff- 2

Untersuchungen durchgefiihrt,

Yirbeiten filr 19408 .

Vorgesehene Neunplanungen sind zu.ruckgestellt9 da in der Kriegswirtschaft die
Erzeugungsstitten zuerst hedacht werden miissen.

r
| |






