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Gusawignfessung.

In Rahren der Sestrebungen, die Cetanz

- ne(c\?]xn,‘ den l.April 1944
T

Stir von Tiesel-

kraftstoffen zu norzien und zu vereinfachen, wurde ein Vergleichs—~
versuch it verachigedenen Priifstellen, deren ““otoren (I.G.~Prif-
diesel, IVA-~lotoyr und CFR-Diesel) einheitlich 21t den Triighelts~

gebern nach Ir.fewiann (Rhenania-Osgag)

Zur Bestlmmung des-Ziin-

verzuges ausgeristet waren, durchgefithrt., Die -'.'fbere:l.ns‘a:i;.mmng
aller Versuchsergebnisse ist gegenitber friher nicht wesentlich .-
verbessert worden; innerhald einzeluner -‘otorengruvpen (insbo-

sondere beim IA-llotor) iss 8le begser,

aber auch noch nieht bo-

friedigecd. Es muB also eine noch weitere Angleichung der Prif-

uotoren und Pr'ﬁ.fle::falmonmdemezw 5 y
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A. Aufgabe. 601i89

gwecks Fortfithrung der Hornungsarbeiten fir die Cetanzahlbe-
stimaung von Dieselkrafystoffen (vergl.Teilbericht 16, Erpr.
Hr. 2353) war ein Vergleichsversuch it verschiedenen Priif-
stellen, deren sotoren einheitlich mit dem Triigheitsgeber nach
Dre.Neunann (Rhenania—Ossag) ausgeristet worden waren, durch-.
sufihren.

- B. Ergebnis.

. ) . —
Die einheitlichere Versuchsdurchfﬁhrung und die Verwendung
des Trégheitsgebers D Tr,Fewsann 1 3 T s&muliche
zroeoniage des Vergleichsversuches ber?cksichtigt, keine
wesentlich bessere Ubereinstimmung gebraciht, L8 .Lleibt selbgt—
verstindlich bestehen, dass der besonders einfacie und leleht
Zu bedienende Trigheltsgeber v norneale Cetanzahlbestiamungan
allen bisher zZur Bestimmng des Zindverzuges verwendeten
Gerdten vorzuziegnen ist, irgendwelche Beanstandwigen sing dexr
E'Stelle guch im Rahren dex vorliegenden Vergleichsversuche,
Dei denen der Trégheitsge;er,erstmalig in grigserer Stckzahl
Verwendung fand, nicht gemeldot worden., . T

Besser wird die ?bereinstimmung, wenr man die verschiedehen
Prifnotoren fi'r sich vetrachtet. Deg g1}t instesondere Di'r
den HvWA-votor, wihrend die &urchschnittliche.Streﬁungrder~—
I.G.~Prifdiesel betréchtliech grifer ist. Es ist also unbedingt
orforderlich, dags zuerst die Prifmotoren der gleichen Gruppe

.

noch wesentlich besser als bigher gegeneinander abgeglichen

Es 4zt sich das Ergebnis deg Teilberichtes 16 begtitigt, dess
der I.G.-XZotor Cetanzahlen ergibh , dis unter denen des HWA-
.otors liegen (frihey im Livtel 3,4 Cetanzahien, Adieses ok
2,5 Cetanzahlen). Die VWerte des CFi-Dieselnoiors liegen deg-
zwiachen. Ob diese Unterscliiede durch die Verschiedenartige
Arbeltsweise (Verﬁnderung—des Kdmpressionsverhﬁltnisses gegen-
tber Drosselung der Ansaugluft) bedingt 8ind, so0ll noch untep-
sucht werden. Jedenfalls missen auch noch die Verschiedenen
Hotorengruppen gegeneinander abgeshimmt oder zum mindesten in
eine eindeutige Bezishung Zu-einander gebracht werden. N
Die E'Stelle wird in'Zusamnenerbeil nit der Rhengnie-Ogsag ver-
suchen, diese Abstinmung der Priifrotoren wenigstens bei den
Priifstellien, die mit der Tulitwarlfe Zusamnen arbeiten, gy er-
reichen. :
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] Dr.Neumann), 3¢ Blan
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':De_n‘Téilnehmern des Ringversuches vurden durch die E'Stelle
Recihlin, Abt. E 10 folgende 4 Gastlproben zugestellt;

Probe Tp HJerkxunf+
- ’ Lrdldestillat
Eraunkonlens chaweliil
Pis cliersyntiiese -
Genisch Erdildes tillat-Fig chersyn“chesc—;
Fl.DieseliraTtatolf? o 1)

POl g

Die—roven wurden an eine:: Jage in einwandfrei sauvere HKanigter
gef711lt wnd zun Versand gebracht. Die ‘ralfistoffe waren bein
Einfiiilen auf *bepr 2c% angewiirat, wa L‘ara.ffimuss‘cheidungen oilt
Sic."lerhe%t Zu verueiden.

Zbenso vurden durch die Z'Stelle aie '«.-’ergleichs};raftstoi‘fe. nén-
licn N :
1) A ~lothyl-Haphthelin Cetanzalhl = Q) = -
2) Ruirchemie —-Cetan {Cetanzant. =100)

Zuxr Verfiigung gestellt. Das Rulirchemie~Cetan ist xein Cetan,
sondern lediglich ein Irof 555080 mit Cetanzanl 100, der aus
Besehaffungsm‘nden in Zulunfs anstelle des reinen Cetans ver- o
wendet werdon soll; die Ifachpriiﬁmg bei verscunicdienen Prifstellen
ergab, dass dag Ruhrchemle-Cetan tatsichlich eine Cetangahl 100
besitzt. Doide Vergleichskcaftstoi‘fe sindg verhiiltnismissig billig,
80 dass die ZinfPihrung weiterer Hnterbezugsln'af'kstoffe.(wie bei
dex Oktamahlbestimmmg) nicht notwendig ist.

‘Von—*‘»dén ‘17 Prifstellen, die‘ an dem Ringversuch teilnehmen wollten,
hatten bis rtirg 1944 erst 11 Stellen =it 13 iMotoren die Priifer-
gebnisse mitgetedls. Darunter befanden sich: .

8 MYA-i‘otoren
4 IG-Priifdiesel
N 1 CF'R—DieseMO'bor._-

Sém:jbliché llotoren waren wit den Irigsheitsgeber nach Dr.Heumann
(Rh‘enania—Ossag)ausgerﬁste"i;. Geprift wurde nach den Verfahren
it konstenten Z2Undveraugy~Die in hrigen einzuhaltenden Ver-

suchisbedingunzen sing nachstehend Zuzammengestellt:
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Erpr.lir.2355 stoffen (uit Tridghe 1tagebe;z:_ .nach
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- [id-llotor  _ 1.6.Privdtesel

Irehzanl Upl: 995 1000
Kihlweaser-. .us trittatenp.oC 7oF 0,5 100
Ansaugluft-Temp, OQ . 80F 0,3 C -
aindverzug Owy 200 20°
Linspritz-. egiig Oy vor 0.7. gpo 209
4Undbeginn im o,7, im o.7.
Linsprits-Iruoclk atil 150 2go .
Einepritz_' .‘CI‘.GG ‘ :Jig 3 ,.-"?ub 0%:]3/3 58' i E2Y

wie—aus—Tafel L erasichtlich ist, sina die vorgesciriebenan
.‘v’ersuchsbedingm'zgen io mrogsen und ganrzZen von denr Versuchg-
teilnshrern eingelhinlten worden,

. Die bestimmung der Cetauzalilen gollte nun wie folzt vorgenorien
werdens:

Zuerst sollte an einen Tage eine Sichrurve aufgeno.nen werden,
d.li. beim Hyp~lotop der dusgrenhang gwvicihen Unterdruck in der
Saugleituns ung Ceterzenl, beir TeGe=Trirdiesel dep dusarmen~
heng zwischen ‘.’erdichtungsverhéiltnis und Cetanzabl ernmittelt
werden. ius den Sichkurven erh#ly man Lereits die ungefihre

- Crisse der Cetangenl dexr ‘!ersucl’»s.!;raftstoffe.

- Ansehliessend sollten dann die gencucn. Tetanzahlwerte der Ve
. suchsla‘aftstoffe ercittelt vierden, inden diese unnitielvar mid
2 lfischungen der'Vergleichskraftstoffe, diec gich um.nichs achr
als 5 Cetarzallen unterscheiden,, verglicien wurden. Jede ‘:essung
war 2 bis 3 i@l zy wiederholen ung Jedes i@l exsy dann Qurch-
Zufihren, wenn ca. 100 cem draftstofr durchgelaufen Vizron.
Leider Scheinen dicse Vorsclriften nicht von allen Siellen ge-
nau eingehalten worden zZu sein.

siechstenend ging die Ergobnisse dop einzelnen Triifatellen gu-.

Serengestellts . Cetanzehl dew robe - —

LEd, . Priifstelle Yotor 1 2 3 4
1 R.Bosch Stuttgart HiA 39,0 - 56,0 . 89,5 57,0

e FEFS a I¢ 35,7 ° 54,2 85,0 57,3
3 I.6.Parben, Oppan A 37,5 49,4 85,71 53,1
3a " " 16 36,7 58,7 85,0 54,3
4 In‘bava, Haz:;burg CFR 38,3 51,7 89,5 52,0
5 - Junkers,  Dessan - 10 3T,2 49,0 99,2 52,3
6 (026834 Eerlin A 35,7 55,2 89,5 57,2
7 Clex Berlin Hin 38,4 52,7 93,3 55,0
8 F!Ztelle Rechlin m10 iy 39,0 53,4 93,1 58, 2
8a " " ' I 37,5 50;2 90,4 53,9

RN P o — :
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'Ex-pr.rir.%ﬁi . 8toffen (mit Tragl_zeitagaber nach
0 : ) . o } Dr.ﬁeuman.q). L ’ .o . ‘SOBlaﬂ
S T T 601192~
C Lfd.;l?r.- ‘Priifgtelle T Kotor Cetanzahl dey Trobe

. 1 = 3 4
9 Rhainpe, Homberg - mya 39,3 51,7 88,86 57,6

--110, Rhen.%sag'Hamburg TOHNYA 58,7 54,0 93,0 57,9 -

- 11 Rulwchemie Oberhausen Eﬂ&_ . 39,Q 52,4 92,6 57,4

Ile Ergebnisse 8ind auf Tgafel o ausiserden granhigcn dargestellt
Sle’ erscheinen auf den ersten Pliclk nicht sghr bofriedigend.
Fasgt man Jedoch die Ergebnisse ger TIA=llotoren filr pich zu-
‘Saunen, scheidet man dabei die anscheinend besonders schwierig
Zu prifends Xraftstof forobe 3 ung den"offenaichtlich ganz gus
der Reihe fellenden Prizfmotor 38 aus, go liegen immerhin

8055 _c}_e_r' gemessenen Yerte imnerhaldb einep Versuchsgenauigkeit
Yon < 1 Cetanzahl, Daess der Priifmotor 3a von den Ubrigen HWg-
lotoren atork abweichen nuss, geht aug der V&Ellie andere —
Mmﬂwr&. Iaftel 5} hervor.

Die Streuung der LeCGo-Prifadiosel 'untereinander ist erhebliech .

-

grisser, wenn zn eueh beri;‘.cks:‘.chtigan muss, dass diege o= .

ergibt: Leider aind diese Abweichungen guch nicht durch dig
-@bentally recht unterschiedliche-rl.age der Eifchicurven (aiehe
‘Tafel 4) zu erkluren. . ,

Der CFR-Diesel ergeb. VWerte, die nit Ausnahme ‘des besonders

nledrigen Wertes fur Lraftstoff 4 ungefihe zwischen den
iittelwerden ger Bip-und T. G.-Totoren liegen,

-Die Einfihrung der Trigheitsgeber nech Dr.Reunann = hat algo

“Xeider ncen nichy dieg ézwar-tetq, wesentlich bessers Angd eichung
der 'v"ersuehsergebnisse auch vexschiiedener ilotoren e'r'brach'(:,

Da der = 'Stelle keine Beangtandungen- an diesem Gerit gemeldet
vurden, uuss angenommen werden, "dass eg glle Anforderungen
hinsichtlich Betriebssicherheit wnd leichter Bedienbarkedt
erfilllt hat. Die Ursachen fir die immer noch zu starken Ape
wolahungen bei der Cetcmzahlbestimnung dlirften Polgende Griinde

1) Die stark unterschiedliche Tage der Eichkurven £leicher
Priifuotoren deutet daraur hin, dass diese bei welten noch
nicht auf den’ c’tex_:.sel‘c)er}€ Zust:gnd» gebraeht sind, D.h, es
mss wenlggtens eine ankihernd gleiche Edchimirve fiy Ppig.
uotoran @ergelben Gattung geforders werden. '

"2) Es muss untersucht ‘werden, wie derp nach den Drogselverfah-

ren arbeitende Hi¥A-Iiotor, (aus dessen Weiterverwendung Zun
. 2indesten unter den derzeitigen Kriegsverh_é:ltnissen auf .
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keinen Fall wfe'rzi,bhtet werden kenn), in oine bestimts
Relation zu gegy it ver: derlichery Xompression arbeitenden
I.G.-I’ritfdiesel 2u bringen ist.

3) Vermutlich ging ein Peil der Fellorsebnisse Garaup ‘Zuricle-

fzuﬁ‘_hren, dess bei der -’ierstellung der Vergleichsmischun—

- &én nicht 23t ger nétigen Sorgfalt gearbveitet wurde, Pas
Ruhrchemie—CQ‘ban muss némlich wegen seineg Schlechten Stock-
Punktas (+ 159¢) o p wenigstens 200°¢ vorgewirmt werden, um
P Scheidungen zy vermelden; diese Teoperatur mss
‘€3 olso auch gchon bei der Entughae aug den Vorratsbohilter
‘besitzen, Lieselbe Temperatur muss vei der Hers

‘einer Vergleichgmg Schune T das =:‘.Ie‘bhyl-3?aphthelin
inaben, weil andernfeallg dag g’ewi:‘nschte b :ischungsverhaltnis,
das . sich auf Vol.; bei seicher Fevveratur bezieht, nicht
erreicht wirg, .

691193
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strcm;cnzon von allen "otoron

von HWA ohne Priifst,.s vom IG

Durch

»ch*uttliche Strcuunf' der einzclnen Priifst
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