: Queogailberaaule)_ der. in'dexr
"‘kg/onr) ‘angegebens b
ugmotoren . (Bm);,ni ergelegt :




“von' Flug]uaftstoffe' nur benut,
die Tdentitiit des naffsatoff.es festzustellen, : Hir d;:le(, ,'
Kraftstoffea hingichtlich aeines Klopfverhaltena vurd !
das’ Wh-ﬂberidever:fahren?ala ‘verbindlich’ angesehens

4

hat - gioh” gux: Beux eilung on’ Flugh'aftstoffen als unzureichend’ erwieée

1 isghe! de Erge‘bz;:laa n_dexr. Kle:lnmotor . ‘
er, (Vol1)-dotoren’ war nicht vorhanden;.Ebenfalls konnte "ine :
eneruﬂhnten Oppauer- T
DVI'-Verfahren nioht vollstﬁ.ndig erzie_l wbrden. v Die Uberladbarkei
in: Ju?tgekiihi ten (BUW 132 K) und. fliissigkedtagekithl ton Hotoren® (Daimler:
601).: rgab verschiedens’ Brgebnisse In‘d‘er‘Praxi's', stellt
dass die: Ubarladekurv '

.al ‘ Bozugakraftatofte; Iso-Oktan_und i rmal-Hep
akraftstoffe wurd‘ a







Siedeende [ 38

: Schmelzmmkt"

‘;'_Verdampf\mgs"'hokstand o

-~Siedebeginn- S
_ mindebens. 50° Vol %-

""Dest illations-Verluat t
Reaktion dea Rﬁokatandes:

Dampfdruck kg/om v

nicht unger 40 0
;bis 100 o0
unter- 190 c
2 Yol

soh'qoh aauer .

- hbohgtens 0,5

. Dex Sohmelzplmkt des. bis uy. K:ristallisationﬁ,
: abgegﬂ.hlten Kraftstoffes darf nicht ﬁber~
e 50 liegen S

‘hzsohstens 10

keine grauen oder sohwarzen Fleoke oder L
Anfressungen beim Kupferbleohstreifenver- S
fahren. . ,

: Sledeverhalten o
_mindestens 10 Vol

.

%a

“anter . 170%"
.:hoohstens 2 Vol% L

" "Dexr nach der Destillation im Kol‘ben ,
- varblaibende Reat musa neutral aein. e

: _htichstens 0,5
hﬁohstenss :

unkt o8 bis zur- Kristallieati
skuhlten Kraf‘astoffes darf nicht uber
c liegen.

abg
~60-

‘keine "grauen’” odei' schwarzen;I‘leoke oder An- ‘
fmmgeum&pﬁenhlmhstmiﬁmmm

hoohstens 8

! ‘,'In Grossbehk&ltern itber’ 100 obm aind’ naoh

‘ﬂ:lneraLagerzeit»von«einem»halben«-)‘ ahr,
il




Y November 1944 waren die teohnisohen Ideferbedingtmgen ﬁir B 4 A
wie folgt: S

“ Auesehens

o klar,'ﬁrrei von ungel&atem Waaser und S
".-.; Shure, darf keine fosten. Fremdstoffe ent-

s C halten..‘
_ Farbe: RN I B S blau- > S
_Oktanzahlx sl mindestens a9 bei 0,115 Vol.% BTA

. Uberladekurve muss im Boreich A a 0,8 -
11415 oberhalb der ;)eweil:lgen Eiohh'aftstoff-.
Kurve liegen. .

,7oo - 0,760

nich‘b ter 40 0 R
b v—~71518 ..... drimhcmsas
110 0 | e

L 95
Siedeende

‘vDampfdruokx =
Sohmalzpunkt“- R
erdampﬁmgeriic tand.:

. f‘{“unter 19o°c R o
hbohstens 0,5 kg/ om e

g - E L : - ! '
: -__‘_Korrosionsteat: -':.Keine grauen oder sohwarzen I'lecke oder:

e Lo = Anﬁ‘essungen beim Kupi’erblechatreifenver- .
~.fahren, . . ‘- - L

";uomatengehalt-. Tl ',hbohatens 35 Volor - . :
.'-meitetraathylgehaltz 0,115 = 0,120 Vol.% (I
.&thylendibromidgehalt: 0,050 -0,053 Vol.% '

Lagerbest&ndigkeit: - Hach' halbjbhriger Lagerzeit :lat Zwisohen- :
S e ' untersnolmng alle 3 Monate erforderlioh.

- 1‘1 ggaftstoff C. '2’ x R .
‘- 0 3 wurde bis 1944 naoh folgenden Abnahmebedingungen gelieferta

Auesehen: Jenen e Kl fred von ungelSstem Wasaer und Sﬂure,
gl e ;-darf keine featen I‘remdatoffe enthalten.--v::-

LA

U Gkamaands T _.,95 .
‘:mchte be:l 15° C. kg/Ltrt “_‘_;,,;‘fo,760 - o,795

e e s e v s e (et Ve = g

» Siedeverhalten
Siedebeginn R - "oa. 45 c. -

, LT 40.m 50 v81.% b,i.s 100.° 0
Siedeende oL Tunten 1800 C. ‘

Deatillationaverlust: R f:hbohatens 2 VOI.%
>Reaktion des Ruokstandesz‘v S '




3Korroaionnteat BV keine grauen oder sohwarzen Flacke odor Ane
; T 'ﬁ: asungen beim Kupferblechetreifenverfahran

: 1_vmlg/100 goms-: - o .hvchstens :10
;-.-lBleitetrauthylzusatz' ‘ - 7' . Lo
Vol BIKs . : '-ro,115 - o,1ao RO R

' ’Lagerbestﬁndigkeit: l,;':-Naoh d.reiponatiger Iagerzeit monatl:lche
: Zwisohenunterauchungen erforderlioh.

b Hovember 1944 waren die technis‘ohen Iieferbedingtmgen fdr c 3 w:la '_‘ i

-~ klary ﬁ'ei von ungel6atem Waaser und sb.ure,
’.'~darf keine festen Fremd.atoffe en’shalten.-._""_. _

4 ﬁherladekurva miss’ im Bereich /Z, . 0, 8- o
1, 15 oberhalb dex. aeweiligen Eiohln'aftstoff- 3

B Siedeverhalten
" Sledébeginn’
mindestens_ 10 Vol.

hdohstens 0,45 kg/om >7 e
“nioht fber =60°.C -
hoohste,na 10 mg/lOOmoom .

ot

auen “oder sohwarzen Fleoke oder :
ungen beim Kupferbleohatreifenverfah—

g pei' Veriauf der lh)er]ade
kurve yon aromatenreiohen Kraftstoffen ist- ‘sehr. gteil,’ w&hrend die b
la kurv o
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3. wurde anr filx- Jﬂger-llotoren eingesetzt wﬁ in llotoren der Daimler- -
" Benz AG (DB -6 503 und DB 6505 und - EMW_ 8012.

 War ein ‘Uberschuss an c 3 vorhanden, 80, konnte c 3 auoh in Hotoren verqudt
""" werden, weloche filr Flugkraftstoff B 4 ausgelegt waren, Ferner wurde bei

. elnem: Ubaraohuas an € -3 dieses’ als. Hisohkomponente Zur Herstellung von
U nugkraftstoff B 4 verwandt.-: U . S

v)"Ans velohen Komponenten’wm'de ¢ 3>an'den Hisohstellen vermischt? 5 e
80% aroxnatischem Benzin nit 45-55 Vol % .u'omaten

*C3 warde. gemiacht aus da.‘
cé und 20% parqﬁ’. naphtenischem Benz:ln mit 5 - ISVol.% Aromatena

sich’ bei ho haromat:.schan Kreftstoffen (Ein-
Gumi-retco) - K

.[Die Werkstoffe, mit denen der hocharomhtisohe Flugkz'aftstoﬁ' c 3 in . R
PR Beruhrung kam, . wurden in' ieser Riohtung gepriift. 8 ‘war bekannt, dass
: ;aromatisoha Kraftatoff »daa Quellverhalten von verschiedenen Gummiaorten

‘)‘Was fiir eine Bedeutung‘
‘;b:ltoren wurden verwandt? :

~Die Neigung zur gum-Bildung‘mzrde ‘beeonders im C 3 Kraftstof:f beo‘bachtet. e
©7 Dem:C 3 wurde. ein Hemmstoffgehalt von. 0,01 Gew.% beigemischt, Dieser L
" Hemmstoff. (Inhibitor) ‘de'"von der IG hergestelltz die Zuaammensetzung

T ist hier nicht bekannt‘ “

o "Wegen der Neigung zur gum-Bildung wurden die Kraftatoffe ﬁberwaoh‘b und in

’ ‘.'regelmﬁssigen Abst&mden durch chemische Unterg Eﬁun gstellon untersuchts . .
Lo Kraftstoffe, welche ‘nach: ljingerer Lagerzeit’ eg‘g §§m-Geha1t als in den’

o s ”teahniachen"maferbedinghngen aufwiegen;  wirden von der ohetdsohen Unters"""

;suohungsstelle geaperrt und. erst naoh entspreohender Vermiachung wieder

y ur Verwendung’freigege’ben - ‘ ) ‘

RFTIE YN ‘L'

' '.) Welohe “Sohwierigkeitenk’ergabep sioh hinaiohthch Dampfblaaenblldung ala Folge
. {itermissiger. Flﬁohtigkeit und ebenao hinsiohtlioh gelbster qut° Welche S
-'A'bhllfen vnu'den gesohafi’en? ST

o | B .~ |~ .A; i e

,ber Dampfdruck der. quftatoffe wurd.e in den teohnisohen Lieferbedinmmgen
mit, ‘einém’ Hiichstwert festgelegt v'Versuche {iber; Dampfblagenbildung und -
L bekam‘b, 'be:l dex. Erpro‘bungsatelle der -

Auf dem Geb:let'e der Sicherhaitshaftstoffe hat die IG gearbeitet. L

8- sind 'Jedooh keine Sioherheits-xraftstoffe' zur Anwendu.ng gekommen. 5
, ; ‘ - wirden: durohgefﬂhrt iiber die
*masohineiler“?aktoren*bei"‘Ventil-Ulsersbhﬁ"eidﬁng’é‘n“’ 16 ﬂbe‘f'xiﬁft




e s

.‘_.;' :_12 ) woloho l[ethoden wurden fih' Kaltstart angovandt und in welohem Aumaaej
.+ -warden besondere Anlaaa-naftstoffe gebrg’éoht und . auaw elohen Komponen-o .
ten 'beatanden sie? T

i B8 m.u'de das sogenannte Kal’cstartvverfahren ansewandt. I)as Schmierdl der f
. Motoren wurde mit Benzin verdfimt,;um die Z&hflissigkeit des Schmiexr-
. .. stoffes Jerabzusetzen, Nach dem Start und der Erwirmung des Motors
v+ dempfte’ der zugemischie Kraftstoffanteil aus: dem Schmiersl wieder -
. heraus. Das Verh#linis dexr- 51-Benzin-Hiachung wurde von dex Erprobunga-
" stelle Reohlin festgelegt. Als weitere Start-Hilfe wurde der soge- -

. nannte Fl-AnlasskraftBtoff verwandt, der folgende Id.eferbedingungen ' o
hatte: S

; { Zueammensetaung C 95 - 96 Vol.% leichtsiedendes Benzin
. ‘ 4~ 5 " % Flugmotorenschmiexsl.
©AlE Olzusatz nur Flugdl S 3 oder V 2 zugelassen,
- . ihmm ekt Rttt - ‘

Reinheit. S Krafiotott 3 ‘muss Wasserklar, frel von unge- .
e 18stem Wagser und S#ure sein und darf keine
featen. Fremdstoffe enthalten.-

 Dichto ot 152 o Lo,6e0 - 0,675 kg/tiw,

Klopffestigkeitz '. Oktanzahl mindestens 70
Siedeverhaltens

Sie&ebeg:lnn -aicht fiber . 30 c- L
Tbls T35, °C mindestens g 113 Vol %“" T
100 c. ~n. -85, % :

Siedeende nicht. ﬁber 165 c I

: Destillationsrhckstand " nicht tiber 6 Vol. R
- Destillationsverlust . ‘nicht iiber 6 Vol %. L
Verdampﬁmgsruckstand .nicht Uber 6 Gewed
Dampgdruok be:l ,' e

37'3 c. .= 0,9 =~ 1,5 at,

SOhwefelgehaltc-——- - nicht fibex’ 0,1 Geu.% :
Korrosionx T keine grauen oder schwarzen Flecke oder An.fres-

il sungen beinm Kupferblechatreifenverfahren.

o Yo Sonnenbestrahlung geaohﬁtzt und mdglichst
: kﬂ.hl lagern. :

: _’Naoh einer Lagerzait von 1 Jahr ist Nachprii-,___ i
N ﬁmg von Siédeverhalten und Oktanzahl n Beginn
 der’ kalten Jahreszeit erforderlich, Die Fili'Ber -

*'8ind-naoh: Probeantnahme 8o ort wieder sorgfdl=. "
tig zu verachliessen ‘und , zn\verplom'ben. Angebrocln
ne Fasser sind in’ kﬁrzeate Frigt aufzubrauchen.'
" InBéanstandungsfillen. 18t Vollanalyse durchzu-. -
- ‘\ihren-—Im-Untorauchungsbemnd-sind*mnﬂntum‘”‘"
’ und»Fﬂllstellenzeiohen der’ 'beanatandeten Partie

In- welohen: Unfange wur
‘iqn ek&mpfen? A L
In den Motoranwerken wurde nach dem Abnahmelauf ‘der. Motor m&t Naohlauf— S

~KEREt5LORE FoPakTsiie DIGHET N“"hhuf'ﬁ"ﬁs‘ﬁoﬁ misste 1 fre:l von TEL gein
esondere; Lieferbedingun ind

13’;)»;.

den 7
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Anti-xlopfzusatz'

-—-—--—

1.) Welohe Faktoren tazjen maasgeband il ) die Henge :Blei, die den Fluskraftstorfen
) zugesetzt wurden? -

Die Klopffestigkeit dea unverbleiten Grundbenzins, die Bleiempfindlich-
. keit der vorhandenen Flugkraftstoffe und das gofordarte Klopfverhalten ..
bestimmten ‘die Hbhe des Bleizusatzes. Es' vmxde in den technischen Iig-
. forbedingungen jedoch éin fester Bleigehalt festgelegt, um den l.!ischvor- .
- gang und die Haohunterauohungen zu vereinfaohen. .

) 2.) Welche Versuohe wurden gemacht, un die Henge von Blei gegenﬁber der ;jatzigen
}.Ienge zu erhahen Ly SET

pr ‘die egen Ende des Kriegea verachlecharte Qualité.t auszugleiohen,
hat manbei: den Motorenherstellern und den Erprobuigsstelle:; der Inftwaffe. .

_fff”ﬁ“ﬁeehlin Veraucks-nitKraftstoffon it einen Bleigehalt von. 0,180 Vol,% Tel

. angestellt,  Soweit hier: bekannt, wurde dieser erhbhte Bleizusatz ohne :

: .. naohteilige Folgen verwandt, Es wurde gegen Ende des Krieges ferner ge- -

o plant, den festen Bleizusatz von 05112 Vol:% Blei:zu verlassen, Der erfor- -
.7 .-derliche: ‘Bleigehalt sollte go ‘festgelegt werden, dasg die: U‘berladekurve

dieses Kraftstoffes auf oder ifber dar ﬁ'berladekurve des entsprechenden
Eioh]u'aftstoffes liegt.- R . o )

3 ) Welohe Erfahrungen .wurden gemacht ﬁber Kerzen—Verachmtzung, Korrosion an-—

*~ "Auslass-Ventilen etc, -Welchen: Einflugs-hatte die Verwendung von Blei ‘suf
die Uberholungezeiten’-‘ Wurde .irgendein Zusammenhang. festgestellt zwischen i
dér verwandten Olsorte und den Rdcksté.nden im: Zylinderkopf"

ZDieBa Versuche wurden bei den. Motorenherstollern gemacht. Ergebnisse
liegen hier nioht vor, “Bin. Zuaammenhang zwischen der verwandten Ul- -
sorte und -den Rﬁokstanden im Zurlinderkopf wurde mcht festgestellt.--

R '
4.) Was f{ir Schw:.erigkeiten ergaben sich bei dex Lagerung

~«---«vvon Blei-und-welche-Inhibitoren "wirden dagegen entwickel'b" Gab o8 einen
’ Spezialtest, un d:l.e Bleistabilitat Zu bewerten° ‘

Iﬁe;rﬁber liegen ke:me Kezmtniaee vor.-

) Welche Labor-nethodenr mrden angewandt, um den Bleigehalt festzuatellen‘?

Dez' Bleigehalt mu-de entsprechend den Priifvorechnften und gemb.ss den
Bauvorsohriften filr Flugmotoren’ (BVM), Ziffer 7270-T7271 feetgestellt,
e und Zwar- naoh der gravimetiaohen und der massanalytischen Bestimmung.-‘-’. :

' 6 ) Welche Arbeiten wurden ﬁber andere Anti-mopfmittel duréhgefﬁhrt° o

- Es wurden verauche mit Eiaenkarbonyl, ‘jedoch “ohne Exfolg, durohgefuhrt' :
1 Fer urden bei der ErprobungsstelleRechlin und. den. l{otorgher-
“Versuche mit Anilinen' -engestallt, - Zum Schluss des “rieges wurde
-——-—————geﬂant-di'a"‘xl’dp'ffes 1% : RS _s,o fe,C 3 und evﬂ.. B 4 durch Zuaatz

e e . A . N

") .Welohe Arbeiten wurden geleistet hber die neuen Bleiausaoheidungsmittel
'und in welchem thaoretieohem Prozentaatz wurden sie gebraucht? )
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_8.) ¥elche Erfahrungen wurden gemacht mit Einspr:!.i:zung von Wasser oder anderen -
+ zushtzlichen Aufpeitachstoffen? : L

-- Hexriiber wurden Versushe von der Brprobungsstelle Rechlin und den Moto--
renherstellern durchgefithrt, Reives Wasser wurde wegen des unzureichen="

_ den KAlteverhaltens nmicht verwandt, sondern es wurde ein Gefiisoh von
Methyl- oder Ethyl=Alkohol mit Wasger zur Erzielung einer hbheren Lei=
stung eingespritszt. Die Higchung richtete sich nach dem goforderten
Kilteverhalten. Hierbei kam eine Mischung von ca. 75% Wasser und 25%
Alkohol in Frage,. ' e

»
- 1

9.) E&'gaﬁen Bich irgendwéloﬁe' Schwieri'gkeiten, verursacht durch Kaltkorrosion
als eine Folge der Verwendung von bleihaltigen Eraftstoffen und welche -
Schritte wurden unternommen, um diesge Wirkungen zu bekimpfen?

— R . . . -
__VWie worher schon erwihnt, wurden auch Nachlauflraftstoffe verwandt,

“ausserden vurden die Zylinder von den Motorenherstellern bei der Ablie—
ferung mit einem Xorrosionsschutzsl "Schutz8l 39" konserviert,-




«,vnw

' :3‘"'1 ) Welohe ubeiten wurden geleiatet" welohe die Paktoren beatimmten, die
<+ gur Dotonation fihrten sowie ﬁber die Grund]a gen der Verdiohtungen
(Muhlner-‘Expariment)? 2 ,

' _‘.2 ) Velche Forschungsarbeit wurde ilber re:lne Kohlenvlasaerstoffe geleistet?

L ."3.) Welche Ar'beiten wurden gemaoht, um de’ Fragen der Frﬁhz{indung 2u prﬁfen 8
o7 und hinsiohtlioh der Entwioklu.ng von Wrzﬁndungsgrad bei. Kraftatoffen'? R

Uber die Fragen 1 - 3 liegen hier keine Erfahrungen vor.

—Gasturbinen-xraftstofre e “ ';‘:‘:“Tf“ e

. ‘, . 1 ,
Lok .
1 ) Welche Abnahmebedingungen wurden niedergelegt fur - R
B Gasturbinen-K.raftstoffe s R o
'b "fliegende’ Bomben-Kraftatoffe oo
R Baketen-Kraftstoffe" R S e
'a) K.raf‘bstoff “filr. Tur‘binen-Triebwerke war J 2. Die technischen Llefer—
e 'bedingungen sind wie folgt: _
o Auasehen und Far'be: ! o Klar, frei ‘von' ungelostem Wasser und
.+ vi'ghure, derf ‘keine festen FJ:emdstoi‘fe '
C s o enthalten.- ’
» Dichte bai 15 ¢ kg/ltr.'. j mind,; 0,800 R e
v‘mr..,».-,MvDampfdruOkn'b.37,B*—C!*W“W"*m&ho!a*kg/“ma "-W:?"f e

-. j_’mind. 1 T

Kriﬂtﬂliﬁati‘mﬂbﬁgim‘.'.f..‘,". f_'{,_.unter = 25 c"t_..' ST i
Schwefelgehalt Gew.% : ".'_bbohstens 1,5 » ‘
Phenolgehalt Vol.% o Hochatens 140 b
Aromatengehalt Vol.%' . “‘]»' b j‘,hoohstens 45 S

8 Jhoohstena l 5
“h@chstens _0 5

Co}zradsonteat Condh
Aschegehalt  Cow,

6Ter HeLavert

‘ Kupferstreii‘ézi FR
Zinkatreifen

Filtrierbarkeit naqh
Hmnmerich bei 400 mm




- =-2.= et e
. 4 ) . e L
: Vermisohung mit Resten anderer Kraft- L
L _ stoffe ebenso Vermisohung dieser mit
... ... . . BRestenvoniJ 2 in Rohrleitungen,
A A .+ . . Gebinden und dergl. ist unbedingt m

.vermeiden.- . )
b) und o) Die Speziﬁkation voii Kraftstoffen fdr fl:legende Bom‘ben
. und Raketen sind hier nioht bekannt.- ;

224 ) Welohe Spezial-Eigenschaften nmss'ben dieae Kraftstoff‘e haben und
_ wie -wurden sie ‘erzielt? . = -

Hieriiber 1iegan keine Unterlagen vore- v o .
3 ) Waren‘,noch Kraftatoffe ﬁir}:&gsg;liagq}inentypen i,n, Entﬂicklung? ~ o
R Hieriiber 18’5 nichts bekannt.., A LT T T
=t DipliTngs: abert Dietrichs P
R e D.A,P. .= smmm e /’3’ e

4k



