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-~ Einleitung

-. Der vorliegende Bericht soll einen zusammenfassenden Ubervlick iiber die Ent-

' wicklungsarbeiten auf dem Gebiete des katalytischen Krackens im Versuchslabor
Leuna wihrend der letzten 2 Jahre geben und stellt eine Erginzung des Berichtes
von Dr.Kaufmann und Dr.Woerner, "Uber das katalytisc?e Kracken von Kohlenwasser-
stoffélen" (Mirz 1939), auf den heutigen Stand dar.X

Zuvor soll kurs die Entwicklung des katalytischen Krackens in Amerika, wie sie
uns bis jetzt bekannt geworden ist, skizziert werden.,

In den USA wurde zuniichst das Houdry-Verfahren, 1nsbesondere zZur Herstellung :

von Autobenzin aus Roholen, entwickelt. Ein Arbeitscyclus von 30 -~ 36 Minuten -

teilt sich in eine Krack- und Kontaktregenerationsperiode von je 10 = 12 Minu-

ten, dazwiechen liegen zwei Spiilperioden von Je 5 = 6 Minuten. Ein technisches

Charakteristikum ist die Art der Wérmeabfuhr bei der stark exothermea Kontakt-
'”t“w1ederbe1ebung durch\hirekte Khhlung mit einer umlaufenden Salzschmelze. Bis

1941 waren ungeféhr 15 Anlagen mit einem Jahresdurchsatz von rund 6 y2 Mill°
- TPonnen 01 in Betrieb genommen worden° e

Einen technisch anderen Vieg geht die Standard OilnGruppeo Produktlonsanlagen A
sind noch nicht in Betrieb, zumal ihre urspriinglichen Konstruktionen, die auf

. Festbettkontakt ba31erten, ad acta gelegi wurden: Wie 1942- -bekannt wurde, pla-
nen sie jetzt technische Anlagen; die die Anwendung von staubfdrmigem Kontakt
als Grundlage haben. Irgend welche Einzelhelten iber die hierbei zugrunde lie=~
gende Arbeitsweise sind uns nicht ‘bekannt geworden.

In Leuna wurden die Arbeiten iiber.das KK-Verfahren 1938 aufgenommen, und kurz-
vor Kriegsbeginn wurde ein eingehender Erfahrungsaustausch mit der ‘Standard
" -0il und Kellogg Co. gepflogen. Seit Kriegsausbruch ist die Zielsetzung unserer

““Arbeitenauf die Anwendung des katalytlschen Krackens Zur Herstellung ‘von Flug- '%'
- benzin abgestellt. .

Bis heute wurden 4 verschiedens Ausfuhrungsformen des katalytischen Krackens
bearbelbet, die durch die Art der Katalysatoranwendung gekennzeichnet -8ind:
S .
l Festbettverfahren
2. Schleusverfahren
% Staubkontaktverfanren in gder Gasphase
4. " : " "o Flussigphase

Die vier Verfahren, von denen das erste einen dlskontlnulerllchen ProzeB dar- . .

.. -8tellt, die anderen drei kontinuierlich. durchgefuhrt werden;. werden.im. folgen—-un;?
den naher beschrleben° :

Festbettverfahren ' o D 3
Apparé ur :

" Z4r Dirchfiihrung der Versiche benutzten wir zunachst d1e in dem berelts Zitier~
+~ten Bericht-ausfithrlich-beschriebenen ‘Apparaturen,“die nur unwesentlich abgedn

- -dert bzw. verbessert zu werden brauchten. Dariiber hinaus dienen unbeheizte Ufen’
"“von 10 50 und 100 1 Kontaktinhalt zur welteren Entw1ck1ung der Arheltswelse,




insbesondere- zum Studiun der wichtigen Kontaktwiederbelebung. Ein<hélb§echnigchés
1 cbm-Versuchsaggregat "steht. kursz vorm Anfahren. C cr
© Kontakte L i . o |
‘Dﬁghpeﬁtbétt-xrackgnviat bisher am eingehendsten bearbeitet worden. Das Ziel der
Flugbenzinherstellung schloB eine Anwendung von natiirlichen, aktivierten Erden
_ fun_d‘.von,syntheti’sbh_en;l(ontakten_auf_-Basis‘MagnéSiumsilikat,aus° Es erwiesen.sich -
"~ lediglich reine A1203-Si02~Kontakte ohne Zusitze anderer Metalle pder deren Oxyde
" als geeignet. S D S

- Die sehr unfangreichen Entwicklungsarbeiten suf diesem Gebiet sind zu einem.
. gewissen AbschluB gekommen, .. . . .. .. - Tt

* - Der -jetz} verwendete: Krackkontakt liegt mit seinem Molverhiltnis von A120% :3.-S102
wie 1:1 9 auBerhalb.des von Houdry beanspriuchten Bereiches und-ist durch- dfe Art

.- 8elner Herstellung besonders gekennzeichnets Die Aktivitdt dieses Kontaktes konn-

A tegim;Laﬁfe.déafléjiiénnJahreé?ganZterheblich.gesteiga:t$Werden,;Im,Gegqnégtz-,;

.-au.den natirlichen Erden sind die synthetis chen Aluminiumsilikat-Kontakte emp-

- - findlich gegen Wasserdampf, worauf- in dem eingangs’ erwshnten Bericht bereits .hin-
"gewiesen wird und worauf hier im.Zusammenhang mit der Regeneration noch niher . -

'veihgegangeQﬂwéfden’3011. B e S

_Den Fortschritt von 1940 suf den heutigen Stand durch die wesentliche Aktivitits-
m~,{steiggrungfdes\Kontaktes;zeigt Tafel 1. = S N .

.JTafei 1
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Benzinausbevte bei rerschiedensn Betastungen T
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. .Fahrweisen von 1 ~ 3 Stunden Jetzt gegeniiber 20 ~.30 Minuten frither ergeben immer- -
..-noch. héhere Benzingusbeuten als damals. Gleichzeitig mit der Steigerung der Akti-
.- vitdt ist eine Verbesserung der Qualitdt des entstandenen Benzins verbunden, was .
. durch Tafel 2 veranschaulicht wird. - - T
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Die Ben21nqualitat, die hier ledigllch durch die Bromzahl9 entsprechend dem _
vorhandenen Olefingehalt, ausgedriickt ist, wurde dadurch erheblich verbeesert,
daB die Bromzahl auf ‘einen Bruchteil von fruher herabgesetzt werden konnte.

Die Kurven von Tafel 1 und 2 zeigen weiterhin deutlich den ElnfluB der Peri-
},odenlange und. der: Belastung sowohl auf Benzinbildung wie auf Qualitiit. des
Benzinss Verlangerung der Perioden und Erhohung der- Belastung w1rken sich aus’
in Verminderung des Ben21numaatzes, Erhohung -des Oleflngehaltes und selbst-
verstiéndlich auf Art. und Menge der ubrlgen entstehenden Reaktlonsproaukte.

"Produktverteilungﬂ

. Die Krackreaktion ist. schwach endotherm' etwa 20 =-30 Kalorien/kg ElnaatzprOm;
" dukt. Die niedrige WirmetSnung erlaubt eine leichte Durchfithrung in unbeheiz-
‘ten Ofeneinheiten. MaBgebend fiir die Art und Verteilung der- ‘insgesamt. ent-
stehenden Reaktionsprodukte ("Produktvertellung") ist die Wahl von Krackperi- .
odenlénge (Tafel 3); Belastung (Tafel 4), Temperatur (Tafel 5) und Ausgangsél.

‘Die entstehenden Reaktlonsprodukte, wie stabilisiertes Bi (bis 165°), Flis-

siggas, Trockengas und Koks, sind in den folgenden Tafeln 3 ~ 5 gleich 100
gesetzt. '

.\'
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Tafel_j
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-“?Stéiéende'Belastung und wachsende Krackperiodenlénge verbeesern_dié,Prqduktvertei~

lupg,_wahrend_aie durch steigende Kracktemperatur verschlechtert,wird.mgg.@igpgg_;F_“L
””;;Stalle;seimnbch:eigmalﬁderaufuhingewiesen;mdaB;fwie”TafeI*I'zéiét}”déf’abé&lﬁte Un=- ¢
| sats mit steigender Belastung,undfwgchsendef%Krackperiodenlﬁnge;fﬁllt, bei steigen-
. der Temperatur sich jedoch erhéht. - - - S I
| Das Durchschreiten eineé Minimums der thskurve_in Tafel 5 148t sich dadurch erkli-- %
. ren, da8 bei zu niedriger Temperatur noch nicht VerdampftamOlanteile;auf'den"Kontakt;

1 gelangen und.so Zu‘einérwhaheren'Kokéabscheiduﬁgffﬁhfen?”
;~*”optimélén’Spalttemperatur,.durchléuftwdie Kurve ‘ihren niedrigsten Stand.

wJﬁﬁéiohe Krackbedingungen im einzelnen Falle gewdhlt werden,

- 8ich mehr naphthenische Ule spalten,- rein Paraffinische gebe

"£e/a.rlm¢_ |
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Zwischen 380 und 420°; der

héngt auBerdem ﬁéch'von'
werden. Am besten lassen
chleqh@g_Bepzinaus:;;

der Art des Ausgangsiles ab und muB durch Versuche bestimmt

beuten mit ungiingtiger Produktverteilun
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Die nebenetehende Tabelle zeigt nochmals Produktverteilung und Qualitﬂtaang&ben
der entatandenen fliissigen Reaktionsprodukte bei gleichhoher Benzinbildung/
Durchgang fiir verschiedene Belastungen und Periodenlingen. Man sieht z.B., da8
eine Verlingerung :der Krackperiode bei gleichzeitiger Senkung der Belastung ein
Sinken der Koksbildung zur Folge hat, wodurch das wichtige Zeitenverhiltnis g
Produktion s Nichtproduktion wesentlich giinstiger wird. Auch sei noch.auf das ;
Ansteigen der Cetanzahl des Restbles hingewiesen, was fiir dessen Weiterverwen-

dung als Dieseldl naturgeth wichtig ist.

Die durchschnittliche Verteilung der einzelnen Kohlenwasserstoffe im Flussig-
Trockengas zeigt die folgende Tabelle, - :

H2 = 1 Gew. %

CHy = 2 M "

CoHg + CaHs - 6 " 0w

C3HE A

0358 = 19 "

- n+i C4Hs « 5 " @
[ nGEI0 = 20 v

; i C4Hl0 - g " n

B lOOVGSwa

. Danach betragt der Anteil der ClaCZwKohlenwaeserstoffe einschlieBlich Wasser—'x'
‘stoff nur rund 10 % vom Gesamtgas° o '

Im Hinblick auf die Herstellung von Alkylatbenzin ist wichtig, daB das 1~Butan

mit: rund '50' % an der Zusammensetzung des Gesamtgases oder mit-T7 % an der des
*"Gesamtbutans betelligt isto '

, @;Qpalit&t dea KKnBenzins’" o SR S .' UL e e ’

" pDie Qualitdtydes KKuBenzins wird, wie schon erwahnt durch die Fahrbedlngungen . ¢
pbeeinfluBt° ﬁnd ZwWar verschlechtern héherer -Durchsatz; steigende Temperatur und
IAngere Krackperlodendauer dae Benzin. Fiir Benzin aus Erdsl liegt der. Olefinge-, ’

" halt etwa zwischen 5 =10 %o Die Lagerheetandigkeit ist gut. Der Aromatengehalt

~batrégt otwa 20 - 25 Vol. % und die 02 MM, 76 - 78, mit 0;12 %'Blei etwa 90, SA

‘,Fdr“Benzineaus Braun= und Steinkohlenhydrlermittelolen 11egen die Aromatengehal— E
_te héhér, bei 30 .9, und die Olefingehalte niedriger, zwischen 2 = 5 %. Die la="
gerbestandigkeit ist ebenfalls gut. Die Oktanzahlen liegen bis 3 Einhelten hoher,

) 1Zu der wichtigen Frage der Uberladbarkeit sind auf der folgenden Tafel Klopf-
,grenzkurven fur KK-Benzine aus zwei verschledenen Mitteldlen aufgetragen.

Tatel 1 Uber/adéarie/z‘

i?re///a:éma’
‘ ; -ONL J:m. 1HF-Bénain B
\74 , g _”ﬁ..z&wahﬁmwaw&MWWWAVd’ :

3 Hatalyl. Hrackbiaus Eradl -0 .| -
w AVT 024812V BBTH.




?3_ nnngswérme des Kokses wird bei unserer Arbeitswelse allein durch das Regenerations-i

f
7
|
%

1

;, wirtschaftlich stark belastet.

5§‘ Wie berelts erwahnt, “war es- gelungen9 die- Aktivitdat des Katalysators wesentlich Zi” |

: Voraussetzungan gabe s Veraniassang das 'Schon immer . intereseierende kontinu-

Zum Vergleioh dienen ein HF-Benzin als Vertreter eines Hochleistungsbenzins und ein {i
~ Bg-Flugbenzin. Die Aromatengphalte dieser 4 Benzine sind folgende: ‘ 8

Kurve 1 HF-Bi , N Aromo Gehs 50 %
" 2 KK-Bi aus Steinkohle- LW 30'$
: Hydronuittelal , \

" 5 EK-Bi aus rum. Erddl- nno g 4
Mittelsl =
" 4 VT=702 S W " p,lo %

Die Kurven gzeigen, daB der Aromatengehalt von ausschlaggebendem EinfluB auf die
Lage der Klopfgrenzkurven ist, und daB man bei KK~Benzinen aus Steinkohlenhydr.-
Mitteldl Qualititen erreicht, die denen von HF-Benzinen nehe kommen. Trotzdem das
KK-Benzin aus rum. Erddl einen doppelt 80 hohen Aromatengehalt hat wie das B4, ist
die Lage der Kurve 3 doch nur um wenig mehr als 1 Atm. besser. Zahlreiche weitere
iberlademtBig gepriifte KK-Benzine der verschiedensten Herkunft haben uns zu der
Ansicht gebracht, da8 beim katalytischen Krackea fiir das im Verhdltnis zu seinem -
gesattigten Charakter immerhin’ gute Klopfverhalten ‘des Benzins im {berlademotor
weniger eine etwa besonders starke Verzweigung der paraffinlschen Kohlenwasser- -
stoffe, die zwar stattfindet, die Hauptaache bildet, .als vielmehr die HMenge der
neugebildeten Aromaten. Hierfiir ist die Art des Ausgangsproduktes von ausschlag-
gebender Bedautung. ‘Auch die’ Qualltht des nicht aromatisohen Anteiles des Krack-
“benzins ist weniger durch den Krackvorgang selbst als- durch -den chem1schen Aufbau
dea Ausgangsoles bedingto ‘ : : : :

Kontaktregeneratio

‘Das wlchtzge Verhéltn1s von Reaktionszeit Regeneratlone- einschlieBlich 5pu1=
- zeit wird ‘bestimmt durch die Héhe der Koksabscheldungen auf dem Kontakt ( 8.a.Tab.,
‘Blatt 6) und.die-fiir dle Regeneration selbst gewihlten Bedlngungen° ‘Die Verbren~

.- gas-abgefiihrt; Hierzu sind Gasmengen von 3000 = 5000-1: Gas/l Kontakt erforderlich.
"Die: Hochettemperatur des. Kontaktes: darf 550° ‘nicht: uberstelgen, da ‘sonst-die Ake
tivitds. geschiédigt wird. Konstruktiv fihrt die Anwendung so hoher Regenerat10ne= _
- gasmengen zu:Mehrschichtendfen: Die Kontaktschichten werden ‘bei der Reaktion hin- %
tereinander und bei der Regeneration. parallel geschaltet, um den Wi derstand fiir @ -
""'daa Gas . zu. erniedn.geno Nach Vorversuchen in einem 100 1 Ofen llegt das Verhhltnis
von Reaktions- I Wiederbelebungazelt zwischen 1.:.1 bis 1 : 3,. je nach den Fahr- .
bedingungen, d1e ihrerseits nach wirtschaftlichen Geslchtspunkten zu ermitteln 8ind.

. Bin wicht1ger Gesichtspunkt fur die Regeneration ergibt. sich aus. der Wasserdampf—
empfindlichkeit des Kontaktes. Nach der ungefihren Zusammensetzung C1H1 der koks=- - i
‘artigen Abscheidungen entsteht bei_der Regeneration Wasserdampf. Da andererseits :
die hohen Regenerationsgasmengen eine Regeneratlon im Kreislauf erfordern, ‘kann.
ohne zwiachengeschaltete Kondgnsation der Wassergehalt im Kreislaufgas bis rund
15. % ansteigen .und. die. Aktivitat: des. Kontaktes - schiidigen.-Aus diesem-Grunde-ist - ;
eine Abscheidung des. Waaserdampfes durch Kuhlung erforderllch, was die Regeneration%ﬁf

e

Schleuskontakt«Verfahren

steigern. Durch.eine.besondere. aBnahme bei seiner-Herstellung wurde vor iiber ede-- -
nem Jahr eine unerwartet. hohe mechanische Festigkeit dieser Katalysatoren erreicht. 5%
" AuBerdem konnten die Erfahrungen in. der Verformung.zu Kugeln von dem T 52-Verfahren i
- her auf diese Katalysatormasse angewendet und so kleine regelmhﬁige Kontaktkugeln A

von auBergewshnlicher Abrlebfestlgkelt ‘erhalten werden. Diese beiden notwendigen -

ich ins Auge zu fassen. Fiir Versuche :1?
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nach diesem Prinzip wurde ein halbtechnischer Ofen entwickelt, den die folgende
Zeichnung zeigh. o L BN
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‘<Die Kont§ktkugé1n,dprchlaufen nacheinander eine Regenerations-, Spiil- und Reak-

' tionszone. Der Regenerationszone ist ein Réhrenaufheizer vorgeschaltet, in-dem .- ‘¢
+ . der vom Ofenausgang’ kommende, inzwischen etwas abgekilulte Kontakt wieder auf' - i
'~ Ziindtemperatur aufgeheizt wird und in dem ein Teil der Verbrennung.des Kokses '
“'mit?Rééénération8828 9tattfindetij@agwgus“demwKreislguf»der:eigentiichen?Régeﬁjr.-5
Thérétiﬁﬂ‘héiéﬁé?ﬁﬁﬁhmbbénfgeleiteﬁ.wirdo Da die wasserstoffhaltigen Anteile des
Kokses zu allererst abbrennen; wiirde somit eine Schidigung. des-Kontaktes durch -
;waségrdémpf]éuch5béi;héiﬁem_Kreislaufgeblésé’nicht-stattfindehe'Naqhidurchlaufe~ ?
ner.Spililzone werden die Kontaktkugeln durch eine Doppelschleuse. in den Reaktis.- - g
.onsteil geférdert. Nachdem sie diesen durchwandert haben, werden anhaftende 01~ i
- und Behzinreste_in einer Spililzone entfernt und der Kontakt durch eine zweite Dop~
* pelschleuse aus dem Ofen ausgetragen. Durch Einstellung bestimmter Drucke in.den I
‘einzelnen: Zonen wird verhindert, daB die verschiedenen Gasstréme ineinander ge- |
- fahren werden. Der Versuchsofen ist seit liber vier Monaten in Betrieb, Wahrend ‘i

- dieser Zeit haben sich Stdrungen an den Schleusen nicht: gezeigt. S
In zehlreichen Versuchen wurde bestimmt, daB der Kontaktabrieb nur 2 - 3 kg Kone.

. bakt/to erzeugten Benzing betTéghe . ... _ . ... ... s TR

Bei ungefshr gleichen Benzinausbeuten und gleicher Benzinqualitit wie beim Fest-

bettverfahren zeigt auch diese Arbeitsweise geniigende "Anpassungsfihigkeit an die
;vergchiedenen‘AusgadgédleowDuréﬁ Vér§nderung'der‘Dauer der Reaktionsperiode;
§ . doh. hier durch schnelleres oder langsameres Durchschleusen des Kontaktes, sowie
§ . durch verschieden h-he Belastung ist es méglich,. die auf dem Kontekt 'abgeschig--
" deéne Koksmenge ungefihr gleichhoch zu halten, sodaB bei einer bestehenden Anlage
stets diejgleichen;Betriebsverhﬁltnisse,mnamehtlichfhinSichtlich’deruRégenératiu
- on, aufrecht erhalten werden konnen. Das Schleusverfahren zeigt gegeniiber dem - -
Festbettverfahren den Vorteil der kontimuierlichen Pahrweise, sowie des Wegfal- ~ ©
lens simtlicher heiBen Umschaltventile und der zusitzlichen Apparatur zu. deren
. au.toma‘ﬁiache’n Bét&,tigung; ' SR B . . R ;
_ . Staubkontaktverfahren in der Gasphase ' - ¢ .. . _
-dn letztenﬁZeit;wurden~diewArheiten“zur"Durchfﬁhrﬁng*des“katélytiéﬁﬁéﬁ*Kfﬁﬁkéﬁé*f“,
nit steubférmigem Kontakt in der Dampfphase -wieder aufgenommen,.nachdem 8s’ ge=~
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3*Nachdem blsher eine Zusammenstellung der Versuchsergebnisse iber das katalytlsche

m”1é -

‘_«‘ ' ’_\

T lungan war, die Arbeitsweiae 80 zu gestalten, daf auch auf diesem Wege ein gutes -
Al -aFlugbenzin herstellbar iqt, wenn-eine geniigend hohe Kontaktstaub-Konzentration
- im Reaktionsraum -gafrecht erhalten wird. Der Anreiz zur -intensiven Weiterbearbei-

‘tung-des Staubverfahrens ist unbedingt gegeben durch die sicher erreichbare Ver-

tf*ﬁeinfachung einer technischen Anlage. In letzter Zeit angestellte Versuche geben _

i ' recht glinstige Ergebnisse hinsichtlich Ausbeute, Qualitét, Produkt-Verteilung und

}'"rdglo Jedoch sind wir apparativ noch zu weit entfernt von einer Ubertragung in den

1 «groBtechnischen MaBstab, so daB es verfriiht wire, zur Zelt echon eingehende Anga-
11 ben uber dlese Arbeitswelse 2u machen° ;

Staabkontaktverfahren -in der F1d531gphase

Uber dleses Verfahren llegt ein abgnschlossener Berlcht von DroKaufmann und
'Dr.¥elz vor #)o Der Vollathndlgkeit halber sei hierzu nur zusammenfassend folgen-
“des angef&hrt° :

Bei dlesem kontlnulerlichen Verfahren wurde zum Aufhelzen und als Reaktlonsraum le-

. diglich eine Druckschlange benutzt, deren Volumen infolge sehr. hoher mégl1cher
. Durchsétze klein gehalten,yerden konnte.. Das 01 wurde mit 3 - 10-% Kontaki ange-
teigt, bei ‘etwa- 450 - 500°-und 40 = 100 Atm. Druck und einer Belastung von 20 -

30 kg pro Schlangenvol° und Stunde verarbeitet. Als Kontakt wurden damals natiirli-

:xf..che Erden verwendet. Gegeniiber dem rein thermischen Krackverfahren findet hier kaum

“eine hohere Aufspaltung statt, wohl-aber demgegenﬁber eine wesentliche Qualitéts-

i;}j‘verbesserung des erhaltenen Spaltbenzins. Diese Arbeitsweise ist besonders geeignet
411 flir reine Parafflnmlttelole, z.B. Fischer-Kogasin. Gegeniiber. dem katalytischen

j}j.Festbettkracken zeigt sich bei ‘solchen Ausgangsprodukten eine sehr groBe Verbesse~ -
i “rung deér: Produktverteilung. /Als hochwertige. ‘Flugbenzine kommen auf diese Weise her-
; Q%*gestellte ‘Produkte allerdings nicht in Frage; und deshalb ist auch das Interesse
sk f;fur diese Arbeltswelse zZur Zeit zuruckgedrangt;

IR

Kracken gegeben wurde, sollen im folgenden einige Mogllchkeiten aufgezelgt werden,

die sich z.B.: fur eine Erdlaufarbeitung bei Anwendung des katalytischen Krackens
.“jergeben, -wenn'es gilt, ein mdglichst hochwertiges Flugbenzin zu erzeugen. Die in
i “den nebenstehenden 4 Schematas gebrachten Zahlen erheben keinen Anspruch auf abso-
~"lute Genauigkeit, da sie zum Teil auf Schédtzungen beruhen, zu denen jedoch’ umfang=
’ ,reiches Material aus, zahlreichen Einzelversuchen herangezogen werden konnte°

{% 10 Roholaufarbeitung durch Druckdestlllation9 katalytisches Kracken und HF-Behand»' -
' ~1ung° Neben Flugbenzln wird hierbe1 viel Dleselol9 Schmiersl und Heizdl erzeugt. :

Z,MRoholaufarbeltung durch Hydrierung, katalytizches Kracken von - straigh+ run-Mit- g

j,telbl und- HFnBehandlung° Als Hauptprodukt entsteht HF~Benzino

_ 3,HRoholaufarbeltung durch Hydrierung, katalytisches Kracken von straight run~, O}
~o--und. Sumpfphase Mitteldl und. HF-Behandlung. I TR e

T_ Es wird wesentlich mehr katalytisches Krackbenzin bei noch reichlichen Mengen
_HF~Benzln erhalten.

'4pﬁncholaufarbeitung durch Hydrlerung, katalytisches Kracken von straig&t run-

. Sumpfphase-Mittelsl- und Krack-R~01 (mltxZw1schenauhaltung einer Aufhydrierung
" und HF-Behandlung. _

;Diese Fahrweise erzeugt dle groBte Menge katalytlsches Krackbenzzna

)

in flﬁsaiger Phase (Juli 1939)

'nr.xaufmann und Dr.Welz. Katalytisdkés“Kraokeﬁ“mf%?staubfafmigem‘xatalysatag;“*“*
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Versuchslabor. 7 x M@W 2.7 /L'WVVW‘
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,Welche der 4 mdglichen Komblnationen zur Anwendung kommen kann, hangt weitge-

hend ‘von. der: gewﬁnschten Menge und Art der Endprodukte und von wirtschaftli-
chen Erwhgungen ab, auf die hler nicht néher eingegangen werden soll.

Die Frage, welche der: drei mGgliohen Arbeitsmethoden fiir das Kracken selbst

zur Herstellung von Flugbenzin gewihlt werden 'so0ll, = ob mit. festangeordnetem,.

wanderndem oder staubformigem Katalysator - miissen wir zur. Zeit so beantwor-
tent Fiir groBtechnlsche ‘Planungen haben wir fiir das ‘Festbettverfahren geniigen—

‘de Unterlageno Das-uns. vorteilhafter ergcheinende ‘Schleusverfahren konnten wir
in der viel kiirzeren: Versuchszeit noch nicht bis zur Betriebsreife durchent-

wickeln. Vir: glauben aber, daB ‘wir: in mehreren Monaten soweit Sein werden,

- wenn wir in einem groBeren Schleusofen—Aggregat (1 cbmiKrackraum) Versuche
durchfihren konnen. Die sehr aussichtsreiche Arbeitsweise mit staubfSrmigem

Kontakt bedarf slcher noch 1angerer Zeit bzs zur Durchentw1cklung auf grofe “A

“-technlschen Stando_‘

¢ Herrn Dir.Dr.Biitefisch
" Dir.Dr.v.Staden - e
. DlI‘ DI‘ °S trombeck IR
S Dr. Langheinxlch -----
"  Dr.Ringer
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