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Eatalytisohon Krackei,

SY:] katalytiucho Kraoken Lann ala ZuE dﬂwerfahrﬂn in b

die Pochdruc(—ﬂyd*ierung (Gasphaae) ainresatzu wurden. a_ﬁ .
i -~ '« |Bs kbnnen Hz-raiohe #itteldle mut AP von etwa 50-75 O

'und siedegrenuen voniungefahr 180 biu 400°0 verarboitef werdcn )

Hoben Prakticncn ne tur1icher B;uolo n0~3ﬁu b~Produkte der Hyn:f

'drierunn in’ Betranht° R j Lo : T r
g Aus dexnrtigen AusganguBlen erhilt mJ /
_n)- beim Fahwen euf -1 . b) beim ?chxen auf
L L-Benzin i a e Auto-Benzin
25-35 % Benzin (B = 155°) o asso 4 Bénzin (T = 200°)
9-10 & °3°4 . ~i,>, 3 : 6- 7 % 0304 b
2= 34 Trockengas o2 s % Trockengas
48-61 % Kraok-b—nitte1513>165 _ 36-54 ¢ Krack— —mitte151~*200°
3- 4%, Koka Tl S 3- 4% Koha :

‘Das I-Benzin het .0Z von.75 bis 80 ja nach denm Gharaktar der. pur, .
?erarbeitung kommenden Aittal&le, ‘Mit o 12% Pb ata1gt die 0z auf 

‘90-92 (Hotor-nethode) an. Der Olef*ngchalt’des L-Bonginal betxagt'

ca 8 % (Jod-Zahl 20), Im Uherlademotor zefgen ddel katalytischena.'
EKrack-L. Benzine eing hesseras Verhalten als B4—Kraftetoff. bur
raffinerierende Hydrierung dea ¥rackbenzins ‘wird die Jod-éahl auf‘
unter 4-ge5enkt, ohae Lrniedrigurg der 0%¢ Haphthénischo mittel—-’

. 8le liefern Krack-I-Benzine ‘mit etda 25 % Aromaten + Olefinen,~"

paraffinische solche. mit etwa 18 F Aromaten +- Olefine.

: Der uber 165° Biadendo Benzinante‘l aua naphthemischen:
Erddlen hat annahernd die glbiche OF wio das hie 165 /siedende ',;
Benzin. Daa Benzin aus parafflniechen blen 49 gt im Anteil‘»loSD
ptirkeres Absinken.der 0% (von eowa475 auf 62). Durch Erhghen - .’
der Kracktemperatur kann auoh b ilparaffini chen: Glen die. OZ deu
Schwerbenzinanteils vaerbessert erden (von ;2 anf 72).-'
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DPas Autobénzin hat Q2 73 .bie 78; . ebenfaild dn Abmmg (g
CEit vom Auagangabl. Der Olefingehnlt iat infolge underer Fahr..
relse (lingere. Krackcyxlen) h¥her als beim L~Benzin. Der- 31USng~
. gasanteil wird gerinner, weil ein Teil des: 04 1m Benzin verbi*i"

ben. kann° - - : W

: Das Krack-b 1tte’61 kann'als Dieselsl verwendet oder
der Bydrierung zugefﬁh“t werden. Wird o8 ohne Spaltung aufhydrterﬂ
80 kann es’ durch katalytiscaes Kracken velterverarbeitet werdei, o
Bei'der’ epaltenuen Fydrinrung liefert es 1nfolge des durch die f o
JK“ackung eirg*tretenén htheren Aromaten&ehﬂlﬁs ein besgeres Bsnzin
/ale die nicht vorgekrac&ten Kittelalea

'Katagzéatcren= . .

Als bester Kat&lysator hat. sioh ’ﬂr die qruckloae katalytische '

‘Erackung ein synthetisoh hergestelltes A1-811ikat erwiesen. ihn-
lich gute aktivitit beaitzt a-Eonerde, -die mit HF angedtst istu_,

uit letzterem &atalyaator fehlen nooh Dauorvarauche.f~~

. Rracken untor Druokv o A i

_Dia fUr druoklouau Kraokon ontwlckultu? Kntuljuntoron gobeon bol
Druokannondunr gowohl bei Hg—Abwouonheit vio boi Hz— Goponwarc

* gochlochto” Spultung.- Dio oinzigen Ule, dio pich Uboy daleno Knto~
lysatoron unter Druok’ gﬂnutiger verarbeitaen’ losoen’ nla druaklou ‘
8ind hoch Hy~-haltig», von Typ.des Kognsing (AP ~90%, 17- g H, suf
'100 g O)a Sie liefer. hei .der Drud krackung : ‘gentittigtera BenzinJ
als bei: der drucklosen (12 % Olefiﬁe gegen 50 %) o I—Benzinquali»
84 wird auch nit dieaer Fahrweiae bel Zogasinverarbei ung nicht
e*reicht (Oa [ 68 bis 70, mit 0,12 Pb .= 86, -zuviel Olefine)a

T Gunatige Spaltergebnisse unter D;:;i;ﬁ von 30 atm und
hSher werden ‘mit BF—behsndelter Bleicherde (Terrana K-6109) bei
hohem Hy~P artialdruck (Uber 90 %) erzelt. Hit diesenm’ Katalysator
erhilt man, besondera in Gegenwart wén st, hohere Speltung als
drucklos mit dem besten synthetiechen Ketalyaator. Trotz des
hohen: H -?artialdruckes lagert sich schnell Koks ab, sodaB quok-

‘oyklen von mehr als 1 Stunde bei 50 atm Gesamtdruck nicht ge—

fahren. werden kdnnen.'. : [ . C e 0

- Dle tei dleser Fahrweiee anfallendan Behzine uind
o’efinu:mer als die der drucklosen Fahxmeiee, aber etwas’ wanigor
tlonffeat. (OZ = 70.mit 0,12°¢% Pb = 87 beli Verarbyitung von
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Bruohsaler Gapdl auf- Benzin ait o= 190 ). Leidor wit od diﬁsur /
Katal)aavor infelge Fluorverluat beim Rogeneriero bin Jutat noc}
achnell. un?irkoam, s0dal. eine tochniuche Anwendun, dog- Vorfuh—
rens noch nicht n¥glich iﬂtu Bih Ha-Verbrnuoh konute Bie zu
Goaamtdruchen von 50 atm: nicht rcntgcstollt werdon, Aussdchta—_
_reicker crdchoint die bei ca 50 atnm und,nohem H2~”artia1druck
‘durchgefuu-ue Pittelﬁlspaltung tiber HF-behandolte a-Tonarde, die
dif'HoOB'imhrugniert ist. 11t diesén Katalysator kdnnan Snalt—-
_eyklen von 8 ung mehr Stunden wirtschaftiich gefahren werden.
nzederqoluc negeneratlonen, ‘die aueh hier notwendig aind, zeigten
keine AP‘i"itdtsainbnﬁ . Pio SUultunQ cht ‘unter He~76rbrauch
yon atauten. Man erh&-t hlerbei aug paraffiniﬂchen Erddlmittel—
éTan L—Benzir 1n einex Auebeute von ﬁber 50 ¢ beuogen ‘auf Ein—
,av"i.zunb(in geraden Durchgarg) und mlt 0% = 72 big 75, mit E
G.l2°% qu 90 -~ 92, DBig Beqz*ns 8ind - Lest geasttigt (JerZahl
.unter 4) : -

P

tAromatisierendes Kracken. i -

. elnLohlen—s~mittelﬁle lasaen 91ch bei nicdrigen
Drucxen \bis 50 gim) ﬁber Kr°ck”abe1yartoreﬂ schlechd verarbei
ten, HF—behanuslte a-xonerde nit moo3 gibt als bester bishdr -
aepr&fter Katalysator awar: gute Phenolreduktion, aber bei un<
t;.xcar hoher Versaﬂung scqlec& e Au*snaltung zu atomatischex
Be”z.nd - R [ J -
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