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©Y Es 1st gn’ aich bekennt; - g@@f&f@ige Olsfimkohlena
wasserstoffe unter Anwendumg von Eptelysatoren zu Polymer—
benzin zu polymeriaiefen und die debei erlialtenen unge-
‘sHttigten Kohlenwasbérstolfe zu hy&riereng un gestttigte
und somit nicht mehi zu Verharzunsen neigende Kohlenwas—
aserstorfe zu erhalten, die sich durch eine hohe Blei- ‘
emytindlichkeit auszeichnen und z.B. als Fliegerhenzin
verwendet werden kdnnen.
Die Erfindung wird darin geaehen. dass einvneuer
Weg angezeigt wird, um beliebige Kohlenwasserstofffrak-
tionen, die selbat keine geniigende Klopffestigkeit haben,
in hochwertige Treibstoffe iiberzufiihren. Erfahrungsgemiiss
werden beliebige Kohlenwasserstoffraktionen, beispiels-
weise ein zwischen 200-320° siedendes und bei der kataly-
tischen Umwandlung von Kohlenoxyd mit Wasserstoff erhal-
tenes Dieseldl.im Vekuum, 2.B, bei 100 mm Druck, ohne
Anwendung von‘Katalyeatoren bei Temperaturen von 650-800°
zu gasformigen Kohlenwasserstoffen aufgespaslten und die
hierbei entstehenden 0Olefingase unter Verwendung von Kata-
lysatoren, erhthtem Druck und erhBhter Temperatur poly-
merisiert, worauf die erhaltenen Polymerbengine unter
Anwendung geeligneter Katalysatoren, wie 2.B. den bei der
katalytiechen Benzinsynthese durch Umsatz ven Kohlenoxyd
mit Wasserstoff gebrauchlichan Kobalt-Kontakten milde
hydriert, worauf die hydrierten Polymerbenzine durch
‘Destillation in einen als Motortreibstoff brauohbaren
und einen hoher siedenden Anteil zerlegt wird. Vorteil-
hafterweise wird der Schnitt bel ca 160° gemacht. Die bis
2.B. 160° siedenden hydriertemr Polymerbenzine ergeben
nach Zusats von Bleitetralithyl einen ala‘Fliegerbenzin
geeigneten Treibastoff, wihrend die oberhald der Schnitt-
grenze‘aiedeqden Anteile des hydrierten Polymerbenzins
beispieleweise den bei der katalytischen Kohlenoxydum-
wandlung mit Wasserstoff anfallenden Bensinen zwecks
Erhthung der Klopffestigkelt “zugesetzt werden ktnnen.
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Gegebenenfalls kann aus dem Xondensat eine &ls: Motor-
treibatofs brémchbnre Praktion d\u‘oh Deetillstiom ab-
getrennt werdan. worauf nur die hSher siedenden Kohlen-
.wauerntot:ta.nteile in die Bpaltspparatur zurﬂoksefﬂhrt
werden. ' _
m Bei der Polymerisation der bei der Bpaltdng or=~.
haltenen gasfbrmigen Kohlenwasserstoffe k&nnen d:l.e nicht
. polymerisierten Olefinanteile entweder im Kre:lalaut in
den Reaktionsraum zurfickgéflihrt oder in einer besonderen
Stufe, gegebenenfalls im Kreislauf, vollstindig aufge-
arbeitet werden.

Die Hydrierung der erhaltenen Polymerbensine
erfolgt'mit Wasserstoff oder wasserstoffhaltigen Gasen
katalytisch, unter milden Hydrierbedingungen unter Ver-
wendung an sich bekannter Hydrierungs-Katalysgtoren z.B. .
bei gewthnlichem Druck und Temperaturen von oca 175-200°
unter Verwendimg des Kobalt-Thorium-Kieselgur-Katalysators.

Die Erfindung sei anhand des nach:l:‘olgenden
Beispiels niher erldutert.

Durch ein Pythegorasrohr von 20 mm 1ichtar Weite.
das auf einer lLinge von 70 cm auf eine Temperatur von
_700° erhitst ist, werden bei einem absoluten Druck von .
100 mm Hg pro Stunde 250 com einer DieselSlfraktion vom
Siedebereich 200-320 geleitet, die ein spez. Gewicht
von 0,763 aufweist und bei der katalytischen Umwandlung
von Kohlenoxyd mit Wasserstoff erhal ten wordemn ist. Die
Aufenthaltszeit der Kohlenwasserstoffdiimpfe in der ge-
heizten Zone betrigt 1,5 sec. Aus den Reaktionsgasen
werden die nicht zu gasférmigen Kohlenwasserstoffen
aufgespal tenen Kohlenwasserstoffanteile herauskondensiert.
13,9 Gew~% des eingesetzten Dieseldls werden in Konden-
satbenzin’ ibergefihrt, das einen Olefingehalt (nach
Eattwinkel) von 64% aufweist.” 80,1 % der eingesetzten
Dieseltle werden in gasftrmige Bestandteile - = 3= -
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90-9% und das Kthylon zu ca 40% polymerisiert werden.
Durch K’ﬂhlen der Reaktionsgaee werden die Polymerisate
kondeneiert und die” im Endgas enthaltenen ‘Olefine -gegebe- '
nenfalls nach Anreieherung durch eine blwaaohe in den
Polymerisationeprozeaa zurtickgefihrt. Das Kondenaat(Poly- .
merbenzin) hat einen Siedebeginn von ca 30° und ein Siede-
- ende von 240°.

T Das Polymerbenzin wird anschliesaend bei gewﬁhn—
lichem Druck und unter Verwendung eines Kobalt~Thorium-
Kieselgur-Eatalysators bei einer Temperatur von 200° mit
Wasserstoff hydriart und das erhaltene Produkt durch
' fraktionierte Deetillation in eine unterhalbd 160° und
“eine oberhalb 160° siedende ‘Fraktion geteilt. Die bis 160°
" giedenden hydrierten Polymerbenzine von der Octanzahl 74
_zeichnen sich durch eine grosse Bleiempfindlichkeit aus,
sodass sie bei einem Zusatz ven 0,9 cbm Pb (02H5)¢/ 1
eine Octanzahl von 89-90 aufweisen. Dieses Benzin kann
als Fliegerbenzin verwendet werden. Die oberhald def
Schnittgrenze von 160° siedenden Polymerbenzine kinnen.
Z.B. den bei der katalytischen Kohlenoxydumwandlung mit
Wasserstoff gewonnenen Benzinen zwecks Verbesserung ihrer
Klopffestigkeit zugesetzt werden.

: gatéhtansgrﬂéhe.
"nspruch 1. ,
Verfahren zur Uberfihrung beliebiger Kohlenwdseer-
~ stofffraktionen in einen hochklopffesten, als Fliegerben--
zin geeigneten Motortreibstoff, dadurch gekennzeichnet.
dass die Ausgangakohlenwaaaerstoffe im Vakuum ohne An-

wendung von Katalysatoren bei Temperaturen von 650-800°
in gasférmige Kohlenwasserstoffe aufgespalten werden ,_‘die
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anachliemend umte:a Vem@mdung g@ei@@ﬁer l?elymmuationsu
katmlyaatoren, erhlimer Dmcka uné erh&hter Temmratmren !
zu Polymerbensinen polym:z»imiert werd@mo ‘worans: des Poly- B
merbenzm bei milden Hydmerb@dmgmgw unter Vewwndung
an sich bekannter- Eyﬁri@rmg@!m%ly@mmnm @it VesoerstoLs.
abgestittigt und das R@mmim@w@dmt duzch. ifmk:ﬁionierte
.Destillation in einen ale Hotortr@iblﬁaﬁ &mm@hbmen und
einen hther siedenden. Anteil z@rle(gt wimo

Anspruch 2. ‘

Verfehren nach Anspruch 1, dedurch 3ek@xmzeichnet,'
dase die Polymeriaation der gasfirmigen Kohlenwasserstoffe
unter Verwendung eines mit Silber aktivierten Phosphor-
psdurekatalysators bei hohen Drucken von beispielsweias

100 atm und erhbhten Temperaturen von beisplelsweise

© 200-250° durchgefiihrt wird.

Anspruch 3. ) ' —

: Verfahreh nach Anspruoh 1, daduroch gekennzeichnet,
dass die Abshttigung des Polymerbenzins durch Behandeln
mit Wasserstoff bei gewthnlichem Druck unter Verwendung
eines Kobalt-Thorium—xieselgu.r-xatalysatora erfolgt.
Anapruch 4.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass bei der fraktionierten Destillation der hydrierten
Polymerbenzine die Schnittgrenze bei 160 gelegt wird.
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