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1er Sllmug der A\\adrmu-

cinen Vortrag iiber = l)w Wiinsche des Motorenhaners an (lf“n Treibstoffs:

_ Derartige Vortriige sind fiir eine orfnlgn-lch(- /ucammcnarbml zwischen -
Motorfirmen und l\raftsmfflwrstollrrn yon grova Wert, da vielfach der
" Kraftstofferzeuger iiher die srlmwrl(,cn Pm])l(-me und die Enl\ncklungs-v
richtung des. ‘Motorenhaus, nur, wenig. Bescheid weiB, anf der. anderen
" Seite aber-anch -der Motorenkonstrukteur ‘ich mit den Fragen der'Kraft-!
stoffentwicklung nicht gcnngcnd befassen kann, In England und Amcrlkn'
fanden seit Jahren fast regelinéBig Yortrige slalt, die im l)Lsondcrcn die
Kruhsloﬂ'frn;,cn im Motor bchundcllcn. cs sei’ uur an dlc Vonragc von
. Bnnks. Bass, Veal u. a. erinnert. : : .'
. - Wenn es in den letzten 10° Jaliren. moghch war, du- Lllcrlcxsmng dcr
B Hugmotorcn ‘wuf mehr als das Doppelte zu steigern, so st ‘dies zu cinem,
- nicht unbcdcm(-mlcn Teil auf-dic stetige Verbesserung der Klopffestig- :
keit der’ Kruﬁstoffc zuruckzufuhrcn. .Es ist jcdoch u’ bedenkcn, ‘dafder -
’v'Kraflutoﬂ'cnl“lcklung auch gewisse Grenzen gezogen sind, dié lnsbcno
v'-glerc durch die. Rohstolﬂagc hedingt smd.' ‘Tufolgedesten. muB der' Mo
,torenbnue bel. der Enlwncklung seiner ‘Motoren nebern den Elgenschnf
' der zuf Verfugung stchem]l:n Krnfmoﬂ'c nuch die Bclchnﬁungshge be
s snll dnhc bevor uber cmlgo Problcmc berichlel wird
! nit’ dcr Motor.. und Kri ft




seofttollenstedler ai den Plusinetee :

T Kavl Dol Ginioe Wi
,' -
Amerika und England bahen ihee” Yersorgung mit Flicgerbenzin ant
“Ceinpn grollen C“hevsehull an Erdil antlebant, wis dem sie cich vinen. i
Kleinen Teit, der fiir die Herstellnng son Flughvaftstofley hesonders ge-
cignetist, aussuchen Kinwen. So warde 2. 13 in den Vereinigten Stanten-
im Jahre 1941 bei viner Rohilforderung vou rind 190 Millionen Tounen
hur etwa 2% Millionen Tonuen Flughraftstolf hergestelit. Divse erdol-
“reichen Linder desitzen. auch eine grobe Krackidustrie: wid estist da-
_her hei ilmen der Weg-aur Erzcugung von Hochleistungshrafistoffen ging
" natiiclich durch die grofien Mengen der aur Verliigung 'stehenden uge-
siittigten Krackgase gegehen,aus deuen sielt leieht durch VI"ulym('risnlion ,
" Yoehklopffeste Tsoparaffive, inshesondere Isunklrzn_\. herstellen lassen.,
_Wir in Deutschland sind arm an Erdilen, aher reich an Kohle, Bei uns
l;ilden'(‘nhcr die “ydrinrnnlagch die Grundlage fiir unsece Versorgung
- thit Flugkraftstoffen. Diesc Aulagen, die urspriinglich fiie die erstel-
“luug von ‘Autobenzin-und Dieselél gebaut waren, wurden, ald infolge des
Kriegsaushruchs “die Luiftwaffe griBere Keaftstofmengen bendtigte, anf
Fli_céc'rbchzir{'umgcs!_gllt, und es konnten sofort 90°%, der Autobenzin: §
rﬁcyggﬁ‘x’\»n"?lic'géfbfcﬁ in hergestelit werden. . Die Qualitit dicscs Benzins ;
st dem ‘amerikanischen Behzin vom Typ OZ 87"mindcs’tcns’glcichwcrlig,
‘Steinkohle, vérarheiten, sogar. iiberlegen. Von den’
3 »F,lvﬁgkr:‘xf‘ stoffen . werden' heute iiber: 90°% "
“liegerbenzins vom Typ. OZ 87 aucl.
n, konnten durch cinfuche Ma-
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S Mischung vou luml\l;m und dopentan it -~_iu-‘m caten I"lit'g:'.rlwnzin
hesteit und vinew Bleizusatzyvan 009", hat. Der aromatische Hache
leistungskraftstoff ist dem vorwiegeql i=oparaffini<chen nicht nur gleich-
wertig, sandery es Tl sich mitilun hei Beriichsichtigung seiner hezonides
ren Bigenschaflten sogar eine wesentlich hphere -Motorleistmig heraus-
holen, Im Tolgenden soll daher kurz aul die Eigenschaften der uns 2ur
Verfiigung stehenden Hochleistungskraftstoffe cingegangen werdeén,

Die ‘wiehtigste Eigenschaft, die von cinem Hoehleistungekrafistoff ver.
langt wird, ist eine hole Klopflustigkeit. Die Oktanzah] gibt bekanntlich
fiie die Beurteilung von hochklopffesten Flugkraftstoffen vielfach ein
falsches Bild. und e wurde daher bei uns in Dentsehland dua DVL-QOber.
Tudeverfaliren eingefithrt, Zur Erliuterung der }\lopffrsllgkcll der Hoch-
huslungskrnf!nloffe ist in .\bhlldungl die Ulnr]m](-fnlngkm! von Aroma-, )
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O ‘m'\t('n. wig l’rnp\l Butyl-Benzol. l)lprnp\lln -nzol
‘in ll\rgr Uherladelihighiit wach hiher lieged, .llludmm mit ihrem

i dop\ml\l nicht weht in den heate Iur Flieger nn/m yorgesehricheuen

v‘ Sicdebeteich failen. ’ e
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In.den teelinischen Anlagen zur b 11v1w||ug
Sfen werden heute Kraftstoffe hergestetlty die elwa A0 Vol Avomatep
enthatten.'In der Abbildung 2 2 sk dlie Gherladekueven von 56 VolYigen
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“ein lhcgcrhcnun Yom T)p 07 8:, (lns ‘mit B4 hozcu]mct mrd und C;,.
das dem Hochlmaluugskrnﬂsloff der l‘emds(unten cmspnchl. cmgvlragcn.
Nach ‘dem DVlrchr\nducrfahrcn ~wird auch die Blﬂcmpﬁndllcbku!
dér. Kraftstoffc -anders beurteilt wie durch die Oktanznhl. _\Vnhrcnd H
Oklnnzn\ll durch’ den Zusatz von Blcllurnnlhyl biki’ aromatischen Krali
" “stoffen. weniger “erhdhit wird ala bei purufﬁmschcn. ‘geigt: die Uberlade
_ ‘riil’ung, mnl)csonderc im Gebict des Krnf!oloff bersclmucs. das Gcgcmcll
Aronmmchc und pnra[ﬁmschc Krnfmoﬂ'e untcrlchclden sich auch, vlm
‘Heizwert.: Aroniatische Krnfmoﬂ'e huben ‘einen: hheren Lhéﬂy_chwbrt
wdhrcnd bet purnfﬁmschen der. chwor! pro, Kllogrnmm grofer: ist.. Bei:
Flugzcugcn it cin’ hoher Lns-rhch.wm von Vortell ‘wenn: dle‘Tnnkraum"
o 3roBcrcr Bcdcu\ung i
- das pnu;rvcrllul(cn der"Krn ttoffc u
cstgchen\ K
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) turen im Verbeennungsrmnn, die hei aromatisehen K H'Mull'cn rlwas
B f'hulllr liegen als bei paraffinise hisn, was Dguptsiehlich aul dasove el
) (h‘ln' 1:C.Verhilinia zuritehzufiiheen iste Die hitheren, wasserstoffre il
ren, I\I'Ulll.lll‘ll. wie ste varsiegemd in nlvn Hochleirtuppake AI[I wifen et
halten siisd, verbalten sivh sowobil hinsichilich der \<1lmnnnnml.nun
’ lvmpvrulurml als auch “des Ringsteckens giinstiger .ﬂu die mmln;, wics
“denden Aromaten, mnlwqunnlrn- abs Benzol, T . |
. Dureh Messungen an- Flignotoren: wurde fe sl"nh-lll, dalt b Ve
e w('mlunp. der lluvhlvn-lun;g-xl\r.nfl%luﬂ’o die 10 Vol.% Avomaten et
.- halten, Bie mittleren Verbreunungsraumtemperaturen um etwa 1070 55 o
) “Tiher liegen als bei puraftinischen Kraftstoffen, Errechnet maic unter: ’
B -Bcrlukslchh"unl., der- l)l’wl)lln\l()ll die Ve rhl1‘l|nlll|5~|ml‘|lslh‘mpl'r.llllrcll
fiir cinen "Kraftstoff mit 40 % Aroinaten und ein rein purufhnm*h(s Bew- .«
“ziny so hclru{.,t der Tvmp(-rumrunll-rsrluvd etwa 407 C. Bezogen -nuf die -
mltﬂcr(' Tcmpuntur im Vn-rhrcnlumgsruum “withrend, der vier Arbeitge
takte ergibt sich dann in Ul)crunallmmung mit (lm Messungen am Motor
auch rechnerisch ein Temperaturunterschied yon etwa 10°C..
Von besonderer. Bedeutung ist bei Hochlcmun;,skr'lfuloffu\ ihre T cm-
pcrnturnlxhnn«xgkcn d.1i. :der. EinfluB-der. Temperatur auf die l\lupf :
feshgkcn dcs Kraftstoff-Luft- Gemisches. "In Al)lnldungtl ist der EmﬂuB ;
3 Ladclu_ftlcmperamr auf- die hlopfgrcmkurvcn van Gy und Gy darge
' _rhohung der Ludcluf!!cmporutur von 80° auf 130° C sinkt |
: ] Aronmtelxkraﬁsloffs ‘im Lnfmbcrschuﬂgcbut
1 u:gend sopumfﬁmschcn Ci. Sclmn hicraus .
n erkenncn, 'laB die’ Tempernlqr umt damit - auch alle: konstruk- -
iven MaBnahmen 'lund Bclr' bshe ngﬁngen am Motor, Welchc dlc Tcrh_
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Einflug dcr Ladelufttemperatur, nuf dxc bbcrhdc‘cunen ’ i .

Nallinger vor. einem Juhr in einem Vnrtrag brnchlc, in dem er zclg!c. duB '
. -durch nclm;,c Anordnung der Ziindkerzen. dlc erzielbare Motorleistung.
e um mchr als 10“/., beeinfluBt merdcn kann. Der: ‘\Iolorcnbaucr sucht zwar

“ mit allen Mitteln' durch gunshgo Geslaltuug dcs Verbrcnnungsraums dlc" -
; Anspruchc dcs Motors. an. die’ Klopffcsugken dcs Kruftstoﬂ's zu, vernn-'
. gern, ]cdoch ist er meist wegcn der schmengcn Unterbnngung dcr Vcn-
" tiley, Kérzen, Kuhlrlppc usi.’ zut cinem mehr oder ‘weniger gufen- Kom
- promif: gozwungcn. "Eine: cmfnchcre und Lesscre: - Gestaltung’ dcl"Vc
rennungsrnuma ‘als der vennlgcstcuerlc Motor: gestattet der: Schlebc
chit suf dw uclnwxenge Unterbnngung der:Ventile Rilcke
ht gcnommen werden niuB. Der’ Schicbermotor: soll- dnher im ‘allgc-
ré Klopffcnugken bcmzen, zumul dn bei |hm,nvnch‘.dns
: | Ko ’kl.lon 'cr Sclucbcrmolore hat
nu in Englund ecit Jnhren groBc‘Aul" erks
icrmoldngen ombor' 'Sllrlmgx lind mit Doppe]lle _
i wdro inter




v

“Yin anssehls sgzehender Bedeuting G die harhe iz liehe’ \nsnntzong
lll‘ Aronnm-nkr.ln tofie it cine tute und-eleiehmilli ]\nl)\unv she-
) sondere des ZylinderKopis.. dév Veutile, der Kerzen uml des Kollens,
“Eine (ml we '\l‘ll[((l\l gehiibitte Stelle 15t mallgehend f\l«' die \xh[)m(hn'
des 'r.nnzcn Motors an die Klopffestigkeit dee- Kraftctolfs. Bei der Bes
stimmung der Klopfarenzkurven an cinem lufreekiifilten Imnlnnlm
- motar zeigte sich z. ﬂ., dald der bis aum Eintritt des l\l(npl’u us erreichbare
oo mittlere'Nutzdeuck um mehe als 30 % gesanken war, nml die Schrumpf-
wrlnmlung zwisehen Zylinder wnd Zylinderkopf.einen .\\ firmestan zeiites
“ I ililicher Weise winil aneh! direh die ﬂuhoml«-n‘\usl.nﬂwnnh\. an
denen ‘sich das Kraftstoff-Luft-Gemisch aufhe tizty dus I\lupfvu begiinstigt.
Dareh eine. misglichst weitgehende. Kiihlung der Auslalventile Kann e
her die Klopffestigheit eines Mators hédeutend vierbe, crt weeden. Alich
“die l\uhluug des l\n]lwm ist von "rol.l(-r Wiclitigkei u. Is
clncn ‘orlrng von Ricardo lun;.(-nu'\ul, den er vor l‘llIl{..l'

sei hier auf.
{Jahrenw auf
einer Tagnng der Lilienthal-Gesellseliaft hielt. Er lwnchh- te dabei iiber
’ \wrsur]w hei denen ie Kolbenkiihlung daditreh vvrlwucrl wurde, dafl
gcgrn dic Unu'rsell(‘ des Kolhins ein Olstrahl spritzte.

Rlcnrdp wiea auch schon vor viclen Jahren mif die lmlu-rn Klopffestig.
k('_ll der Kleineren Zylinder hin {Abhildung 5). Auch nh_vs ist wohl hiupt.

sichlich “auf - die giinstigeren, Tempernturverhiiltnisse gegeniiber “den
groBen 7ylmdcrn auriickzufithren, Bei der griBeren ‘Femperaturabhiin.
: glgkm der Arnmntcnkrnhsmm- ist daber anzinchmen, duB sich mit ihnen
aus’ klcmcn Motorcmylmdoru wesunhch hohrr(- Llll'l‘l(‘lﬂllln(,cll hieraus-




Veraiche iiber die Mog-
i
von Heren Romun

I» mit paraftinis schen l\r altstoffen.

Reinerer Zylinder, wie .
ruendung von \rmn.\h-ll-'

l\nlvn lasen a

lie lll\(‘ iten dler Anwenduny

dure hw Siihirt werden, diiefter
~ Lraftstoffen 2 hesonders giinstigen Ergehnissen fithren.

Auf die Bumﬂu--un«' des Klopfens durch vine Erhithung der Lade.

Treréits hingewiesen, Bei der stetigen Steigerung -
der” Ladetultiemperatur ergibt sic A dnher. fiie e Toehleictungskeaft:
suffe iler dringende Wunsely paeh Ladeluftkiihlern. Dabei mubl nanirlich
Celets denau gepriift iverden, ab hei Anwendung cines Ladeluftkiililers
die durch die niedrigere Ladelnfttemperatur ermbglichte Loistungserhii
hung den Mclnmul’unml fiir den Kiihler wieder aunsgleicht ader dariiber -
hinuus noclt éinen nul/lmrcn ll'lslllll;.'ﬁ"(‘\\lllll mit m‘h] hringt..

. Eine Erhithung des \cnhdnmwncrlmhms:ca hat auch cine sturke
Slrl;.vruug der Ve r(luhtuubacndlempcrulur zur Folge und llogunihg(
daher das Klopfen in starkem Mafe. Einie hoshere Leistung als durch

Verdichtungserhihung Jifit sich”mit cinem gegehenen Kraftstoff bei ver-
" hiiltnismiiBig niedriger Yerdichung durch Steigern des Ludedrucks erzie:
| len. \luu sollte daher, wenu e auf cine hesonders hohe Mo\orlclstung
unkonuul, auf cine Verdichtungserhahung und - “die damit verbundene:
“Verhesserung des thermischen Wirkungsgrads \crnchlcn, soweit diey
natiirlich verantwartet werden kann.’ o
~ Besonders glinstig eracheint vom, l\ru[lslo(\'sluu(lpunk\ aus gcsd\cn die.
- L(-ulunuunlmgcruug durch l)rchzuhlvrhdlmng, wail dahei. die lnncntcmpc-’ .

raturen uml -drucke gegeniiher dor Leistungasteigerung durch ‘Erhlien®

des Vunhchlungm-rh iltnisees oder des Ladedrucks umlng blctbcn.gln-
folge der hitheren Wurmohdnnmng dor I,)lmdvr ist nnt\lrlirh eing vere”

: ulurktc Kuhhmg erforderlich.” o
, /\lmhch wio cine Slc:gcrung des Vcrdlchlunge\'crh lmiuu wu‘k( nich‘
-~ auch.cine, Vurverlcgung der Zindung auf,das l\lopfverhallen der Krnﬂ
.7 stoffe aus,. Wie. grof der Zundungscinﬂuﬂ inl, zeigen Vemxchc, die am
,BMW 132 Emzyhnder-Motor'durchgcl'uhrl wurdcn. Aun ‘der: Al)bildung 6

' n;érsechen, doB’eine Yenlellung der Zhndung um:wenige Grn( ‘
0 5 Grnd. dle Klopfgrenzc und dnmlt den’ crrexchbnre' it
Man kbnnle ' eisple

v ddemnach beei Ve

taftiemperatur warde

‘
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Ziindet nur eii- L)lmdcr um einige Grad frither Y
Jden dadurch die Anspriiche des: ganzen Motors . 7
Kraftatoffs. wesentlich erhiht. Es sei bei die- .
rikanische Versuche hingewiesen, dic an

ahrzeugen *durehigefithrt wu
de fcslgcslclh daB lediglich durch
dlc Anspruchc det cmzchlcn Motoren an die.
; mehr n]& zchn Oklanznhlm “schwankten.
§ ' ugmo\oren ‘nicht zu’ rech:
le ehr au _em gcnaucs und glclch-‘_

cmes Vollmolorb xst.
als’ bcnbsxclmgt, 8o wer
an dle Klopffcsugkell “des
elcgenhclt auch nuf ame
HUTS hergestclhen Kraftf
cin‘un dcmsc]bcn Fuhrzcug(yp wur

rdvn. Bei

\ N

|ldung gczclgt werdcn, :
deri b(, dlc mit-ein und dem-
Vb ladcmotorcn ci den cri clnedc-
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. . Abb. 7 . ’ C
.\'In-ugrenzvn der Cherladeknrven der Flugkuf(nloffc B, und C4
Lo . R . .

mughdh aneinander nnzuglcxchcn, bis jctzl ‘moch nicht verkleinert wer-
anI Bei der Durchfiibrung der Ubérladeversuche am Einzylindermotor =

"zeigje sich auch, da8 trotz des hohen Standes der licutigen Werkstatt.’
technik noch kleine Umcrsch\cdc in den serienmiBig hergestellten Zylin-
+“dern vorhanilen sind, dlc sich im Klopfvcrhnhu\ der Kraftstoffc bemerk- - L

* bar machen. chn nun schon am Emz)lmdcrmolor trotz schirfster Kon--

VQ ~rolle Umcrsch:cdt_ in den Klopfgrenzkurven von "+ 6%/, auftreten, 89 -
mul ‘man daraus schiieBen, daB dic Strenungen am Vollmotor besonders -
"~ auch’ mfolgc der Untcrﬁclncde in der Kiihlung vioch viel groBer sind und’
~“dadurch: die Anspriiche der' Motoren an dlc ]\lopﬂcsugkclt dcs bcnoug-
ten Krnflstoﬁs wesenthch crhoht werden K :
3 Weitere: Moghchkcnen zur Slclgerung ides fit cinem gcgcbk'
toff ‘erreichbaren mltﬂcren nutebaren Kolbend cks crgcbe z
Abnndem X dcs motomchen Arbcllsverfuhrcn ‘

. ja heute auch schon hnuﬁg ange pnd_l"
‘ he dca chhmuche
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'lrulz der. wrhahnumubng geringen

llub rncln‘culung dargcstcllt y

uh;, der Ul)crsclmcldun onntcn mit den_untersuchten Kraft-
offen elalm gsslcxgcrungcn vo'l' ihe 10% cmel! \urdcu. Dabei fillt
) lstungagcwmn um 80" groBcr ist, je: lmlmr die: Dberlade-
' nuptsuchhch dnruuf Auruckzufuhrun. N
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i

- BuChL von seiten der DVL ‘wohl noch nuafuhrhcher berichtet wcrdcn

i \urd Es sci jedoch noch darauf hingewiesen, d daB auch an Vollmotoren- .

a wit diesem Verfaliren schon giinstige Ergebnisse erzielt hordcn sind und'

- daB fiir. die; Vcrmrkhcllung diescs Arhcltsvcrfnhrcns nur‘cme gcnngc'f

xAbundcrnug det. Emspntzpumpc otig sein'soll, . . .

 Ad dicser Stelle sei ‘auch noch kurz dns aogcnanulc »ngvcrfnhrcn( .
erwiibut. "Es soll nicht niher darauf’ elngcgungcu werden, jedoch soi’ dar-:

B “auf lungcwlcacn, daB wohl auch bei Anwendung ¢ diescs Arbeitsverfabrens

crhnltcns dcr Krnfmo!fc zu

gilustige - Ergcbm ¢ hmnc lllch dcs Klop[v
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anfhereitung, seitgehend vermieden werden kann, MaBuahmen gegen

das’ Auftreten der-Selimicrilverdiinnung erseheinen auch im Hinblick -
!

anl die Verwendung von hiskier siedenden bn’hvrhcllukr.’lfhmﬂ'vn not-

-\u'ndlg. Wird bei den! Flugkraftstoffen dax /ulassxgt. Siedeende hiber

gesetzt, so kahn his zueinem gewissen- Grade auch die Kriftstofferzen-
gung vergriert werden. In der’ Abhildung 11 st fiir verschiedene Ben-
zine in t\l)]hlll[,li.,l\cll vom Siedeendd die Oktanzah! Jnfgctra(,vn. Man

‘}knnu daraus ¢ I'ﬂLII('H, daB _bei den meisten Benzinen' die Klopﬂcaugkcnl

sehlechter wird, wenn man dus Sicdeende hmnusruckt lcdlgllch bei dem

;_I)ch)dmrhcnnn (DHDBcnzm) mmxm sxc noch etwas zu, wa. auf «hc’
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atetfer mir den Fiusgpotor

‘R :\;(( Deton s Vinhtae Wi

Withrend niau fiie e Chevladepriifung am l"ln;:umlttm-.n-l",im..\\inrlrr
“etwa 10 bis 20 Liter Kraftstoff, hendtigl,: weniigen Tie. die Bestimmung
 der Oktanzahl etwa 300 rem. L C o .

- Zuny SchluB sei noeh kurz anl die Korrosion der Auslufiventile et
gééngigun, Die Korrosion der. Veutilsitze und dey Vetiltelter durch das
in- den Krul'lsmffr‘n'ci)lhuh\‘.m; Blei wird anch weitgchend, durch die

‘ ,'l‘cllipcrutl'xr becinflut. Bei Hochleistungsflugmotoren wendet man daher
lle\itc fast durchweg innengekithlte AustaBventile un, wobei)es wiehtig
st, daBl nicht nutr der Schaft, sondern auch der Ventilteller gut: gekithlt
~owird, -Zum weiteten Sehutz gegen dic Korrosion werden die Ventilsitze
'A_bvckal.ni(‘l‘icl_l mit Stellit geschiitzt und die Vemtilteller yq:rcliruml oder mit
“einer '.d.igdcn-n Schutzschicht, ]‘)L‘iﬁpi[‘ls\\'ciil} in England mit »Brightray«,
. . | o
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ventile aeh dunch eine etwar fettere ‘}'t:;ni-rhriu-h'llung oder durch

Verindern der Zivding wler des l:iu'-;vrillwilp'uuLh bis zu eineny ger’
. . - i
. [ o

wissen Grad verringert _\wrllrn.' i

fn den \'nr.-li-ln{_lul;-n Ausfithrungen sollte suniichst ;.f('l,lfi_:.',l'\h'l'rlll,'l'l,
welehe Flugkraftstoffe uns aul Grund unseret Bervhaffungslage zur Ver.
fiizung stehen. Neben ehtiem guten Flughenzin vom Typ OL8T kanuen
mit den in ‘den Hydrieranlagen. erzeaglen Aromatenkraftstoffen nach
Zumischen von 20 o, Isooktan dic _llm-.hl(-inlungi.krnflsml'fc Cs; und C;
hcrgcslvlh werden. Die (JP-Quulil':il kann hei allen fiir die. Hochdruck-
hydricrung zur Verfiigung stehenden Rohstoffen erreicht werden, die

Co-Qualitiit in erster Linje bei Verwendung von Dehydrierbenzin aui-

_ Steinkohle (Abbildung 13.
ol o
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N .x‘loim.'lcisluug 2u verhessern. \)"v'nn.m;m bedenkt. weleh grolicn Auf-
wand es kostet, um von der Krafts toflavite her den mittleren uutzbaren
]\o")n-mlrmk mur wm Lat 2 crhilen, anderseits dureh u‘rhulnmmulh"
cinfache MaBnalmen, wie 2z B die \u\\mn]un" lhrv.mf"vh slten Lm-
" epritzung nach dem DVL-Ve rf.llm nldie Gherladekurven wesentlieh ver-
bessert werden kinnen, dann sollte.man nichts unversucht tassen, diese
MaBuahmen auch praktisch za verwicklichen. - Motorenbauer und Kraft-
ﬂloffhcralvllvr mitsseu sich hicr gegenseitig vrn,:um‘n und so dazu bei.
'lragcn, daB unsere Luftwafls hm-nhlluh der (vuu- der Flugzeuge auch
terhin den Fc‘mdcn ub(-rh"'vll ble lht ‘\. .

.\\(‘




Aussprache » i

.‘whmnll' hh lanké ”--rrn Dehn fur arine Andfiibeungen,. die vus :lxr neueren
swichluingen der l}ru{hlnffr gezeigt haben und die Fordernngen. dic von:seiten des
l\nflllnmunlrllcrl u den Matorherateller 70 étellen sind. "Allerdings mul clrr Motaor.
hersteller auch xmrh leine Reile auderer Cesichtspunkie heriicksichtigen, und er kanh

nicht imuner 1o, w

inmer wieder die Gerichtypunkte vor Augen 7u halten, welche grmllc von der Treibs
stuffxeite aus an cinen Motor gestellt werden, und ibm zu zeigen, welche Moghrl:knlru
in der nrhlu,tn Abstimmung des \1mnr4 auf den verfiigharen frf:hsluﬂ liegen. :

der I\rafmofﬂu-nlrllcr ee mchte, Tmumerhin it s wichtig, ihm -






