. Berlcht ul)er dle Tagung del Albeltsrnuppe :

von Ernst Sclumdl ;

" . ‘ i ‘ »
i i : .

i Herr Sclmudl bcnchl‘ct iiber dic Ergebnissc der Arbcnslngung
ither Vcrbrcnnungsfrngcn mit den Vortrigen des Mitglicds der
". Akademie Ernst Schmidt und der Herren Wilhielm Jost, Heinz
_Régener, Ludwig von Miiffling, Gerhard Damkahler, Heino Zeise

und Werner Upger. -Der Wortlnut des Vortrags ist'im Abschmitt - -

: »Gemcmschnfrsnrbutcn« dxcsca ]ahrbuch;s als Bcnchl (To; Oh. .

‘ mnnns Ernsl Schmldt wucdcrgcbchcn
1 :

Sy, -




Probleme der Kraftstoftorschung und

: -versorgun(r in 1hrechchselbezwhung
. Von Ale\nndcr von P}uhppovxch

(Auuug)

V 1 Emlcnqng

K;aﬁslbﬁ\cfso}éuﬁg und Krahsloﬁorschung stchen  in inniger -
S W heelbezichung; besonders auf dem |Gebiete der Verkehrs-, wie vor
‘ ",j,.tllcm der’ Militirluftfabrt, Diese bcxdcn Zweige der Luftfalivt stellen
- stofflich fast xdenhschc I'ordcrungen. unterscheiden sich aber in dent zu- -
. siitzlichen Vcrsorgungswunschen ‘wesentlich voueinander. Hier soll cin
Dild’ davon’ gcgchen werden, wic ‘die” Zusummcnhunr*c bei den Leicht.
: vkraflato[fcn hcsundcra fiir. Hochlcxslungsmotorcn der jetzt gebriuch:
e Yichen - ‘Bauart 1ind Arbeitsverfahren sind.. Bei Kraftstoffen fiir Diescl-
- und Struhlnntncb oder S;chcrhc:tskrnftstoffcn wiirde cs noch verwirren-
<i. llery olme sxch ‘ober gmudsu\zhch zu veriindern. ‘Dabei ist dio derzeitige
Lage zwnr in_Betracht igezogen, die Ausbhckc sollen -aber” allgemein
gcltm “sie wcnlen groBtentcds sclxon )ctzl bc; der Planung bcruck-_ 7
sichtigh -0 Lok
;Beschaﬁbarkcx; im Inlnml uml Emhcnhchkclt smd ncben l\uchstcr.-
.Lclslung “der I‘lugzcuge dlc wxchhgslen erganzenden I‘orderungcu der
hhturluf!fallrt, dxcsc Fardcmngen Jassen su*.h nicht wxdcrspmchslcs';_. ;
'v"lelchzemg crfullen, 5o daB:gewisse Kbmpromxasc notwcm\w sind; T
'Dcu(,chlnnd jst'durch das: Rclchslnhfnhnmlmslcnnmund dm Iudusmc. '
msbcsondcrc die’ 1, G-I‘arhcmndusmc, untér; Mitarheit der Du\\schcn'_:~ :
"err:uchs:mshh fiir Luftfahrt. 2ur. I::fulluug bc\dcr Fordcmngcn bereits.
‘sehr viel Arbeit gelcistet wordcn. auf die im cinzélnen der folgende Vor-
ftrag mu,;cht. Sowohl dig Forderung, der Bcsc!mffbarkcxt als guch die der.
N lrkcn sich - bu Hochlcxsmn"skraﬁsloﬂ'eu wcscnthchf.‘
tutkrr qm ols: hcx'Krnftsmffcn der’ Klnssc 81 OZ; 50 dal dic Znsammen: .
nnvc uhlcr Yesonderer: Bcrucknchn"un" der‘ {odxlcxstungskrn[lstoﬁe

LN




uci- noch cmmn! zusnmmcn;,estclh. )
a) phyaxknhsqlx bcdmgtc Auforduungcn
. Freilieit von Dnmpfblnscnb:lduug, o
* Keing Olverdiinnung, ;- ‘
Cgute Kaltebcsxambgkclt' - .
ub) c‘xcmxsch bcdmgte Anfnrdcrungcn.; Ve
Ixochstc chamng, . :
“gute’ Lagcrbcstnndngkcu,
geringe Ruckstnndsbnlduug,
Kormsmnsfrc\hcn, o

—

der mh\scmcdcnde Ah!mle aufweisen. Rlchhgcs Absclmenden .
n fubyt Z0: cmwnndfrcncn ProduLtcn, auch’ knnn mun
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y ) b. Chemirche Eigmicbnilm ; .
- Im nichtklopfenden Gebict wird die grziclbnrc!Lciuuug im/wescent-

Yichen durch’ den Fiillungsgrad hestimmi, der |wieder von der Ver- .
dampfungswirme abhiingt. Die Verdampfungswirme unterscheidet sich
‘aber bei den Kohlenwassdrstoffen so wenig, ('lnB‘ sie keine grofie Rolle
. spicit. Bei Alkoholen ist sie groBer, so dafl die Leistung um ctiva 4 bis

Zableutafel 1

- Kennzahlen von hocbklopllcnicn l\'rrfhlolrcn
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5% hohcr nla mit Kolnlbmvassrra!offcn ist. ‘Witd dic erziclbare Lcmuug
“durch Klopfeinsats begtcuzt, so ist die durch den chiemischen Aufbau der 3 :
'kr:\ftslo[‘x'o hedingte Klopfucxgunr' als ihr MaB3 dic- nllcrwnchhgstc Eigen- -
"schaft' dics tifi so mehr, nls fast alle Motoren hdghs!o Leisting anstreben,
Eine-Uhgtaicht iher t)pmchc Vertreter.der hochklopffesten Kriftatoffe
ibt Zahlcn!nfd 1. ‘Dazi'ist zu. bcmcrkcn, daB derzeit dic Klopffestigkeit
war. z. T, noch nach-der Okmuzah] vxclfuch aber. schon tiach anderen,
Ycriahrcu durchgcﬁx}xrt wird, sie. dém der Uberladung, das die DVL in ~
culsc}ﬂnnd cinfithric und fiir da¥ daa RLM: den BMW 132- Einzylinder

] Pnifmotor vorsah, Die Herste"nngamu;,lxcbkcltcn fiir hochklopffcstcﬁ- )
: "ftstolf dcr Klnsso 100 OZ zcxgl dic Abbx!duug 1. l\Ian kunn vou dcn o

BEELEELFIFE

, Erd (ude:chr) und Kohlc (Braunkohlc und Stemkohlc) :
’g:nthder gegebene Prodikte der gewiinachten Eigen- -
chaften durch cmfachefAbtrcnnnng (Kondcnsnlmn und I‘ rnknomcrung) :

du fgrcxi‘endo Umv.a ;
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Ateshader von Philippovich: Prolleme dr Kralutoffanchung und et pung in itirer Wu).uu'nidw.ng

Qunlititen meist vicl sehlechter sind als jené umgeformter oder neu auf- -
gebauter Stoffe. Co e : ) Ce

- Gas kann durch Abtrennung {Isopentan), Isomerisicrung, ?olymcri- )

. sicrung und Kondensation in gute isoparaffinische Stoffe umgewandelt

. werden Rohal gibt; auBer durch cinfache Destillation, brauchbiro Pro-
dukte dnrch katalytische Spaltung (isoparaffinisch) und thermische
Spnllﬁng (aromatisch); Autobenzine fallen iiberdics an. Braunkohle und
Steinkohle kann nach Fischer-Tropsch und nach dem Verfahren der
L G, in Benzin umgewandelt werden, Wihrend das erste stark klopfende
Benzine licfert, kann durch Hydrictung von Braun- und Steinkohle nach

' demzwcilbnglcitﬁFlicgerbenzinerhul!cnwcrden.Zu_rErziclunglmchklop[-

fester Kraftstoffe miissen alle ungeniigenden Qualititen durch katalytische

]

_Aromatisicrung, Dehydrierung. und Jsomerisierung, gcgcbgncxxfn\ls auch -

 Extraktion, umgeformt werden. ! Einzclheiten der Verfahren konnen hier
" nicht besprochien werden, doch sci daranf hingewiesen, daB Tsoparaffine -
in der Houptsache aus Gasen, Aromaten aus Benzinen hergestellt wer-
" “deu,. Alle Verfahren benétigen umfangreiche besoridere Anlagen. — Von
. Kraftstoffen . unde’fc‘n'_U‘xspmxig‘cs-g'k_omxﬂt -nach: Motorenbenzol, als
T Miachungsbcslnndlcil-in'Fmgc:‘. - Schwelbenzine. ans Braunkoble und.
- Schicfer sind; 'x‘ncnge_nn;"ﬁ'ﬁig' unbedéutend und benGtigen wegen ibres
»‘Sc__l}w'cfdgchg{tc's‘_und j])rcr'a:n:tkcn;.Ungfcinllig'tbei! ciner Nachbeband- .
**-lung baw. Umformung.” Alkehol kann aus Kartoffeln usw. ader aus.
. +Kohle li_crgc‘s_!éllvtﬁ'cr_dcx‘x,hnt( -aber wenig Bedeutung.. Isopropylither
" wird sus Gas! (Erdgas; Crackgas) ‘oder indirekt ‘aus Kohle, hergestellt, -

- spiclt aber aweh keing:Rolle. “ 47w 477 1 e s
S VAllc_Fl‘u'g‘[érnf.tstoKe cﬁghhl}cn}Blc_iietra’élhy[; tliéZnsnizmcx;gcn scliwan. | |
7 ken etwa‘gwischen “0,07 und_ 0,12 Vol. %, -unter Unistindén - bis ‘T
0,18 Vol. % - Tsoparaffne’ und ;iArbmn_tbxi‘_slcllqﬁ_ bisher dic’ &dBersten’
.+ Grenzen &échbiqd@ﬁqgj,Yé’:magcxjﬁﬁgu-_ und . Temperaturempliodlichlceit
der Hochleistungskraftstoffe dars Abbildung 2 zeigt im isoparaffinischen, - -
auslirdischen C; und im inlindjschen, aromatischen C;, daB der deatsche -
Ioit;hlqistt_igg;kirnf}ﬂbﬁdc.m._'kgﬁ‘ﬂindi's'cb'éd.iﬁ\ fetteni Bercich iiberlegen
‘Bt;",obwa‘xl.’c“,-‘laici"»\"g:ifmi;g_(:‘ru{tigfs'_!pik_‘abﬁillt.f; Dabei enthilt er nur.
_1d. 50.%y Aromaten: ‘Ginge man zd reinen ‘Aromaten iiber, g0 wiitde die.
Kurvo 'swar steiler werden, sich aber hei2=1,05' dertdes Feinen Teow
kians, des: typischen. Vertreters ,&l_k:r-Isupafafﬁn'c,.'fii:bchf%&y:'itef-v‘ni'h‘ci-ﬁ T
der ‘dicses_sogar iihertreffen: :Dic’ Leistungegrenze . wird® Licute  nicht -
“irch den Kraftstoff, sondern ' edingt 0L
W

ﬂui‘éil'clﬁé’Mo!‘bfen"b'édipgt. AeinTo
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Uerme des Krafutalfurschung und smsiegusg o ihrer Weehselbabung

Alexander von Philippovich: Pl d )
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ini, Iaopnramnc oder Aromaten nmwnndcll. Dariiber hinatis hat mau e
‘natiirlich in-der Hand, durch Steigerung des Blclzusntzcs und dureh Ver:
“'mischen mit. einem klopffesteren Kraftstoff dn: gemmsch‘c Qualitit zu
ereeichen. Beiden Mn"hchkcncn sind Grenzen gesetzt; Beispicle fiir die
'erkun" von Bleizusatz und von Vermischung unt l\lop[fcslercn Kraf1-
sloﬂ'cu geben die Abblldungcn 4 bis 6. .

" Der Verbraueh ist hei gl scher Klopffestigheit eine I'unl\uou des
llcmverlcs, der wieder vom chrmmchcn Aufbau (H-Gehalt) abhiingt. Der
cmzlgc Weg zur Erhhung des kg-Heizwertes ist Ubergang duf Gasbetrich
(Mcﬁmu, Ug), bedeutet aber graBe l'cucrsgcfnlxr. — Dadio anpcn nach
Volumcn,uud nicht nach Gewicht zuteilen und i Flugzeng auch oft schr

“wenig Rxmm “vetfiighar ist, spiclt der HeizwertfLiter auch cine grofie

e £ Roll 2! Nacl\ dem Lucrhclz“crt liegen ‘Aromaten am gunsugstcu- z. B
Toluol 8450 WE/I cvenuber Is0-Oktan 7260 WE/L. '

~Die. Lngerbcstundxgkmt (Ox)dntmusbcslnndlgkcxt) ist dadurcl{

- gckcnnzexdmct, daB}. sich reine Stoffe ganz anders’ verhalten, wenn sie

gcruxgc Mengen oxydationsfrdernder oder verhindernder, Beimengun:

" gen_¢nthalicn. Von den: reinen Kohlenwasserstoffen sind nur Olcfnc,

g besonders DhO]cﬁnc, lmbest:mdlv Dcmcutsprcchcnd sind auch dic gc~

Z:hldntafcl

Dumb:nahemng cmu uromnthchcn und unu pnnfﬁnuchen Beazins -
(gcblcu uml nngc.b]cn)

S R K o g Hn'ngeh:h i .
A Gehatt | “wmgiop (| Geswmics Ein-
‘| an BTA: ‘“‘f'"’w DVL ] Konv. | 'zftll;l‘.’ga: leitungazeit
P o Auhrbulnng TR e
o min.

Paraffinisch

(Natur-Bi)




Uevander van Philippovieh: Problose e Keafutofiosmbung v | survuguieg in s Weehwilosh ez
AN IIE et b e .

«ittigten und gut raffinicrten Flugbenzine natiirlicher und synthetischer

Herkunft gebleit und, ungebleit bestiindig. Aromatische Kra{tstoffe, wic
Motorenbenzol und synthetieche Benzine, neigen bisher in hiherem
MaB zur Alferung; die Entwicklung wird dics aber woht heheben. Zwel

typische Beispicle der Alterung cines paraffinischen und cincs aromati- -

schen Benzins zeigt die Zahlentafcl 2. Man sicht, daB das fiir sich

hestindige aromatische gebleite Benzin starke Erhohung des Harz-

zchaltes und Bleizerstorung crgibt, seihrend das paraffinische Benzin !

auch gebleit hestindig bleibt. Die Alterung ist schr verwickelt: Der Litit-
sauerstofl greift wohl zuerst den Kraftstoff an und wird dann auf das
Blei iibertragen. Das anoxydierte Blei beschleunigt wieder die Kraft-

stoffoxydation. Wic Versuche der DYL zeigten, kann man durch ge-

cignete Zusitze, die dic anoxydierten Bleiverbindungen komplex binden,
die gesamte. Altcrung weitgehend zariickdriingen. Solche \'crhind\mgcu'
sind z. B. Siuren, Amine, Phcnole dnd andere komplexbildende Stoffc.
Sie wirken bei verschicdenen Kraftstoffen verschicden, ja sclbst bei cin
and demselben Kraftstoff, je nachdem, ob cr frisch ader schon angealtert

anﬂcnlalcl 3

Steigerung der Altciungsbestindigkeit verbleiter Benzine durch Hemmstofla

} Nach 4 h-Alterung im Bombeuofen
R ei 100°
. 71 Gehalt an
Kraltstoff BTX Hemamstofl Harrgebalt mg/100 Gesamt.
o R : DVL-Auf- | Koov. Aul- rerst. BTA
Yol. %, ) arbeitung arbeitang | - %
0,119 | 1 — v2 o 529,
A opasovol. %1 By :
. S R 23 83 |- 124
.} on 0,0055 Vol. *fa 21 72 | ma
s ) 11.2“: o : :

| RS P
Couso ] H3

t3

0002 Vel | =T
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_'\5!. Dxe crfordcrhchcn Zusntzmcngcn smd achr gcnng (0,01 lns [1] 001°/g)

2 Bei Vcrmwclmng von Benzinén mit »unvertriiglichens Zusiitzen kann das

" Misehproduke schiechter als jeder Einzelbestandteil acin. Beispicle fiir .
“die durch’: Zusitzé érziclbare Verbesserung: zeigt nach ‘Versuchen der
:‘DVL die Lnlxlcnhfcl.? Gcnnucrc l\cnntnu des Rcakhonsniylnufu wiire
schr wichtig Lo i - L

’ ‘Dic Ruckstwndsbxldnng mrkt sxch nnmmclb'\r im Kolbcum\g-
stecken und im' Ubergang von' Rufl’ und’ asphaltischen Stoffen in das’

- Sehmiertl dus, wodarch' Verschlammung, Stérung des Olkrcnslaufs und

- augh wicder ngwteckcn wveruraacht werden kann. Verschiirfte Raffing-
'u_on (Entfcmung hcshmmlcr ‘schidlicher Anteile) kann die Riickstands-
bildung verringern; - Andere Mmcl der’ Herslcllung gibt: esrdcrzclt nicht.
Aromaten neigenbishier mehr- zur Riickstundshildung als Isopurafﬁde. Ce
Korroslon dér Veutxle wird durch zu hohe’ Betriehstemperaturen
nnd ubermuBlr'en Blexgchnlt vcrureﬂcht. Verwendung Llopﬂ'cstcrer Ben-
zine’ mh weniger Blei sowic in geringem Ausmal Begrenzing des Aro-
mstcngcb:\lts sind die Abhilfea; andere gibt s heratellungigemif nicht,
Weiters Umerlnvcn iiber die Tcmpcraturhcanspruchung dcr Wcrksloffr :
durch’dxc:}\raftstoﬂ'c v :

ch mxscl(-pbyuknlllclw Ef-'cusdx: cn

Brnndsxchcrhen is crzxe]bar durch Hohcrlcgung dcs Flummpunko o
ted: {(héhere chdelave) xmd Verwcndun«- Yon Stoffen mit geringer. Selbst:

zx’]nduugsnewuug so_ww en"eu 7undgrenzen. Bet' dcn ]c!zt nblxchcn Krai:- o
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JUDNESESRSPINS AN

Luftsiicke bilded konnen, sind zu vermeiden, Luftscheider sind n!izu-
" wenden. — Schmieriélverdinnung ist dadurch zu behcben, daf man
. moglichst armes Gemisch fihrt, Kaltstart tunlichst vermeidet oder auf
) Lisrzeste Zeit beschrinkt und dorauf achtet, dic Oltemperaturen mog-
” lichst hoch zu halten. Bessere Abdichtung der Kolbenringe kann auch
. helfen, wenn die Kolhenschmicrung dabei gut bleibt. — Unzurcichende.
. Kiltehestindigkeit wird erreicht, indem man iiber der kritischen Tempe-
ratur bleibts auch durch richtige Ausbildung der Filter (Verhinderung '
b des Verstopfens durch Waseser und Schnee) ist ctwas zu crrqichcn.
i b) Chemische Eigenschaften: Mit cinem ungeniigend klopffesten Kraft-
stoff kann man nur susnahmsweise die Lecistungen cines besseren Kraft.
“stoffcs crrielen. Aureichern des Gemisches oder Zuriicknehmen' der Ziin-
17 dung sind cntsprcchcndc'MuBnnhmt:n'. Bei Motoren mit Einspritzpumpen-
;! regelung ist dics schon schwierlg, praktisch unmiglich ‘wird cs bei Voll-
kommandogeriten, die fiir einen Destimmten - Kraftstoff auf Druck, .
Temperatur, Drchzahl usw. eingestelit s'i_nd. Fiir dicsen Fall ist ein Zwel-
sloﬁvvcrfnhrc'n‘inlcrcsxgm!_(Anilinalkohol, 80%siger Alkohol, 0,12%, Blei),
weil es die Vérwendung ungeeigneter KraftstofTe crmiglicht, hei Ver-
sorgang mit brauchbaren Kraftstoffen ‘aber ohne weiteres ausgeschaltet
werden kann; Dirch Anvendung anderer Arheitsverfahren, wie der auf-
geteilien Einspritzung von FLALF. Sclimidt oder-des R-Verfahrens der
“LG. (Penzig); ist wohl nuch viel zu erreichen. Ob aber Untsrschicde
_“der Krafustoffe damit ganz verschwinden, stcht noch dabin. ) '
"Der Verbrauch ist zwar’ als:Funktion "des Heizwertes stolilich be-
dingt, kann aber auch, durch zweckmiiBige Verwendung gesenkt werden,’
‘Bei besserer Klopffcé'ligkci!' Kanu wmian z B. die Verdichtung “erhishen
*oder. weiter vermagerny e S R
. Die nggibcstﬁhdigkdit wird ‘erhiht - durch 'nicdrige 'I'ezxixié~"}
i ratareny, LuftabschiuB; und Abwesenheit katalytisch ' wirkénder Staffe.
-+ 7 Kiihle ngernpgi gutep,l_.ufinb'schlqu,;Vérxiicidqug von Wasserzistritt, gc
.+ © ‘cignete Behilterbaustoffe und- Vermeidung éfteren Umfitllens fordern,
i\I'lv_iip_kgtqn.dAs;b_ildu‘n’gz durch Craftstoffe swird durch Falireni mit .
- magerem Gemisch i allgemeinen ckgedeingt; ob man durch Fahres
bei haheror ader iederer Temperatir, cine Verringerdng crziclen kanm,

st__ui;i_x-k_ \’r'zunL Einzelfall abhingi s
“Ventilkorre dnn vor-a
man’die Temperaturén “des: Zylinders

L 'kn_m;i-ft '\r«;‘-‘rdcn:(ix;ﬁ i

also’ entweder mig-

b

niediz’

I
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: ii'clls'!_”[wc‘xﬂg Vollcistung fihet oder reiches Germisch verwendet. E_Kon-
7 dtruktly ist gute Kihlung der Ventile gelbst, inshesondere gute Wirme.-
. ‘abfubr {iber den Ventilschaft, notwendig.© . - . i
) Chcmi'sch-pbysikulitaclxq Eigenschaften:' Brandsicherheit wird
©errcicht .durch Vermeidung der Bildung explosibler Gemische (Druck
* und: Temperatar im Tank heriicksichtigen!), Leckverluste, Entliiftungen
~(Verwendung ineetor Schutzgase), Ausschaltung von Ziindmiglichkeiten-
(elektrische Leitungen, Auspuffrobre), Tinbau geschiitzter und abwer-

‘harer Tanks sowie SchnellablaBventile,
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; : (Vegsorgn.ugmﬁn‘lchc‘f der Luftfahet) - :
‘_"\_ch, chon erwihnt, untersclicidén sich dio Anforderangen der Ver-
* kehre:and der Militdrlnftfahrt stofflick nur: wenig voneinander, wilrend

die’ zusiitzlichen 'Axifurdcrun.gcp “starke’ Uuiérschicdc“ aufweéisen. Am

h'cl.jitcn istidies aus einer Gegeniiberstellung ersichtlich:.
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{ Die Verkehraluftfahirt ist in ihren Anforderungen clastischer und fiigt”
sich mehr den gegebenen Verhiltnissen sn. Die Militirluftfahrt dagegen
" hat vordringliche Fordcrungen, so daf sie dic Versorgungiiren Witnschen
gemil gestaltet. Ihre Forderungen sind allerdings nicht immer glcich-_-
sinnig. Beschaffbarkeit, Einheitlichkeit und Verwendung unter allen Be. ™
tricbsverhilinissen sowic Einheitlichkeit und beste Flugleistung simt.
Jicher Flugzeugarten sind nur unter hesonderen Verhiltnissen vereinbur,
denn gerade leistungsmiBig bedentet dice, daB fiir den gesamten Bereich

* der Militiirluftfahrt Krafistoffc mit hochstem Icizwert und mit hgchster
‘Klopffestigkeit, d. h. xsopurafﬁmscl\c ]\rnf!stoﬂ'e, gchcfcrt werden miiten.

v

: b. I!esclnﬂbnkeh der luafuloﬁ'c
Flugkrnftsloffc miissen im autarken Bereich hergestellt wcrdcn, Ein-
“fubr aus dem Ausland soll moglich scin, chenso wie Verwendung von
- .Beutekraftstolf. Bei 87cr Kraftstoffen ist dics ‘nicht bedenklich, \urd :
_ aber anders hei Hochleistungskraftstoffen.
* Bei geniigender Zahl der Herstellungsanlagen kann man wohl den’ tcch-
_nisch am Jeichtesten herstélibaren Kraftstolf verwenden, sclbst wenn er -
sichh stark von dem anderer' Staaten unterscheidet. Vertcilung dcr An-
lngcn ist zur Erleichterung des Transportes vortcithaft, — Imponkrnft-
“ stoff kollte moglichst ohno Vctnndcrung vcrwcndbar scm. Untcrpchculct
- er gich.vom autarken Kraftstoff scfnr, so ist dies schwierig oder unmog-
~lich, ‘Daa glcxche gilt. fur Bculckrnflstoff andcrcr Landcr (moghcbcr
Gcgncr) ; .
) Zur Bcur!ellung dieser Ftngcn wilte cs mclm" zu wissen, in \\clchcm
AusmaBe’ Streuungen der Quahlnt von Import- bzw. Beutcbenzin: fiir
. den Betrieb det’ Motoren zulnamg 'sind oder bcsscr, welches Auema8 sie -
hei extremen Fnllcn der Veraorgung crrmchcn kénnen, Dic Vcrwcndung
[ wiirde . dann’ dafiir sorgén miissen, .daB mit Kraftstoffen, deren Eigen- -
- schaften in dicsem flmg streiten, volle Leistung’ der Motoren erziclt
wird Allctdmgs sind \Jnesc chrlcgungcn lunfalllg, ‘wenn man, snch ver-.
sorgungsmuﬂig gunz uuf dne cxgcnc Produkuon stiitzt. . - ) IR
o :
sl " Ter l:mbmhchkul der l\ralmoﬂ: P . : )
5 Im Smnc dcr Emhcuhchkeu habcn Frankreeich’ xmd England jc cinen -
: ‘Krnftsloff der Klusse 87:(85 baw. 87.0%); England cmo fiir 100cr Kraft. .
~stofl; in USA waren mcr!rwurdlgcrwmc u Hecres.. nnd Marineluftfahrt - :
;.6 ctwas vcrsclucdcnc Krnfutoﬂ'c. Bcsom ers: ll!lCl'CaSﬂnl ist die Lngc m' ’
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' RuBluml, wo noch du: 1910 crsclucnem-u Lxcfcrbcdm"un;,cn 6 ver-
;echicdene Oktanzahlen und Siedevertiufe: je nach Herkunft des Bdnzins
s \orscixrlchcn. Selbat-ein mit Erdél gesegnetes Land blc{bt ulso an die
naturgcgcbcnc Qu.:htul des Erdolcs gobundcn, ucllcxcln, W cxl die mdu;
striclle. Riistung' mangch. - | :
In: Dculachland gibt cs nur: nu.hr 87 und 100cr krnhhoﬂc, die Ver- -
cmbcnllchung ist lio weitgehend vcrwxrkhcht worden, Die klopfdrcnz-
‘kurvcu vcrsclucdmer Hochlcmlungskraftsloffc zeigt die Abbildung 2! wie

i bei der DVL im vom: RLM dafiir vorgeschenen BMW 132.Einzylinder::
m§xor bestimmt wurdcn Da die’ Emmcklung and Vcrsorguug sich auf
dlcsc Prufwcwc amlzt muB 1hrc Zuy crlnssmkcxt und allgemeine. Amycnd- .
'Imrken stcts von nenem gcpruﬂ werden, : Die’ Priifung ist nicht emfac.h, L
durch genaue Konlrollc wcrdcn nber rechit brauchbare Werte crbnllen,

e Abbxldung? 2c1gl. ch dcn Strcuungcn muB man bedcukw, daf dic .
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scbon norgfnlnbsl ub rwhchtc Emzylmdcrmotoren mcht gcnnu ilbcrcm-
1 (lem Bclricb mn. Vollmotorcn wiiren drmvendst

Kra 168 "weugehcnd ¥ rrmgcrl mxd aégar cmen Emhmtskramloﬁ an-
8 der ‘n’ Scxte bclx'lllﬂl scm, wxc Mo!orcn derscll)en
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“ : fpruf! \vurde, st durcI\ dlc Sch\ncn"kcu der Untcrsuchung mi Yoll- i
B wotor: \vcmnach& In Emrylmdcrmotorcn verschicdener Baunart crgnbul‘ )
: ;sich bei dcr DYL fiir vier lyplsch \crsclnudcnc 87cr Kraftstoffe dic’in .
2w Abblldungcn 8a’ um& b gezeigten nicht schr erfreulichen Ergebnisse,
- Die Rclhcnfolgc der Béwertung in, den- Motoren ist sehr verschieden.
“'Die Kraftatoffe waren nuii von stark verschiedenem Aufbau; welches dic -
" Unterschicde sind, wcnn man praktisch in TFrage kommende Unterpchicde
~in Belrachz zicht, und wie es bei der Klasse 100 02 aussieht, wird derzeit -
i dcr DVL umeraucht. Pa ein werxchcrxEmhcn(erahstoff ouch unter ™
. nllcn lemahschcn Verhiltnissen gcbrauch( swird, miissen dic Vcrsuclw- N
e bedmgun"cn sic -auch beriicksichtigen. Ergibt - die Unlcrsuchung ab-
gt wexchcndcs Vcrhnl!cn dcr Motorcn, 5o muBtcn sio cntsprcchend ahgeiin- -

| 6. ertscbafthche Gcs:chlspunk!e fur die I‘orscbunv s TN

-Die Vcrkchtsluflfnhrt dcr Zukunﬁ m:divornumchthch, fn\lljnmrhl .
smalhchc Regelungen cmgrclfen, dic Kraftstoffc nach dem Preis Kaufen.- -
Bilhf'slc Encrgne ist nach wie vor die in Kohln und Erdol aufgcspcxchcrﬁ‘-" a
Sdrmencnerglc, Jcrcn Vorralc 50, .graB sind,’ " daB mun sich iiber nndorcA
Ql/iél_l’en‘ her wcmg chankcu snachite. . Immcrhm sind Au"nbeu ges
mh»iltﬂwordeﬁ, nach dencn mit wcrmehr:er I crslellunn‘ von, Alkohol aus
hen Prodaktcn 24’ sehr; mcdcrcm I’rcuse (8 bxs 9 Pflkz)

at, ,dci als Au!okrafxstoﬂ' cinie Rolle spxc!en kann,’ Zur Ver-

‘cndung ‘als rluﬂ.raf!stoﬁ‘ u'lﬁﬂlc ‘er erst’ umgcformt wcrdcn und wird
_uklc des Erdnlca,ﬁtcllclcht auch f

rm’cm 5 gcrln~ uuch ¢ )
en.. Vergleicht ‘wan dle Kosten fiir, dxc Hcralclluug von Ammntcn
'Isop. affinen " aus Kohlc, £0 hcgt der’ Vorteil: cnlschlcdcn bn denf‘v'
Genndrre Unlcrlagl.n iir . die Hcratcllunvsko‘ : o
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\ ’ 7. Folgcmugcn . :
a. Notwendigkeit grunduulmbcr Regelung der Ccumlpl:mung !

. Die Arbcxt auf- dem Gclnct‘ der Otto-Kraftstoffe hat. gczcxgt, daB die
Kraf!stomwrslcllun" und Verwendung in mmgcr Wechselwirkung stehen,
so daB’ Anderungen der cinent cutsprechende ](ndcrungcn der anderen
- bedingen. Da aber beide Gcble!c cinen schr grofien Umfang und damit
grofle innerc Trigheit besitzed, ist jede Umstellung schwierig. Um diese
' 7{1 vermeiden, miissen dic Bedingungen auf lange Sicht fcstgclcgl wer-

den, und zwar gll! dics ganz allgemein, nicht nur fur Otto- Krnf!sloﬂ'c.’

d1zu sind folgende Punklc hcacnlllch. ]
. 1. Empfindlichkeit des Arbcxlsvcrfn}lrcnu und der Arheitsmaschine
"gegen Anderung der Kraftstoffeigenschaften,
2, I‘ésllcﬂung der Bezugsqucllcn. d:c hcruclechtlgt wcrtfcn sollcn,
_i "3, hn!schclduug, ob cin Emhcnskrafts!oﬂ' mehrere Emhcmkrnft-
h N stoffe, oder  Kraftstoffe wcrsc}ucdcncr Exgcnschnf(cn \orwcndct
wcrdcn so]lcn : .

b thlcllung der hnluloﬂc
- Die Hcrs!cllung braucht bcsondcrs "die motorische: Lclslungscharnk
" terigtik der Kraftstoffe. - Emhaltung der Mindestqualitit bzw. der zu.

" . lissigen Stremung.der Qualitit ist die Hauptforderung des Augcnbhcka.'

Fiir' die” Zukunft c¢rscheint Vcrbxlhgungsmoghchkcn der. Isoparafﬁnhcr-

stellung u‘ncrcssant, chenso unter Umstnndcn die En!mcklung geeigacter .

" Stoffe fiir | \.{n chxkraftstoffsyslcm. Herstellung “alterungsbestindiger

" Afomaten m'\xeltcr i entwickeln.. Hemmstoffe sind gleich nach der

vv_'Hcrschung zuziselzen.’ Dcr Blclgchnlt ist" durch Vcrbuscmug dﬂr
: 'Klopffcshgkcn dcr kmflsxoﬂ'o zu \crnngcrn

o c Vrrwrndung’

L Dxc Anpqssung der Motorcn an gcgebcuc Kmftaloﬂo (»Emhcxukrnﬁ-'
o sloﬁ«) ist wrzunchmcn, hbcrdms aber ‘dic Vcrwéndungsmoghchkcu'
e Dxe Strennngeii von Vollmolorcn -
: Das Verhalten der I\.rn[ts!oﬁ'e it -
ancb ‘hof echr vcrsclucdeucu khmntxschcn Bcdlngungcn zu prufcn. Die
"Moghclxkcucn eincs Z\ﬁcnstoﬁ'systems smd unlcr Umslumlcn zn umcr~ '_

vv’.fvcrschlcdcncr I\raflstoﬂ'c zu-p 'f
: dereelbcn Baureiho smd zu_inesse
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B suchcn. Motorcn fiir' Bctncb mit reinen Atomulcn smd zu_eutwickela.
- hrnflstoffmxcmpﬁndhchkcu ist nnzustrcl)cn. Neue Arbmsvcrfnhrcn sind
nuch den Crundsuncu, dic nntcr l crd lut \vnrdcn, in diescr Rxc]x!uug

T untcrsuchcm ‘ e

d. l-‘onchun-' -

Dcr Chemnmus dcr Allcrunr’ ist zn kliren, damit dic wxsscnschaft-
“liche. Crundlaf'c zir gcexgnclcn Herstellnng bcst.mdngcr ‘Kraftatoffe ge-
‘sehaffen weixd. Die Lnboratomunschurnktemnk des Klopfverhaltens der
Krnfmoﬁ'c' st reiter’ auszul:aucn (Zundvcrzugsmessxm;,cn), dic. physx- )
Lalmchc ChnrnLtcnsul. der Motoren zuceziclen, und zwar. gouobl nach: -~
‘dem Einfluf “der. I\onslrukuon wie  der Betrlebsbcdmgungcn. ‘Wiirme-
uhcrgang in Abhunglgkcxl von Vcntllubcrsclmcldung, Uberladung, An-; .
lsaugluftlcmpcra\ur, volumettischer  Wirkungsgrad und Bcdcmunr- der)
Rcstgasc sind zu untcrznchen. Die Abahmmun" der Lnborntonunxs~ uud[-
+der Motorchnmktcnsﬂk der Kraftstoffe ist, ‘orzunebmcn. Dazu miof dic
All~cmemgultxgkc|t der. Uberladeprufuug weiter gcpruft werden und ver-
sucht terden, sic weiter. zn vcrbesscm oder ihre Mughchkcucm ubzn-
'grcnzcn. Die zulnssmcn Slrcuungcn des krnf!stoﬂ'es miissen! fealgclc"t :
werden. Die Rnckslandabxldung hus Krnﬁstoﬂ'en im Motor ist weiter 2u -
un ersucbch, urm - sictzn’ verringern, Die. Auamrkung \erschlcdcuer'
I\rnflstoﬂ'c _auf dl(! Werkstoffc ist zu umcrsuchcu. . L






