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.. um ¢in “gewisics M:\B abzumlldcm ist, das Amjnchsm der La"crdrucku
l durch die stark vermehrien ) Massenkrifte, dic- Nc:mmdcmng der Nutze
leistung wegen der ans ansteigenden Rexbungrlu-mu;, und damit jm Zusant
_ menhang die Verschleeliterung der hrnl’(alo{fnhmuuung infolge des ab-
sichmenden mechianischen erkung,sgmds. Eine mittlere hn\bcngcschmn-
digkeit-von 14 /s kann lxcutc als sicher’ errdithbar :m«osd\cu werden;
“in ubschbarcr Zcit duxflc cs mo"hcb scm, dlcscn \V( tt auf ctwa 16 bis’
18 s zu erhoben: . : | :
Der nunlerc-l\utzdruck JiBt s|ch steigern vor allem, “durch \cr- )
“inehren des Fiillungegew ichts mxtlcls Uherladung, dic bei [,cciguclcr Ven-
tiliberschneidung gluchzmug, ein Au<5pu\cn der Restgase “bewirkt,-in’
‘geringerem ¢ MaBe auch ‘durch Erhshung des. Verdxchlun"ﬂgnde, & he
Udureh Verbesserung der lhermlschcn Ausuulzun". Einc Grenze ist aber.
. durch die’ hlopﬂ'csu;;kcu des Kraftstolls und die thermxschc Belastung
. -des Motors gezogen. Dicse Grenteist von dcu Zylmdcrabmcsmngcn ab-.
llmngw Bei Verkleinern der Zylmdcrnbmcsu gen werden die Flammea-
und die \Vurmclclm egs kiirzer modurch inf Igc "des giinstigeren Klopf-
_,\ -erlialiens gine’ - Stelgerung der’ mmlcrcn Inncndriicke moglich ist £3)..

: Ir} Abb:ldung 1 sind nach Versuchen ‘des Forﬁchungsmsmuta fiir Flug-
o _'motorcn Smugan.[i] die. Vcrbahms“crte der mittleren Inucndruckc i
- iiber dem thndcrhubraum aufgclra"cn. Mnm erkennt; da8 dié Zy\mdcr—

- grnBc ‘danu keinen ] ‘Einfluf-auf den’ nmﬂcrcn lnncndruck ‘ansiibt, wenn:

v . Vcr(?x‘t:‘hllxtgg lmd Lndcdruck an "cmnde:l gehahen wcrdqn (L\mc 1) W u'd
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/erdichiung: Iﬁ(;,clmlh.n und dur Ladudmck bis zur Errcxchun" dcr s
Klopfgrcnze erhohl. 80" ergxb\: der klcincrc lylmder wcscmhch hohcn.

mulcto Ilmcndmckc als der yroGe (mep 2).: ‘Bei fca!gchn]tcncm Lades ¥ .

ciic und Suwérunw dcr Vcrdtchtum his zur. hlopfgreuzc wcrlauft diec
urve “, 'EDle Urs'!chc fiir dic g‘ermgcrc"f

datf eine s rlechnfﬂlchc Ausxxutzung mlt m?chnmsch nngcmr'- SR
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- "Motoren zu hohen Kn]bcnﬂachcn'cnlun"en ist zwar eing Tordcmng des

g '.Urp[s und- I’m
- fiiehenlelstuig cin” Wert~

"~ technischén Fomchnm, wohlab zewogeric Begrenzung. der Mitteldriicke
‘.,-.v,und Koll)cn;,cschwmdwkcucn bum Emnalz nbcr ein Gcbot dcr Slchcrl‘cxt
onndd ‘Bereitschafl, : : ; : '
- '\un sci dic Bem cuung cmcu Mo tors fur unc bcshmmtc Lvmun"'
erdrtert; Naeh der allgemeinen chs!uuosglcxchung ist dic auf die Einleit .
“'det gesamten Kolbenfliiche bezogene, Nutzleistung, dic Kolbenflichen.
2% leistung, dem! Produkt aus mittleger Kolbcngcscmund:g\.cu ¢ und
: ,-,_mmlcum I\utzdruck Pae’ \crhnllig. Mit den schon’ genaunten chcn .
: '.‘crgll)! smh fur die’ I\olbcn- o

20,7 PSfem?® fii i Zy inder: (Abblldmxg o) chso Wcrto smd
_ hcutc hedeits . tcnlwuxu uhcr«clmucu ‘In'. nbxcbbarcr Zeiv diiefte cing
"'chxgcnmg aaf’ 09PS/cm moghch séin. o : :
-+ Rechnet mun zunuchsl fur ch 7)lm¢1crgmﬂcn mxt cmcm '\Imch\crt

- rgﬂ)t sich: “fiir -eine- \cr]ungtc o ‘
. Nntz?cxslxmg cmc bcsummtc Gceamtl\olbcuﬂnchm Dwsc Lann mm

_t‘r\scudct m:m nnﬂcrdcm bei y
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motoren; deren- Ergebnissé in Abbildung 4 dnrgcslc_l!tv sind.” Demnach.
“nimmt das Hubljk\unxgc\ﬁcht mit verkleiuerter Zylindergrofic zu. Mit der
" Vermehrung gleich groBer Zylinder ninimt s, etwas ab, da-dsnn dic Ge-
“wichte.des Getriches und dck}ﬁlfﬁgcrﬁlc'étﬁrkcr zuriicktretén,” Dagegen

R bleibt dr{s'Kulbéﬁﬂﬁéliéﬂgcwidgt'_'fust'koﬁn!nn( (Abbildung 4). Demgemif . -

"~ ergeben ‘sich dann .guch fidr allc;Z)‘jli\ndcrgrliBt{n bei: vorgeschrichener

" Gesamtleistung paliczu dicselben Geeamtgewichte, wenn man die gleiche -

: Kp!l;cnﬂiiplxgnlciﬂung' annimmt. . Dies beédeutet, daB ‘aitch der vielzylin-
“drige Motor sich' nicht schwerer. bout und zunicliat dasselbe’ Leistungs.
“-gewicht wie der Motor mit grofen Zylindern ergibt. - - Lo
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: ch in abschbarct Zeit zu cnv.nrlende Stc:gcnmg dcr holbcnﬂnchcn- —~
: Iexstung wiirde. dic. cr{ordcrhchcn Z)lmdcrzahlcn pur. dnnn ncnncns“ctt :
s ctrmgcm, wenn di€ Anspmchc an'die Gcsamtlcxslung un\'crlndcrl bhc-

- ien.- Dies iist. aber auf. Grund, der. bisherigen thncklnng kaum nnzu- '
: nehmen:: Wied| z.'B die Ko\bcnﬂudxenluslung um 50%: gca!cxgcrt, U~ .
- gleich aber’ auch eine hsbére Gcsamﬂcmlung verlangt, z. B, 6000 PS, 50
ey smd 7u ihrer: \crmthcbung mit d' - thudPrgroBcn 3,2 uid 10 wie- -
S dcrum 36 48 uml 72 Yylmﬂet crfordcrhch. d. l: dxcsclbcn Z)hndcrzahlcn, .
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Die: An d 'uug der: Zylmuer kant
cise vorgenommen ,voxdcn, in, der bis“iu*r vo:megcnd hcnuu.tcn Em-.':',
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> | uG man zm' Umcrbrmgnng cmcr
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sten ths kmn man, zom . W ind. zum: X-Motor, -
Auf’heiden chcn stoffen
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" Die Gruppcnmotorbauwcnc \crcimgt mcbrcrc Tcxlmolorhu zu
" einerd gemcinsamen” Tncbm:rk Da-die nuftreteaden Krifte sich dabei
" af melirere Xurbelwellen verteilen, sind dic Bcanspruchungcn von Wel-
~. len, Lagern-und Gehiuse cnteprechiend: geringer ‘als bei -der Einwellen:
' bauweisc. Dareh Vuv.cnduug bewithrter Baugruppcn fiir dic Tcdmolorcn’
laaacn sich die sonst mit: Ncucnlwxcklungcn Vcrbundcncn Schwierigkeiten
“auf ein Mindestmal} bcschrankcn.‘ Da die Tc:lmotorcn vollig selbatindige i
'Tncbhcrkscmhcncn hilden, ist cs mit vcrbahmsmaﬁxg einfachen Mitteln |
*.- maglichy, di¢ Tedmoloreu nbschaltbar zu machen, eo daf bei auﬂrclcndcu
;Schadcn dicse und der Ausfall auf den betroffenen ’I‘cxlmolor bcschnmkt
_ Bleiben, ‘Die, Belncbﬂsxclxcrhcn wird daddrch hcdcutcud erhoht, ‘,i'

ST Beime lmammcnfugcn der”, Tcnlmotorcn kaun man die Kurhelwallen -
.Lntwcdcr axial lun!crcmaudcrsc!zcn coder patallel nebeneinander. an.. ~
L ‘ardnei,. Bei selir hohen Lmshmgsauspmchcn k'-nn man :mdx bcldc Mog-
: hchkcxtcn mn!cmnudcr verbinden, -7
- Auf der erstcx' ',\che cnlsu-ht die s so"cmumtc Tandcm Baunn, wohei
'-'nls Teilmotoren einfache oder mehrfache - Rcdxcm odér Stcrnmutorcn .
;Vcr“cndung finden' konncn. ,“‘chwncngkexlm bcrcx(c! hicr. dis. Uber. -~
" tragunv “der Lexsluug, d:c im- nllgcmuucn s ‘der Wcllcnkupplun;: zwi
‘gchen dcn Tc:lmotorcu cmnom o mtd, zm- Luflschranbc. ! )
Dcr z‘s c:tc Wev m nur fur de

en Rnhcnmotor gunsug bc*chtcubnr. M': '
Motor ; 21, nennen. Dm-chstungs» :
uf; lhe Luf!achraubcnwd]c bxetct e
solche Bestelien hochslcns fiir dm'-
' bbcraelzungncrhalmmca "Fiit Ge. .
mcht, Raum Rurf, «henung ‘_d Wartun" i8t ca bei ’\cbcncimndtr--“""
anotdnung dcr Wellen: s ¢it’ zwcclﬁmnﬂrger, e Texlmolor(m in'¢inem: bc-
-Gy &iner Einheit: znsammcuzufarxcn “als \or}wndtne :
toren unte 'Bexhcb:ﬂtn & ihrér Gc]musb msammenznkoppcln : g
Die lmlhcr 'Iuk'mnt' gewordene: ':Gmppcnmolorcn t«md~
Zmllmgsmotor ¢ bewdhrtm Anordnung :
rman nuf “diese Wcu




owohl bei der: Emwcllcn Is 'uxcl\ bu det: Zw cmclltubnuwusc i
vnmacb gczmxugcu, mit dcr I\olhcnﬂdchcnlcnstuurv -and
‘bis hirt wn dic Grenzs 2t gehen unil dio dndurchf ’
tigung d«,r 'Bemcbsmhcrhmt und Lobensdauer. it
Kok s m.lumu, angten hohen Leistungen erzieler
Das: Problcm \\cxtcter Iacx:xun steigerung linft. aleo nuf die Auf
’ abc-lunuus, Auurduuugcn it melx als.zwel ]\urhcl\wllm o schﬂfcu,’-l
& moghclm vollkominen crfullcn. P
)~smoghchku!cn det Mchmcllcnbnu\xcnse
mderanordnunw der Kuishetwellen,
r"amséh ‘ausgewogeacn, cmlxcuhchcn
¢ Anvn.udung ist! dahcf als' Notlosung 2u Imtracl
) Y ckig Bigeren Lon\mgcn
ig I'rf" ling, dé Fordcruugen cis . nicht mchz fernen Auknnft ist dbc
‘.Lmic wn'Tucbwcrken mit méhr ula: Zwi ben
¢ ]}nmsc se; dere \e’mrwuLhchmvr
glicl ken de Heral;~clzung der, auftretenden Beausf
deti bckamxteu Bauscten’ i;nmc de: Vemcndunﬂ unr .






