~00578,

xbthen,den 21430439
St/IS“" e

'{f rohre im Zylinderkopf waren verstopft und damlt der Z ~fff
{_egﬁ, » ",glgs;ark;ﬁberhitzt. Der Motor wurde vollstandig .

looth§Lauf. Nach 30 h war die AuslaB-Ventilfuh?uugahvnh ¢
. wasaerundlcht. Beide Zyllnderkopfe wurden abgenomm0ﬁ9; 
die. Nockenmellenlager 3, 8 und 12 wegen Riefen erneuert.

‘f'bie,?entilfﬁhrungsBUthen 2, 3y 8y 55 7y 8 und 9 mugten
ebenfalls wegen Uberhitzung des Kopfes durch schleehte T{f;
) Wasaerfﬁhrung erneuert werden. Der Motor wurde ungewaschenf;

f zusamm&ng@baut. e



g;;fke lelnderkopf war gerlssen. Samtliche Auslanen' i i
'*}ferneuert ‘die inneren Kerzén ausgewechaelt und:am’ 13 10. zurfﬂ

JjéfAm 2@ 9. begann der endgﬁltige loa h~Lauf} @aohf48 1/2 h :
i'};wurde der. Motor wegen Ventlltellerbruch abgebaut. i~

'ﬁBeendigung deineS_lOO h~Laufea auf den: Prufstand 83br3°ht‘éféf

Insgesamt hat damitvder Motor 175’h gelaufen¢

;;me Kuhlstoffaustrittstemperatur b”t'x#ug ifi _Burchschnitt 80 c
Die ﬁcnmierstoff~nintrittstempe atur‘m_Durchschnitt 80 %"

ff-me Schmierstoff-Austrittstemperat\ 1

meurchschnltt 90 C

:Als Kraft!téff wurde Leuna B'4;verwendetw-Der Kraftstoffver-;;;

brauch betrug im Durchschnitt{beis
~“;,€E}; _90% Leistung

21°3P5h .

fDer dlverbrauc _betrug im Durchaahnitt 7 8/?Sh hei 90%
: i W

?Leistung.~;.y%

}B e f u n d

}Allgemelnes:

_z;inder:

7?#]fffnaa Ausaehen des Motors gibtlm Verglelch
'ﬁﬁ’jff7zu den ‘sonst verwendeten Schmlerstoffen L
f?f(Aero-Shell-mittel, Rotrlng) im groBen und -
’fganzen ein gﬁnstigeres Bild Die Ablagefung,’

fvon Rﬁckstanden im Kurbelgehduse wie auch

die 61kohlebildung ist normal. Der Riicke
gffstand an den blanken Bautezlen des MOQQfsA'
\Y‘;:v}ilaBt sich. leioht durch AbW1schen Qﬂbi@ aun :
'f**“f;jLaufflhohen in Ordnung. |

nxlinderkque:f;izszAblagerung von Ulkohle im Veﬁbxoynnmrﬁrsvn

.. gering. Im Nockenwellenr@um leieht ent e -

ﬁlf:ffbarer Uberzug. e I
7‘7ﬂ,7Leichte Ablagerung von O??@htw el Tl ong

toin

RSN des Kolbenbodens. Im Innow dor Kolben kodiw

'Q leShle. Laufrlng@ d§r buihﬂd Tk ﬂxamvatgf
) Das Gesamxlaufblld dar Ka?bbg h@ ugl$ﬁﬂ, 



;yxhiﬁéiﬁéile

3;Pleuelstang n,ﬁiﬁiffg;‘

fHauptw und Pleuel— f
ﬁlqger A §

gUntersetZRngsgetrlebe
“u.andere.- Zahnrader S
?(Hilfstriebe)

'ﬁﬁuﬁerlichfkeine Mangel feststellbar, Lageru,
. -.;g_,ﬂ2553f?stellen gut gelaufen._,, ,‘j? B e A
;6ifiiféfii;ﬁ73fﬁgﬁgf;Wurde in den letzten 1o Betrlebsstunden nlcht
»%?¥£7!ﬁ*iff5ﬁ"“jffffjﬁsedreht und war stark verschmutzt (Weicher

fDer"Motor'zeigte nach 175 h-Laufzeit in allen Bautellen eln bee
ffriedigendee Aussehen, Die Ablagerung von Ruckstandon 1nd mlt 'f
gAusnahme an den Hubzapfen der Kurbelwellen als noyma] Au b@&@i@hm
fnen. Der in den Pleuelzapfen auszentrlfuglerte Sch19Nﬂ 1 | Ql@h
fund ealbenartig., .',.. et <~»'<.* ~ S “_ SRR
jDie Schwarzung bzw. Brannung der mlt dem Schmieeror an"B@Tuhvung}
fkommenden Bauteile (Knrbelwelle, Pleuelstangeng Cchause) war gem
fringer als bei Betrleb mit den Beschaffunguoleno_-! B
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