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Zusammenfassung

Der Schmierstoff P 20 filhrte in mehreren 323 P—Motoren . Freaeern an
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Hauytpleuellagern und Kolbene
Es wird deshalb empfohlen, die Erprobung in Vollmotoren vorliufig ab-
gubrechen und das 01 P 20 ( mit und ohne Oppanolzusatz) erst einmal in

der Lagerprufmaschine von BlUW, Berlin=Spandau untersuchen zu lassen,
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As Aufgaboe

Durch eine 100 Std. Prifstandserprobung im Motor Bramo 323 P/1 ist die
Bignung des gemischt-synthetischen Schmierstoffes P 20 der I.Ge =~ Viskoe
sitﬁtslagezvleom/Sooc ~ festzustellens Der Lauf ist nach den neuen ver-
schirften Mnsterprﬁfbedingungen bei einer 61aﬁwtrittstempeiatur von 90°c
durchzufiihrene '

B Ergedbnis

Ein erster Priflauf in oinem 323=-P-lMotor wit dem 01 P 20 (+ Oppanolsusats)
nuBte nach 60 Stunden wegen zu hohen Olverbrauche und dauerndex Kerzénver-'
§lung abgebrochen wordens Diese St8rungen wurden vorerst auf den achlébhte@
mechanischen Zustand des nicht mehr fabriknauen, sondern nur iiberholten Mbé
tors suriickgefiihrt. Da das (1 auBerdem an den Tricbwerksteilen einen unge-
wohnlich starken, klebrigen {liiberzug crzeugt hatte, der ;uf den Oppanole '
Zusatz zurickgefihrt werden muBte, wurden die wéiteren Versuche nit P 20
- ohne Oppanol durchgefilhrt, . |
Dieses 01 wurde hintereinander in 3 welteren 323 P-Motoren eryrobtu Der 1. lo=
tor hatte imnmerhalb von 7 Stunden 2 Kolbenfressere Beim 2. Hotor fraBen nach
142 Stunden des Hauptpleuellager und als Folge, der debei in den Ulkreislauf
gelangten Spéne, mehrere Kolben. Beim 3. Motor rif auerst ein léntil_ab; nach

Wiederherstellung des Motors traten nach wenigen Stunden wie vorher Fresser
und Zerstdrungen am Hauptpleuellager mit anschlieBenden Kolbenfresaern auf,
. ° Obwohl absolut unverstindlich ist, warun das P 20-01, das ber.ita |
in einem Jumo 211- und einem DB 600~G-Motor anstandslos gelaufen ist, im 323 P~
eMbtor derartig versagte, wurden die Versuche vorerst abgebrochen.» ,

'Ehe weiters Versuche in Vollmotoren durchgefihrt werden, wird empfohlen, das
61 P 20 mit una®PBfanclzusats in der bei BUW Berlin-Spandau befindlichen
Lagerpriifmschine untersuchen zu lassen (vergle dazu Brief der E'Stelle E j o
Nre 26 284/42 vom 27.5.42 an GL/A-M II B)e
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Louf 1:

Die Erprobung des gemischtwsynthetischen Schmierstoffes P 20 (mit Oppanolzusatsz)
wurde vom. 5¢11e41 = 2241642 in Rechlin im liotor Bramo 323 P/l Werknummer 15008
unter den geforderten Bedingungen durchgefiihrt. Der Lauf wurde nach 60 Stunden
iabgebrochen, weil der {lverbrauch von 6 auf 11,0 kg/h anstieg und die Kerzen
bei Zylinder 2 - 6 hiufig vertlien. Bach der Demontage des ilotors wurde festge=-

stellt, dess simtliche Kolbenringe lose wnd heil waren. Dadurch bestitigte sich
die Vermutung, den Anatieg des (lverbrauchs dem Alter des lotors zuzuschreiben.
Der Motor hatte vor der letzten Durchsicht bereits 200 Flugboetrichsstunden, Bei
der Motorbesichtigung fiel die Klebrigkeit des (liiberzuges an siimtlichen Trisbe
werksteilen aufe Dieses deutete auf einen unarwdnschtén, im Schmierstoff befind-
lichen Anteil von Cppanol hine Es wurde beschlossen, den Lauf mit dem Schmier«
stoff P 20 (ohne Oppenolzmusatz) zu wiederholen,

Aus Tabelle 1 sind die Analysendsaten des frischen Schmierstofxes P 20 mit und

ohne Pppanol zu ersahen,
Lauf -2¢

4n 29.4442 wurde der Schmierstoff P 20 (ohng Qnpanolzusatz) im Motor 323 B/1,
Werknummer 7259 erprobte Der Luaf wurde nach 5 Stunden unterbrochen, weii Zy= ;
linder T und Kolben 7 gefressen hatten und ausgewechselt werden mitens Naoh |
weiteren 2 Stunden wurded der Leuf infolge Wiederholung der Stdrung ebgebrochene
In Sumpf wurden Spéne gefunden. In beiden Fillen waren die Kolbenringe nur auf
der Druckseite des Kolbens durch das Fressen der Laufflédchen festgeklemmt whbrdens
Eine motorenseitige Ursache der Kolbenffesser war nicht féstzuatellenu

Leuf 3:

Fir ddn Lauf stand ein Bramo 323 Rf2, Werknummer 15944 zur Verfiigunge Der Priiff=
standdlauf mit dem Schmierstoff P 20 (ohne Oppanolzusatz) fand am 15.5.42 statte
Nach 142 Stunden fiel der Uldruck von 6 auf 4 atili und aus der Entliftung kem
weiBer Dampfe Dor Motor wurde abgestellt, lief sich aber vollkommen fests Das '
Hauptpleuellager hatte gefressen. Dadurch bedingt, fraefen mehrere Zylinder un§
Kolben.
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Lauf 4s

Am 1le + 206442 wurde die Erprobung des Schmierstoffes P 20 (ohne Oppanolzusatz)
im Motor Bramo 323 P/1, Werknummer %474 fortgefilhrte Kurz nach Beginn des Laufes
brach das Binlaseventil vom Zylinder 5e Der Zylinder wurde susgewechselt und dex
Lauf weiter gefilart. Wenig spiter multe der Mbtor'abgeatellt werden und zoTe
gerlegt werden, weil Spdne im Spaltfilter gefunden wurden und ein Stiick des zer=
gtbrten Einlassventiles 5 den Boden des Kolbens 6 angasohlagen hattes’ Zylin&er
und Kolben 6 hatten gefressen und muften ausgewechselt werden. Sonstige Schiden
waurden nicht entdeckt. Nach der Sauberung x4 dés Mbtars wurde der Lauf fortge-
setzt und nach einer Gesanmigseit von 4 Stunden 20 Minuten endgultig abgnbrochen.'
Der Oldruck war auf 2 atii gqﬁalton undvdar Entluftung entfloB ein dickar 01-
strahl. Dexr Mbtor wurde demontiert. Dabet wurde festgeetellt, dass . das Haupt-
pleuellager gefrassen hatte und z.T. aﬂ&ebrochen WAL Der Abrieb des Lagera kam |
in den ﬁlnmlauf and verursachte Kblbenr und Zylinderfreaaor. ) |

?abelle 1:

»Analysendaten des frischen Sthierstoffes P 20 mit uwnd ohne Oppanolzunats
| Liofe:ant: Leuna,Mbraebuxg o ERNR A

w

Sohmiérstdff | P20 (mit Oppamol) P 20 (éhne Oppaaol)

Reohl,Muster ¥r. . 11613 "»‘" e
Brechung nD o 1,485 144835

SpezeGews bei 20°C 0,877 0815

Viskositﬁt vei 20°¢/°E Couns - 129.9 ;**=575“131 "
i " 50 O/GEV 17.51 . 18426
w100 °¢/%E | 2,90 3,01
Viskosititsindex 103 I T N
Btookpunkt (Rechtl.) c - 19 . - j.?'2°>
Voraeifun ;8gahl mg KOH/g 0 o - 022

Conradsontest Gewe % = 0,22 0,146





