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Beiliegend wird ein Bericht der E'Stelle Rechlin {iber die Erprobung
des Schmierstoffes M 493,7 zur Kenntnisnshme und zum Verbleidb iibersandt.

Gleichzeitig wird mitgeteilt, dass die RIM=-Bezeichnung fiir den Schmier-
stoff M 493,7 SS 5001 lautet. Es wird gebeten, sich in Zukunft dieser Bezeich-
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nung zu bedienen,
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Abschrift!
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Rechlin, den 20. Juli 1942

Zusammenfassung

Der unter der Bezeichnung I.G. Nr. 493,7 gelieferte Schmierstoff, wurde im BMW

132 A Einzylinderpriifmotor gepriift. Nach 6 1/2 Stunden muBte der Lauf wegen
Kolbenfressens unterbrochen werden. Unter milderen Bedingungen wurde der Schmier=-
stoff weiter gepriift und ergab bel in einzelne Teilabschnitte zergliedertem

Lauf nach 8 Stunden feste Ringe. Das 01 ist in der vorliegenden Form fiir Flug-

motoren wegen zu geringer Druekfestigkeit nicht brauchbar.

Bearbeiter: Gesehen: 31./7.
9 6000 000 0O O MotorOPIﬁfung v. GenbaCh
.??:.??%?o. Labor-Untersuchung Hptm. und stellv. E'Leiter
Verteiler:
1 x GL/A-M II
1 x 1.G, Farbenindustrie iiber GL/A-M II
1x E3

1% E 3¢
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Vorgang

au” Veranlassung vom RLM GL/A-M 1T sollte das C1 I.G. Nr. 49%,7 untersucht werden.,

Ergebnis

A, Labor=Untersuchung.

Das C1 493%,7 einige vemerkenswerte Eigenschaften, die es von den anderen syntleti-
schen (len unterscheiden.

Das Viskosit#éts-Temperaturverhalten ist susserordentlich gut, die Viskositédtspolhthe
etws 140, .

Die Loglichkeit in Kohlenwasserstoffen ist eine beschrinkte.

Dagegen liegen Stockpunkit, Flammpunkt und Conradsontest im normalen Rahmen.

Fine Eindickung des Oles wihrend des Betriebes war nicht festzustellen.

}. motorische Prifung.

' Das 01 wurde auf Wunmsch von GL/A+M II im Flugmotoreneinzylinderprifmotor geprift.
| Bereits nach 6 1/2 Stunden wurde der Priiflauf wegen Versagen des Schmierfilmes un-
| terbrochen, Die Beschédigungen des Kolbens und Zylindergﬁ%ﬁféﬁﬁf¥5%ijaer kurzen Ab-
' stellzeit so groB, dass beide ersetzt werden mussten. AnschlieBend wurde das 01
pe: tieferliegenden Temperaturen (Kerzenringtemp. ca.290°) und intermittierendem
Betrieb geprﬁft.oBei diesen Teilldufen wurde besonders darauf geachtet, dass die
0ltemperatur 100°C nicht Gberschritt. Nach £ Teilldufen von ca. 1 1/2 Stunden ging
der erste Ring fest. Der Zylinder wudde demontiert und Kolben und Ringe gelést und
die dort befindlichen Riicksténde entfernt. Wdhrend der nichsten Laufperiode gingen

die Ringe jedoch wieder fest. Da die zur Verfiigung stehende Olmenge fast auf-
gebraucht war, wurde damit die Priifung abgebrochen.

Die Priifdaten der Ergebnisse sind guf den Blattern 4 & 5 darges tellt. Der Abrieb
1ieB sich wegen des Kolbenfressens nicht feststellen.,

Da nachk Angabe der Firma das i1 besonders schlammldsende Eigenschaften aufweisen
sollte, wurde der Motor vor dem Lauf vollkommen zerlegt und griindlichst gereinigt.
Ebenso wurde auch der Motor nach dem Lauf vollkommen auseinandergenommen.

Die Demontage ergab folgendes:
Der erste Ring saf auf dem ganzen Umfang fest. o
Der zweite Ring saB iiber eine Entfernung von ca. 30 in der Néhe des Ein-
lassventiles fest.
Die Riickstanddildung auf dem Kolbenboden war sehr gering. Dagegen hatte
sich im Kolbeninnern ein kdrniger Belag gebildet. Die Lauffléchen hatten
gut getragen.
‘Die Partie am Kolbenbolzenauge wal geschwérzt, wobei sich die gebildete
'Schgicht nur schwer entfernen 1ieB. Die Teile des MNotors, Kolben und Pleuel
‘besalen am Ende des Laufes eine auffallende rotbraune Férbung, die am Kol-
ben, an den stirker wirmebelasteten Partien in ein schwarzblau {iberging.

|Geringe Schlammmengen wurden in der Kurbelwelle gefunden. Im Gehduse lies-
' ser. sich Ablagerungen nicht feststellen.



Analysendaten des Schmierstoffes
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Bezeichnung: T.C.-C1l Nr. 493,7

Frischsl nach Lauf (61/2") nach II.Lauf (o)
kecrl.Muster Nr, 11 884 12 7153 12 797
Erechung np 1,4660 1,4640 1,4674
Spez.Gew, 20° 1,031 1,023 1,033
Englerviskositdt 50°C 11,8 10,8 12,5
Viskositédtspolhthe 1,0
Rich<ingskonstante = 244
Stockpunkt - 27
Flammpunkt o0.T.°¢ 237
Versaeifungszahl mgKOH/g 0,45
Conradsontest 0,87
Vassergehalt Gew. % - 0,1 0,0
Krafstoffgehalt Gew. % - 1,4 0,0
Léslichkeit (1 ¢ 1)
Wasser unloslich unléslich,schﬁach

emulgiert

S 16slich 18slich
c? 16slich 16slich

Urtersuchung des Schlammes aus Kurbelwelle und Ring (Rechl.M.Nr.12 813)
Gesamtmenge 5,5 g
Benzol-Unlésliches 52,0%

Die Viskositdt des Oleg bleibt wihrend des Laufes praktisch konstant.
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Irifmotor: ?: ﬁ Priflauf Nr,.
Lelstung PS i % Zylinder Nr. Kolben Nr,
i.reftstoffverbrauch g/PSh § E) Spiel Zylinder - Kolben mm
Drenzahl U/min ﬁ '§ Spiel Ring - Nut (achsial)"
Zindung vorl g ;
Clmenge im Tank ke = E Riickstand am Kolben mg/h
Temp.(1-Einbritt %% E ;é Riickstand auf EV "
Temp.(l-Austrits " . s Riickstand auf AV ~ "
" verbrauch g/PSh % % Kolbenringverschleif3 Ring 2 mg/h
Zvlindertemperaturen °0 : § Ring 5 "
Kerzenring (Windsch.) " % a Ring ,4 "
Kerze (Windsch.) " 2 § Kolbenringe 1, 2y 3 |
7v1.Kopf oben " s g EV I\
Auslassventilgeh. " E :g 1. Ring fest | !
Zyl. Mitte (Windsch.) " § a
Zyl. Flansch " d 2

013 s

Frisch6l Re.M=Nr.:
Altbl Re.M-Nr.:

A1t61 Re.M-Nr.:

11 884
12 753

12 797





