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I, Elnleitungﬂ

Die l. G Farbenin&ustrie, TechnoPrufetandg fﬁhrt=in ﬁbeteinstimmuﬁg mitf
end.eren brprobungsstellen die motorische Prﬂfung'von.Flugmotorenschmie:stoffen
im B&dvl§2~Elﬁzy11nder~Flugmotor durcho In Zuge ainer notwendig gevordenen Aufm
atellung meprerer Prufanlagen vurden Anderungen hinsiohtlich vorhanﬂenar d&ngel

 VOXgenomuen. Diese &banderungen und aer jetzige Zustand der Anlage, sowle der ”

:?erauchsdurchiuhrung werden beschriebeno

Iia Anderungen.am.ﬁormalmotoro

[t 2 EH AN E I WP PPN Y SRQirErd & mmamm

'glépas'Triabwerka

Dex Motor beeteht aus einem Sterngehause dex §1teren Baureiha Ag auf
- gas sin aylinder der neuaren'Baureahe N mit ?ollmotorleztbleohen aufgesetzt isto
| (abbo1) Um den bel Olwechsel 1n.der'Maschine verblexbendem.ﬁest von.hltﬁl nog-
lichst gering Z1 hal»en und d‘e achmieruug ant dxe notwendigan btellan 2u be»
echranken, wurden folaende fnderungen vorgenommenz

| Der Hohlrenm 1n der &urhelwelle, der zur Luftschranbenveratellnng'
.aiont (Abb 2) ist mittels elnes Binsatzstiickes vom lerelalanf abgasdhlossen
(Abbo; wad Blatt 7). bis Ausfdhrung dieses Teils arlaubt d&n,nurchtritt von _
Schmierol fir dle auf dem Hauptlsger sitgenden blapritzringe duroh ein redial
| emngeaetztas Stanlréhrohano Die Bohrung Zur Anfnahme dlesea Rﬁhrchena wird zuaamp
'men nit der Kuxbexvelle vorgeuommeno Weltler wurdan.im.ﬁanptplanel die Schmiera?
ldcher fir die 8 Nebenpleual verschlossen@ Dle 8 ﬁbrig@ngzgl1ndarf1anach9ffnungen
'erhielten.kinsatze, Yon denen,ﬂr.4 und 9 die Winkelbdcke'fﬂr dié ﬁotérbefaétiguné
_$ragen wnd. Nro3s 5, 6 und 8 Heizglauten von ae 700 Jatt enthalten (Abb 4 und

Blatt 8).

1) Der Sheusrungse antriebe ’ \\;

* im vorderen ehinaeteil aurden die Bohrungen zur sufpehue der Sfﬁssela

fihrungen wit Pafstiicken (Abb.5) atsgefiilt und'versohlosaenm Die Ecken der wae



‘;f5.h

feren vier Verate*fungarippea des Gehiwnses (Abb 5) 8urden weggenommen, uam euch
hier ein Festsebzen von Olrucksuanaen AT verhinderno Das aussenaitzenda Umsteuerw
ventll fur die hydxaulisdhe Luftechraubenwexatellung wurde entfernt und dia An-
‘schlussa mlt einem Deckel (Bla»t 9) vergchlosaeno Dle dahin fdhrende Leitung

wurde weggenommen und der Anechlusa amn Verteilerstﬁck in der vorderen Gehauae-

ihalfte mit einam Gewzn&eatoPLen zugemacht (Ahb 6) Die Schmierung der Ventile
erfolgzt mit Druckbl nnd 1at ‘dureh Dﬁsen9 die ¥OT. den bchwinghebelbolzen aingeeetz
| alndg begranzto Das aberschussige G1 1auft ZUMm ﬁotorgehause zurﬁcko

ﬁger A aratet611°

”amm”mﬁm

 Um auch im Apparateteil éie toten R&ume zu verringern, wurden dte V) PR
hohrungen in den &agnetantriebawellen (Abb 7) verachlasseno Perner wurde die An-
lasserwelle &usgebauu und ihre Lagerbuchae mit Stopfen (Abb 8) abgedichteto Die
7 Gemischladerkupplong wurde entferat und hier am Lagerdeokel eins Blindecheibe
eingesetzt (Abb, 9)» ebengo im Aurbelwellanande eine Abdeckschexbe (Bl&tt 10) 2n=
| gebrachtn Die Spritzdisen fir die Schmierang des’ Gemzschladexantriebs vﬁrden'vere
| schlossen (4bbe10). 4m Gemisohladertell (abb.9) wurden die Anschlﬁsse fir dle
9 uberladeleltungen mlt PaBstﬁcken ausgefullt und mit Deckel und Originalverw R
| schraubung veschloaseno Der Vargaseranechluas des Vollmotors 1st mit elnem Deckel.
(Blatu 11) verachlosseno

leble Hilfseinrichtung;ga
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Un die fur Jeden Pruflauf nobwandzga Glmeuge kleiu F halten, wurde
als nauptmannahme der Ulkiihlex dea Vollmotors entfernt und ein Ulsumpf (Abb ll
‘und 12 wnd Blatt 12) anaebauto_atatt des Ulkuhlera wurde ein. Behdlteor angaschloa«
sen, ddr ca. 8 Lyr, U1 autaimat. Aus diesam Beh;ilter (Abb 13 und Blatt 13) sau.gt
.dl& O1pumpe daa Ol vor unten weg und\ﬁruckt es naoh Durohgang dmrch den MOtor

oben . uber einen oohaumfhnger wiader hmnezno Einlwextorer auf einer Waage ange-
; |
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hyachter Behilter gestatict eine foztlanfende urganzung und ﬁessung der wahrend
des Laufa verbrauchien uLmsnbao Der 5m Umlauf lisgende Behalter besitzt ein Stanﬁe
éias mit Jberlanf zur Gleigh aaltung &er im Kreislauf befindlichen Glmange,
einen ?assermantel zur Xiiblung, sowie einen Tauchhezzkbrper (Blatt 14) gur Eine
naluuug elnexr bestimmten uxuempsraturo Ezne zusﬁtzliche Heizung ist;wie bereihs
| unter 1ia erw&hntg in den Zyllnderbllndflansohen der Zyllnderbffnungen 39 5;
und 8 elageb&uto -

‘ 2 ° An‘aauglu:t Lo
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Die Ansaugluft, dle eb&nfalls auf gleicher Temperatur gehalten wird9
erhalu dar motor uexls aber eipen Rasaerkuhle*a teils aus einam um den Anspuffw

i

dampfer galegten Durcbstrémerhitzero Beide Zweiga kﬁnnan.mit umachaltbarer Klappe
verschledcn stark sur Lieferung bealtzt werden, um SO eine bestimmte Te;éaratur
exnzustelleno Dox Wassers uhler\wlrd normalerwezée nur Yei zu hoher Temperatur dex
&usaenlufu ‘eingeschaltet, Es ist hler elna Abanderung'vorgasehen, die reine
Fxlscnluft ansaugt und sie mnittels elektrischer Heizung selbstdnaig auf einer
Tumperatur h&itg die uoer der hﬁchsten im Sommer auftreuenden liegt. Die Duft wir(

ausserdem duroh Nasa;uft~?;lter~gereinigt.

é Kraftstoffo

ARDEI KXY WONDIAD

Der dotor wir&*mit Kraftstoffeinspxitzung betrieben, die &1napr1tzung
des nraftstoffs erfo&gt myt Boschmzindylinderpumye Type 1/110 v 655 und einer -
DﬁsoDN'GO N 40 % 6 von 60 ati statlschem!Abspr:tzdrucko Die Pumpe~w1rd von einer:
_der hox*zqnual 1iegendan beltenwellen angetrieben}und aitzt awf ainem anm. Appuratew
ﬂtragex angebrach&au.ﬁonsol nach Blatt 150 Um Dampfblasenbzldnng in. der Ansaugb |

{1eﬁuung “ verhindern, wird dex. Kraftatofi uber elne Forderpumpe mit 0, 8»1 0 atd

5zugeiﬂhrto Diese orde”pumpeo eine Greetzin ZE 135, wird vom unteren knde dex

‘1linken senkyechten bextenﬂelle angetrie en.
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. Die Zundung ist als BatterieoZdn&ung mit einer 64V¢1tuboppelzunaspnle
'Bosch TC 612 ausgestattet° Der‘%on HSend verstellbare Unterbr?cher Bosch U 1 C
wird von der rerhten aen&rachten bexu nwelle angeurieoen (Blatu 16 und 17) und
,basitzt einen Veratellbezeich von 50 Kwo Bine Hochspannungsélimmrohre kann vwhlw-
weise zu Jeder der boiden Kexrzen parallelgeschaltet werden uAd go$o&tt°u 80 durch
Beleuchtung -glner am Schwungrad angebradhtan Jarke die Ubeerchmng den 5&rdzeit»
'punktes sowie der Z&ndkerzeno.h;a Zﬁndkerzen werden enﬁwederiBosGh DW 2OOGl_oder
x 225/?6 benntkto' ' o . - é o |
. Kithlluft. | :

e W {3 MNP IRG @iy T WA TV ;
l

Die thlluft ¥ird durch etn aehlemdevreblase dber éinan i@ Duexschmlut
trapezfdrmigen Kaual dem Zylindsr, dex mit den serlenmaasigeﬁ'Vollmntaranleita
blechen versehen ist, zugefuhrto Eine in der Druc&leitung angebracnta regullﬁru'
bare &bzwexgung gestattot aine zusatzlioha Raumbeluftun o D1e hexsse Luft s;rdmt
in den Reum. Ea ist Jedoch eine Anordnung vurge%eheng bel ﬁer, wie in elnem ?wndr‘
kanal diese Luft von Geblaae wiedexr abgeesengt wirdo bine regelba“e 4u?ﬁhrung von
nicht erhltzter Luft auf der baugaelte gnétattet hler aing Glelchschaltung der

hand- oder motorbetatigter Drosselklappe gersgeltu

I71. Messeinrichiungen.
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Die Olverbrauchnmeaaung
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In dem im Abachnitt 11 a 1 beschriubenen ﬂauptdlbehultar befzndet Bioh
eine konstante Olmenge° Der 01verbruuch wlrd durch einen auf oiner Laufgewxohtem |
Waage atehenden,Vorratsbeh&lter laufend erganzto Damlb auch Sehwankungen miugew_
messen warden, w1rd dle zulaufende aenéé\etwas hohex als der Verbrauch eang@«
stellt, Bin am Banptbehﬁlter beflndlicher dberlauf mit Sammelgafaab ha)t den

stand im Hauptbehﬁlter trotaden auf-glelcher~ﬂohe« Bel dﬂr jada ha]ba Htunde eX'ue



folgenden Hessung wird zuerstfdaa Cber1aufgef§sa,in den Jangebehilter entleert,
s0dass nun der tatsichliche Vérbrauch in g/5td. gemessen wird.
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b) Die Krafts..off» und Drehzahlmessum
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Die Xraftstofi~ und Jrehzahlmessung erfoxgt mit elnem Stichprober ng.ch
bepneler in Verbindung mit elnem tzchd:ehzahler mit otoppuhxa Dex Zufluss zum

m@ssgef&ss erLolwt aus einem‘uochbahﬁlter von ca. 20 Ltr. Inhalt,

eLBis-&a&ﬂmmsmgow ' \'

Die Leistung wird'mit'eine; ﬂgsserbremse mit Neigungsgewicht-Schnell-~

waage u@d berelits erﬁahntem Stichdréhzﬁbler gemesgsen



g)_TemReratnrgggggggi
. Nach umfangreiohen Verauchen.an verachiedanan“uoastellem orgnb aich

als gﬁns»igete Ste1le fﬁr dia Richttemperatur, nash dexr die Prdfl&ufe gefahren
werden, die des Zylinderhopfacheitolso Line Einbauzeichnung'dee dabei verwendetenv

nisenkonatantan~hlementea zelgt Blatt 170 Es ist vei Handxegalung‘das Geblises =

mOgIIGh, diese Temparatur auf + 0, 5 % gﬂeiah Zn halteno Weiter werden uborwacht

die Temperaturen am bltz der Aualasakerze, am Zylinderkopf unterhalb dea Aualass»

kriinmexs (Origxnalelement) und die Abgaatemperaturo Die Temperatnran von 61 und

anaaugluft worden ebenfalle mit Widaratandsthermometern genessen und konstant gu»

halteno ' ,
Sl,ﬁiﬁésaséﬁﬁiﬁﬁﬂﬂﬁéﬁﬁﬁﬁz |
Die Stirke des Gasdurohtri ts an den Ringen wizd it Fmsaxgkeitadano»

meter rein Als Druokm@ssung erfasat uad mittels eines durch Sohwimmer betétigten

Schreibers sufgezeichnet. Stptt dioaer baiden,Gerate kann anch eine Ringwsage mit

Schreibor verwendet war&ano Un dle Anseige mﬁgliohst empfindlidh zu.machen, wnrde'
xert auf eine gute Abdicntung des Gehiuses sowia der einzelnen Lager, besnnders t
a8 Luftschraubenlagers 5elegto Bild 14 zeigt die nach Art der DVL (Bericht'UM546%
vorgenommene Abdiohtung mid Fllzrxng und Abdecktinga Die einzelnen.Gehautheile
 pind-durch weite Rohrleltungan als bammelleitungan fir den Gssdurchtritt varbunda:
(Abb, 15) Im vorderen Bildtell i3t hier asuch ~in Schlauchanachluss f&r das aus

- den Vonuilkammern kommendu Rucklaufbl su erkennan,. - R -

VIV, Verauohsdurohfﬁh TUng.

K70 0O vIDWP (D e T -m*ﬂ‘*‘“

Rach Beendigung eines Leufes wird das noch heisae Schmierﬂl mittels dos
Fahnes am Oleumpf abgelasaen und eine Ulproba far dae Unteranchung antnommeno
i\ach Abbau des Zylmders wua oin Spulég&znaer so8is ein Spitikolven eingebauto .
Der opulévllnder besteht aus e}ner Laufbuchse, die oben durch einen Stahldacksl
mi Lbchern und vorgelagertem blfangblech verschraubt 1st° Der apﬁlkolben 1st ein

it azngﬂlaufenun Rzngen versehener normaler Kolben, deasen Kolb@nboden in der
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10 inaten 1500 U/Min. - Leexlauf  Vorsindung 30°

5 | " _, 100 " R 19 PS o o | 340
5 . 1300 " R A . 34°
2 " 1900 " 5? ©« - n ’40

In den nﬁxchston -10 Ainutun worﬁcn ﬂaapwawr \md Vorbranoh auf die
Sollwertu eingcatollt und ovtl. die Letat\me korristurt. Gonoasen verden. wie
nchon oben erwihnt: | |

- Jede ’fiertelstundaz bﬂmtliclm T‘omporaturen eowia der
- ‘Verbrauch wad die Leistung,

" balbe St\mde: Dar ulvcrbrauch. . . |
h.:ln Leistungsabfall von 2-»5 A» und ein 4;1eiohzciti.ger starker Gaadurcptntt sinu
dle Anzeichan fiir d.sa Fostsitzan der mmge, worauf die Jaachine abgaatellt wird.
| Fir Glmtorauohnngon, bei denen die Zoit bis m Ringatooken ugrundeo
galest wird, wrdan folgende Bodin@mmm einaehaltam |

nxeham der i‘aschine o '1900 u/m.

Yorziinduog - . 54 To0oTo
Leistung . T : 57 ES |
Einapritzbemin o .50 n,o.l’o
Brennstoffverbr&uch 2200 kcall PSh
01verbmuoh | S 3’5“9 &/Psh
Oltemporatur . - 120%
Anaauglufttamperatm" o ~ ;29(40)0':?

Temperatur des Zylmdero - 250%,

kopfscheil ela

V., Zugan: fxenfwa ungﬂ

”mﬂﬂmo“ﬂ

™

In.e beschriebenen Ab&ndenmgan, der Jetzige Zns tand d.er geaamten An~
laae sowie die Versucnsdurchfuhrnng geatatten e.lne weit-aehemie Glelofhhe.ltunu
der Betriebsbedingune,en des °rdf\notmn~—dber die trotadom nocb. amftretenden
Streuungen der dlkohlebildunsnzelt sowie der Zeit 1), bia Zum R:;ha'st.ecken sind
| noch Veraucha i.n dex Durchfhh:ungo flach Abachluss derselben wu'é. dardber ei'-ens

borlchteu weirdene . | = /

“Anlagens 6 Blakt Abbildungen -
' 11 Blatt Zoichounmen
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Sohnitt des Original-
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Technischer Prifstand Oppau

_Abb.6.

4 3

Vordere Gehidusehilfte mit
vlindgemachtem Ulverteiler-

S tiick °

| AbbeT
Magnetantriebswelle mit ver-
schlossenen Ulbohrungen.

Abb.B

H

Apparatetriger mit verschlossenem B
Anlasserantriebs-Lager. .

‘

o o]

Zu Bericht Nr.425 v.25.7.1940. - NN
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Gemischlaederteil mit Lager-—
deckel, eingesetzter Blind-

acheibe und verschlossenen !
Laderanschliissen, :

Abb,. 10

- aa» an O
’

 Gemischladerteil Innenseite
mit Olspritzdiisen.

s

ivbisumpf mit Ablasshahn.

i

+
]

Zu Bericht Nr.425 v.25.7.1940.
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Toébniacher priifstand Oppgn

Abb,12

| _b.lsumff mit Anschliissen fir -
Manometers Ventilschmierung ' |{EE
und EinSpritzpumpenechmierung-”

ABbL13

Ulbehilter mit Xiihlmentel und
Anschluss—fﬁr Widerstands-
thermometer. | :

Abb.14.

Motor von Luf tschraubenseite mit
Rnrbelwollenabdidhtung.
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Abb.15

Motor mit Sammelleitungen fir Gasdurch-
t¢ritt und'Anschluss fiiyr Ventilschmierungs=

rﬁcklanf.in.dor.Stbsselfﬁprung.

7u Bericht Nr.425 vom 25.7.1940,.

Blatt 6)
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