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1. s«:hmiarvlversuohe.
T 5 A!-’ﬂ ginszlinder

i a) _Stand 2. Die Veranoho sar Baobachtung lu
Sch].nmmee, ‘der Olaltorung und des Abrieds dey xolbonrtqgc wurden

_ tortgeaetnt. Es hat sioh ein auffallender. Einflugs. des xrnfhtot-»
fes ergebsn, Ger bis Jotst wesentlion grﬁnér war, als die dnroh
die veuchﬁ.odenen Ole bodington Untorschulo. Den meigten -
Schlaon v:gm den antersuchten Glon hat biahor Ro otring D s.gobm,
wihrend ‘unsor synthetisches 81 K 1880 unl das gofettepe Aero -
Shell mittel in @1eger Hinsicht, ebenso wie in mnueht auf
~ don Verachloisa suuntlgor aaren. Diese Zunmmonhanso unt 1n
nouom P 119 dargestells, ™

I Nuoh den neuen Voronoh-nrtahron nrnn numaehs

dle vom oxa auxr Verruguns ‘gestellten uotorontih. Pa-Ole una Vin-
terulo 3ep$'uto. Die Versuche ging . 1m Gango. Be wurlon 1n|ga- ’
‘umt 8 m:e durchgerﬂhrt. ' '

- g b) Stand. 8 3b. g sm« 3. una 3 u:ma
‘die R:.ngaﬂekveraucho an Hst!-raotor fortgotuhrt, Hier 1a¢ bnhor
_ein gater Zuoammenhang mit den Brgetnissen des Bll-llotor 0o -
. kennbnr gewordon, wenngloich ate Btreuungen iulor nooh vnhllt- ;
' nimaaaig grou eind. Uber dioae Ergebnisge mrdo bot dor SN |
a'agnng dor nvn obontans borlohto Inegesant 14 Liafe, '
g ; ' An den Stindon 2 und 3 warden weiters Vorbuun-
: ungen lunaiohtnoh dop nnsnng dn zﬁndnupmtu durohgoluhrt.

i'riua h '
S Verauohb vt vordtnnten lotounvhn der 'ohr-
aacht - woraon durchgefuhrs und dor Eintlun vcnoluolon ltarkor
Wrdﬂnmmg ﬂuroh xraftetofre beobaohtot. Die Brprobung oiner

A/assomuuwwomu :'
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éxeihe ‘von Vbreuchcwinterulon it gohr niod:lsqr VIlkolitut
.§1st 1m Gango. 4 . ' : o

T

2, Uberladoversdcho; &
o ‘Stand 1. Die 1aurona angelieforten Uborlllo-
proben des - Hnuptlaborl wurden gepruft.

;. w1ntar61verauohe.

8L =i tor.
_ . Im Opel-Hotor,Stana 4. -nrdon Vbrluoho\nbor die
nurchmitohnng beim Verdilnnien deg wxntorUIdc nnge-tollt.

B Datmler-Bonl-l tor. *

. -Aaf Stand 10 wurde der 170 vh!ircclos-ncnl.lotor
‘1aurgebaut und der 8tand horgertohtot. Dex Motor wird suy Zeid
‘ear Durchtﬂhruug von nngorhnltba:koxt-vorauchp vorlohququr '
wxutoralo frisch golagers, g o '

derer Xsu h w on
~° . Durohfuhrung ven buuervorouohon sun Vergletoh des
ﬂdlverbrauchoa mtt normalen’ lotortnbl nna den ltntor&l.

fg g;ggfmgtggog.

134 Oktannahxhootamnnngon.

S, HWA- Prummx.

62 cetansahlboatlmmnngon.
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Abteilung Priifgtang

ST ﬂu&mum Dio Versuche an Stand 1 sur Pest.
' ,gtelién?g' ' ’

der_s'ehla':’_meng‘e. der Alto;qne_ and des: Verschleisses, -

~ 1 'B) Gtant 3a umt 3 Auf Stand 3s und 3b wurdenvase
- von der Intava gu Varglesohsversuchen sugesteliten Sokmfer.
‘8l woiterhin ang Ringetaocken untersacht. Daroh die glegone
m‘éiaaig'éiz#m deagsc!m__.erég,eus -gan Pleuellager ung die Kone .
. trolle dFaé sghmi_eru;mmres‘.:»qmte dan Analontrtfngu:oh des :
;- bed-dem- ?u,}:zalgen» Vex‘-a'noh;'ex?tstohonden Schlammes konnten Streu~
' ungen dey Lantaatten'herabgoaetlt werden, wenn augh immer nooh !
. vereinge}t ﬁiinerkla_ruohe und abwoichende Ergetnisee olntre. o
ten. Ep wihr{!en- insgosant 19 Luuge durohgefithry, -

. [8) Trgumphey Die Prifung versonsedeney Vore
,kri‘egainMar&enSIQ. 8omohl Kraftwegen- als auon Pugmoto-
~..Tenble, wurde durohgesunry, Uber das Brgetnis wirg demniiokigt

~Yeriohtot|werden,

08 g




v

‘WJ’W/ C o =2e | Cf ar.,

In allgemoinen lagen die Ule nic'drtg'ez_' als das Wifo-Nigohsy
'BL 32, aber bosser als die sonstigen Einheitotle der _
Wohrmacht (Raffinat 1), Voltarhin wiirde der Binglnes dor
Vordinnung Bormaler Motorentle der Wehrmacht duren Kratte
8t0ff beobaohtet und fostgestollt, dass die f'pteang .sum
Eolbenfressen duroh die Verdiinnung praktigch nicht herabe
gesetzt wird, Diese Versuche werden nooh weiter 'thr.t.go;-,}‘":
osetat, '

2. Ubeélgdgge.rgnohag

] Stand 1 . PUr das pnptlabor:-wnxfdda ointge Versuohs-
Felhen sur Entmickdung eines P;ng;nptorenkra'ftotorrci durchge-
fUbrt. Inegesant wurden 76 Uberladexurven aafgencumen,
Dio Kolbensonderahtertig’nng von Nahle, Bad Cannatatt, ha¢ j

~8ich bls jetat gut bawuh‘rt.fl Adbzesehen davop'.' dass nach den p

nisohen Stdrungeri‘am Prugmotor aufgetreten, gy wurde mehre
fach mit einem mitt], ef_fe{:t!vdn Draock von 21.und 22 xg/on?
gefabron. Bei dieser Beanspruchung dttreee allerdings dai¢

Grence dor Belastbarkeit des Hotors erregoht setn,

Eeihe von
ng : ; lenér-Sohnter.
~ Ylverdunnungamitter ( 05,05, .o,;xphuquratprgo‘.' “Pahre

‘bensin ‘) ga beobachten,. Rs u‘gigto_'i;_i;.ch.‘- dnnlohonueh :
kurgen Laufzesiten. aie mvru‘ngl‘tohi‘;wq“t Q9a Grung. -
~ Bles wieder errescht 48t. Das nxfhg;;te.n‘}.jv';‘cuoligdunor ot

Wintordieseltle wira sur Zoit 3qprugt.j;.'_8tg§hatn‘q‘g I_fi‘.‘eﬁg._on'v

. 8) Venderer-Versuohewagen, Bg'iuid_ixg e
Vorsuchen engesteilt, up dag Verhalten verschieq

‘noch nieht vor, T
L .ELQP_Q_J._-M Entsproohende. Versaohe uotnvmmr
‘Wegen wurden aug don Priifotana in Opel 1,5 1tr Hotor durens
8efuhrt. Auch hier ‘goigte sich schon nach ‘8ehr kursen lante
seiten, dass dle "sugemt_aopten'vérdm ngsnittel als den

i

7

N P

Eosoreny). anjtohen waren, ST S

: S ) ) lmi’are ns Kotor. . Zur Br/pg'oblmg von .xtm

dinnen Wintoryl in Bozug auf _Olvo;p;‘auqh‘ . L.’gv.;-mghm”” 3
. und Feriokung wards ang Stand 16 dey Datnler-Bens 170 y-dotor:

,'Algi}@;n s onms
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144 cetansahlbeatimmnngen.- _ ) ,
- Dis Vargleiohavereuoho mit versohiodenen mobootamrdbeu
swzsonent | Bhonania Oasag, Hath, Stinnes una Bahrbenatn’ wirden
& odnen bschluse _gobracht und dte Ergetnisse 1n Bergons
P 118 ui’#geteut. Ea'hat sioh gemeigt, dase Qor tmteucium
vz-teohen ncx-.cstan und Ia-cetan im ulgoueincn nuner ut,
'. alg die lm m-uotor antgetretenon zundwtutskutuohwlmhmgm
‘verechiodener Ligferungen,.
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‘teten fero Sholl mittel ‘ambg.‘mm, Obwoha @1 Nossungen:

Ting D,

1 Sokroterizt 1, |

o ‘ ) fﬁbgang:—'—&ll,.‘&'&; f
el L a5y, |
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| Ang Stand 2 warde an Notor eine Anderung angebracht; un die

-wihrend aes Laufes gobildote Schlenmsnge Qasseatrifugteren ng
~mesaen sa kénnen. Vorsuche eind 1m; Gange, un ate Beprodusierdar-

suchseinriohtung Unserschiede 'be1 verachiedener Ulen g4
worden. ;Glethhq‘ettig‘ nird b-_z"‘lcixnpqr Versuohen 4te
Versohlelesmessung und dor. Omtdrnhg ait

kolt sa prifon ung festsantellen, b bei der angswandten Vepw: -

Rolbenringateoken durch Herabaetzung der Eolbentemperatar ‘o=

Wasst:ausgeschaltet wird, ;

oo 10 Otand 3a and 3b daafen weiterhin Versuone sug P

deg | ingeteckens. Auch bier werden Inderungen durohge

eine _Aq;elﬁhpﬁqélrge‘ Zafuhr von ‘Sohmgeryl. m Plonpiiﬁbr m ;
éuip,{nﬂ; Kolbven geviihrleisten sollen. Die von der. sqhtqtplg ;
:{irﬁufpwﬁa angesaugte Ulaenge kann gemensen: worden. Insgeasmt

' Wurden: 16, Versueke Ubor Ringatecken m1t Rotring nmaugotot-

femer nook vorhultuiaaalieltukumuen.urd rammeon N
Qass 448 gofottote ASH wesentlich unglingtiger- et ale Bot- .

. ' » \4 e . v., )
' Die Prufusg ven Versuchatilen des Eauptlabors mis vere

“gohieden starker Bleiohung, gowse verschiedensy Frendile wie

A wurden duxohgetunrs, Do Vorrichtung sur Messang dor Kolben.
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Lo 1 _BSU-Hotor. Versache cdtwolug wegen Krankhegs
- @es Bedienungsporacnals anterbroohen, - o o
: Eolben and Plenilp_tanga‘ museten ausgewsohaslt werden,

Q§ der normql, ausgefithrte Kolben mehrfaoly Zeratirungen anfw

‘gotreten, Die Versuche mit m:.&&‘r.mu-qu&um duroh -
| nngaoto;"emo’;"gan'ar wurden bisksr wegen d_’o'x-'.dzfmge'nu‘n_' _ g
n{x-;aob:l.edener‘ Entwicklangeproten des Hauptlabors anterbroohen,

| Btent 1o, 76-Pratector. His Gen £0r Uverlededesried tnge-
;-zo_atiet'on;xo_tp: wurden esnige Uberlsdekuryen aufgencanen on, B9

atellts sich Jadooh hersus, dass boi Binspritsang ins Ansaige |
Tohr die Verbrauche Bicht untor 240 g/psh gosenkt werden Konnten'
Ferner gar bot’ [hocharonatischen Eraftstoffen kein einwandfreier
fnoﬁxie,b_’mﬁguch. Die Ursache hierfir igt noch ‘nicht bokann$,
Auch bei direkter Einopriteuns egnd die Verhliltnisse gruade
gttslioh gleioh, R S~
174 nte Verglosohsversuchs uit oﬁx-_-sd@m}m 2ger
Tortgefuhrt. ‘HElerliber wird gotrennt barfohtes, =
8 ‘ /f ) & o : ‘ .

-ar cetmmnmm. ,
|- far Kiisung dor Prage der

Vorgleiohoproben aus euseirtigen Stellen gopruey.
uixd edenfells domnichot bortohtes,

mell“mliﬁm E
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. m 2 mhtum § mnc a -u 3»
znraen die voruaohe “tber dte mmamormn dor laufseis v
10 sam mnsatookon :ortnﬂlh,r_t.- sowie an anq'r, 'ﬂvbomql;_tm sar

: kl_g_rmnh&& nt einer’ mtho von Ohn. u.c vor ..
aahreren ‘Honaten' baru*ta 8eprift worden eind, m«n xmron- ‘
‘voreuche durchseﬁnu-t. Die’ fritheren | nrscb:uuo mu-hn wit . -

ator Genauzgkeit boatattgt. mtorhln mdo dn nusnl SRR
'Rotrlng D', sowie ein oynthousehu Flagst (uszs) aos Knlo—
.‘1 nrayntheubanun -erprodbt. Die Versuche _say dox’

. iozenteuparatnr an rrmsph-notor wurdsn na\au&g umw-

i - ‘ oX. Hit den uatauagno nuoh-
,:Elinepruzpmpon wnrden die: Vor-noha an Stand 1t L/ .nt o

nomnem., . Es prgad’ ateh ofn etnnndmur &m». R c
hdrzgon stﬂmgcn paren verrutlioh in erster Mnu mh.dnj
ison und nioht edé’mnaputnunyon ‘Serarsacht. iy die Yor<.
g_’ chanustor dexr DVL warden unter ‘versohiedensn. Bedingungen -
ﬂberladekmen aufgenommen. !ouerh!.n wurden luohacu

kvexschuaenar Rydrurprodukto oit Synthoutlngbmin 1- mnr-
lakehatueb geprm L :

: reaaenon abniohen.
AIB 25000 ll a 28018
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: ' Doxr fur gen Ubor_lldobittioh :
" hexge tchtote 16-Xlopfactor exgab ves a-mu.mnam‘m‘u ing
 Ansangronr ngUnstigs Vorbrauchswerte, ¥A® @af eine sohlechts
-Gema thbildung tchlieasen 1Hess, Eg worden Versache durohge.
£ubrt mys. direkter xzamm:om-pmsi;ng in den. Vortrennungs.’
~ Teun, d1e bis d0t58 allerdings auch nocp nickt eu befrig.

- d1genden Ergelniseen gofuhrs hapen, Voitere Inderangen an .

. . Eaihat sich herausgestolit, gags fur "din_';'_bb,_i,-llgitqn} Ober—.
hﬂekmnapso Arbdoiten der Ednspritsponpe und Dﬂ-bvon
erosser; Bedeutung 1e¢, Ep wurde (doahald otne “Apparatur’ ent.
worfen und hergestells, welcly ep aggg't,uc.-‘:anm_&u,ﬂ B
_smsprxﬁse’ygaﬁe: and thr Susammenarbegten bedingten Elngpritea:
.verl'ﬂﬂf‘.iﬁ,uéerhglkrdaa_'Botore-'n ‘beabachten, e

T,

Dio Yerduche am Opel 145 18¢ Botor waren 1n Wonat Dew

Bember Ae‘::’,x;’gggtou_e.l IR

s ktaz_'u_:zk_taha‘iéuteqthfmmkan :
- EWA-Pragay O

65 eeicmmmsmmg; .
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- Monat Hovember 1941 -
Abt_lg, HMot.-Prifetand

. Sohnterﬂl'or uoho ‘
.4) FSU-Binsylinde
‘_ An ‘swéi verschiedenen Prﬂ:atandon 'S Stand. 2. nnd 3)) wurden
J;i.t hotr&ng D Verauche tiber dto napmmumnn dor !anrul-,,
ffen ‘bie. som mngsteoken dnrcbgamhrt and den By, pab nuohu-»
. dener Betriobabeaiugnngqn boobaohtot. nu- orzlolto stnnbo- -
reich fur ‘einen bosttmtop Hotor war bo!rudmpd‘ '
Stnndo). Bs traton :edoch noch gcnno Untouoht e dlr Jauf- -
: aetten nxaohen den ‘totden Vunnohsuotoron aafy’ dorcn Utucho,
nooh ni.cht reatlos aufsoklm wérden’, konnto. laohdon du Be-
a; gungen getunden aind. ‘bed welchen mit Botring D unc hutu“'
-van 8 Stundeu ersielt wird, 1nt oine. Voranchuouo bogbnnn
} mmtt Olen von- der Xntan Banburg. doren Iaantnxton vol

.- . \ 4
otor bekannt’ aind .’ \\\ ! ‘
An der Bl.nrlchtung sur Iloaulmg dor xolbonte” ral an

nf.enden Botor wurdo waLtor mubenot nna llln"ond neh

o xn Motor vo'n‘ taxfa 7 maen Kontrolhounnson =it des
"-,veraolu.edsnen Elnhe.tta’ulen dor Wehruaoht durchgefbrs, ~~ .
i Dor. Hotor von Stand 8 wirde ebenfalls wieder in’ Botx-lcb e
' gohommon nnd die’ ‘an den“beiden anderen Notoren gefandénen. . .
—Bawartimsen der von ans’ nnmoton Vergleiohstle naohxcpmt.
E:ne Verauohnaer:l.e maor ‘Qu VQ:haltan voh nmotonn-ohur- ‘
-.,61& verschiedener Borlmnrt' in Buug auf’ das, xolbontnnm ot
iniAngx-iff genoomens. -

m;mmmam



“cotaqsm 100, die _eich ale nomnus WIwi9sen hader

"zundv"ermavemhw: oine andere Bewertung ergab; ‘als im
_Hn-ll[otor naoh der ‘Anlassmethode. Zar nlrnng dlun- ’ngo
-wardep Vorgleichsvaraucks nit.den Prufstiunden der Pa.Bhell, . -
-Baabu#-g-ﬂerburs nnd der zeoho nath. Bttnnu. Buon-xnmp vor-
etnba:t. . : B

Ba ‘warde ein kloinss Gorat antgebaut. wolches gut.tton'

: so;u Scmntervle hinsichtlioh ihrer Schmierfihigkess gn beur-

te;uen. VGranohe gur Ersielung otnon be!rhdtgcndon'lturo-
dupierbarkeu eind nooh in Gange., Die bishorigen Ergobnun
soheznen 8a seigeu. dass nach den xolbonfresaveranchon h

B! bte ;‘Yerstdhe 'ah Stana 1 ung’ atand 1o hgon nohuro

Woohen atul. ‘woil die Btnepruspunpa sur Imloxm an dt.'_’:.‘
Fa.boach elnseachtckt _waren, -In’'der z-mh.n..“ '9“' -

| D1e Versuone am Oped 1,5 1tr lotor warden !ortgoutlt '
and gnabeaonuero das Vorhalten unes Bolax-hnotrm-n-

: seaera beobach&ot.

jfmot o
t‘l46 m:tanaahlbeaeiunnngen. :
-p 88}

"’““” ber ato B‘“‘mwﬂs von ncn-syntmop" duks g

das’ bieher golteforte ncn-cotm im- za-mmuurhao

5# cbtmahlbpattmnngon.

AI5 mooduo mu/m
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. Herrn Prog. pr. 8rtin igag Matase ]
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" ‘Monate sops. /oxg, 190
avtl, Botoren—trutetang

. Dle Versachs nborv.b,!ennagé‘tuxiounng,aa xolﬁin}ilhr’qadl' -
408 laufos warden wieder 8ufgencumen, : IR S
{ ' 4n'den Gtinden dog Heorouwartenantos warden Versuohe mgy
: ‘smn,m;aaxoa,aex-.wmuqm urohgetuhrs sur Brprobung der -
v Repronh‘sieranho,tt'; and :Peotlegung der Prufbodingungen fir age
(Binheitatle, - -,;,j,i. “ S
Die Prutetiunde fur gqe Hesreswattensas waraen fortigge.
‘ ;rtel.zt.”sina Versuchsgerie mat 15 veraohiedenen Olen ges Faaps-

9ind 40 grossen and gangen abgeschlossen. Ba'seigs

10 Sobmierfunigkest mat der TASKOOLSHS ateigs, Rerser,
b9t gletoner Vickoottut ein Slekotandsyl wesansiyc) :

j i}:’ae ‘dox Via‘k:o‘s.t‘t_a't,'uﬁﬁf;‘ve:r_aéhndbnqr Zusatn. ﬁW@.

8775/41 dea oxm 18. ngritt’ gencomen, Diess  Versuche' olng .
7. An ger ‘Entwioklang efner orrichtung sar Nossurg aer - - -
: mporatar an 'Muapmotor wird woiter gearbettet, 2y

o Zwéok wiTd ofn beagnderes Gorut aufgobaut, .88 welohes
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Bupht werden. Die Entwioklung 1st jodooh mosht nioht abge~

. echlossen. ’ ‘ o _ R
g.!’vberla'deversnd:he. o Lo - ' :
o - Einige Uberladeproben des Hauptladors wurden gepriits,
neJi,ﬁ"erhin Vorsuche fiber den Binflues der Luftkihlung durchge-

rt, sowie iber das notwendige Kolbenspiel sur Verhinderung

»dea,;xolbénrre_eisens. Durch. Anfortigung einer verlingerten
Plenelutango warde das Verdichtangeverhiltey 808 N5UHotors .
‘auf 118 orhtht. Es stellt sich alle:d;nge.horaun.’,jqn‘b'o;
gig’ain’ eolg'han Verdtchtnpg§vqrmtn;n‘ die ng:igdopm; o
Am §SU<lotor noch nicht einwandfrei ist. Ala'\Ursache wurde
aébi Verhalten der Einspritspunps véa . Bosch angenommen, die

“bel| bebr kleinen Firdermengen, wie sie bei 8o Boher Verdtohtun;
in’_g%age kommeén, offenbar nicht: abaclut gleichnligsig erbete"
tet, ! Die Binspritspumpe warde der Pirma Bosch gur Inderung
anr{?exfﬁlguq‘g gostellt, a ‘ R -
. Die Jnderung der Kirbelwelle und.des Antrieds von ‘.
Eingpritzpunpe and Untoriiracher, ‘Uber dte bereits in ‘Honat -
'Aﬁgﬁa{{t. berj,cﬁtet wardey that sich in der Zmisdhenksit gut be-
wﬁhzﬂkﬁg. Mechanische Stgmngon aind seitden nioch g{ohr aufge-
treten. L . S N
11 ag em Stand 1o wurde ein I0-Klopfmotor an gebant
and fiir den Uberladebstrien oingerichtet.Der Hotor war. einige
Zoit in Gange.Es: Stellte eich aber nachher heruug,dnes gte ' -
Binapritspumpe 2Ur die kleine Pirdermenge nioht 'oﬁﬁq@i’t\;
arbeitet. Der lotor 110g% ebenfalle wegen Anderung der m-;
.evr‘?tj umpe etill, R B

orauch iApEbinAonbilduna . . ,
Uber Dampfettrungon anm Oped 1,9 ‘1!:.1609;

i
f

wurdon fortgesotst una versohiodene bauliohe Binfitese . -
“untoreuoht,’ o | 3 R

otora, o DR R
| ! Teilnahie am halbjihrl.Randversuch der 10, mit Ygeuua -
ova-fovo:. Des: Ergebnis orbrachte- fur una eine wosertliohs
Beeq_rIng dor losogenauigkei$ gegeniiber fritheren Vercuchen,

_ Dig Uittlere Abwoiohung vom Bittolwort aller teiinehmenden

 Motoye | (etwa 84 Hotore) betrug o,4 Oktaneinneiten. -

S - . Septembers 120 .oz-iaqt;ninnngqn .
0 ontobers - 186 02-Bestinmungen .
Als'g;wo'eathmoma b 4 R s A

=
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L Unser: Pritguotoy warde von ,Eémr',lpx-rg;,glta?'.m Horrn '
Héetsch'...!_)éutsvxtnh. 'naeh_'ge'bqhqn :
dsn neuston einkeitlicn einzndte

Do Wedorholung ger Hosewerty dor Ringvor ‘ )
‘durch Herrn Negor o 2w ohe

- Septenbors 13 catangaithes tmmunge, -
Oktobers. 45 AL
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Abtl.?rut tand

: 'hs;&eﬂnggrmogg
o ‘Do Ihroh-ﬂﬂn'ung

aﬁsfau daroh Binbe

Vuoaman wofden. eoi:al.d‘ noch 2 butouu xnuzmg
‘Aefort olng, :

An Autban dor r;-tunph-l’mum.

waffenant warde watomnrboﬂzﬂ. D1es: \?
evox‘ dor Porttgateunng. - T

ld'

... Die.Probem dor xo warden Ioh:tmh nnd anter y
-PaeMedonen aedtngnngon gepmt. ‘Bs hana

“um oine’ Erobe B 4 xrmatotf. 1 Probe
g arouattache Boohletltungmmatoftc ,4
.g_ﬂneore Bxa’bnzasa warden der 10 nit ‘Sohre bcn,.
geteut. ‘Ep sedgt stoh. dass ate- lhnrtung vormmu' ry
gut Uboreinstinms, _Be3 den hooh arcntuchn xratt 1y
: ';vorltof dl.e Kntve vl

Ammcao.lu?omn-
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aodaee dor Blolgehalt von vermusiich 1,2 ca’/ltt .nt um
1 cm3/1tr gesunken war. Bei den paraffinigchen Proben B 'loo
 und dem B4 Krattatotf var der Blotgohalt noch praktiqch -
.2 on / ltx'. v
’ - Zar Erbtihung der mechanxaom lueretnndltm;kon du
’i lotors warde eine neue gelinderte thaerkonatmktton angee
| wandt una gleicheoitig der Antrieb fur die Einspritspumpe
nhd den Zindstromanterbrecher gelindert, Durch: diese lndor-
nngen konnte die Haltnrkett wesentlioh -gesteigert ur‘u
xund Leigtungen mit dem Hotor 3otahron ‘werden, die buhn'
" inicht mtglich erechionon. Mit der nonen Slnuchtuag ucgon i.n
' {der Zuiechengest age Erfehrungen ubor etwa 6o qurladohmn
‘vor. An Stelle des bisher vorundoton Oles Rotring D ‘warde
?neuerdange das eynth. Plugdl K 1869 (lellml) nrluohmlll
verwondet. Hp scheint, dass hierbei die Botgung m Rinc-

ptecken und .auch die Iaautouonncwt -4n Besug aut lo!bon-
rreelen wesentuoh verbeasart 'ox'dou otnd. '

1
|

- An Opel 1,5 ltﬁ Hotor wurde eine Binnehtuns orprobt.
#eloha ea seetattet. ‘die in den Krattatofﬂeltungon sobu-
deten Mengen danpffirmigen Kraftstoffes im Hotor so aussue
4ﬂtzen, dass in denm liasae wie dampfrﬁmtgor Krartltoft 8o~
b{!.ldet wird,’ wenlger flussiger Kraftstofs voa\"ilo{or ange-

sangt wird. Die binrtchenng tnnkti.onj.ort ﬂn\a'nﬂimssu
entaprechend. ' . X

ii Bonetlggs , ' : L
. g: Vorbereitnngen fdr don Anthan olneu IG uop&otot.
adr Mrchrtlbmng von Uhorlaawerauchen an 41
getrorren. L R
. Klopfotorens = . .
S 207 os—msttamnngeu. R
o1 Be warden Versuche dmbgetuhrt, an du xloptfliiicbl
ke;t von beaondere hochkloprfeaton Plnskraftutofren 82 Oxw .
mitteln, deren 0Z Uber oo liegt. Als @iohetoff wuras - vor-.
blqttas IG Btohbonnn and verbleites techn, Ilo-Oknn nr-
.weqcet. Du Ertahmgen stud bia Jotlt borﬂodzscna ‘
‘ oo ‘1!' 1o cotannhlbosttmmungen. ' ) \/\O/\‘
l/n'nmnn:mfa’oma ’i L < :
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. 0berhanuen-adlt§n,40p_ 2.Boptubor
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THtigkeitobe Tiong -
' . Honat Julg-1949 -
- AbE], Prifstany

i
i

Y18 sa 400% ostolgort; wap schon etne. utm ' i:‘_oihﬂ: therugeohs !
‘Bolastung des Notors darstollt. Die Ergebniese anter diesen '
niggeudhnnouqn' Bedingungen 81n4 -Jedooh verhiltniensgstg stark

streuend ung gup Tedl den ttﬂheion.’ﬁ;fqhohin--;Qi;fhﬁfebppﬁdi" g

E3 seigt eich, deso. bes den sehr hono_q_',_:cppgr;g{g.,.:m; e
‘extsprechend ‘kiirgere Lanfseiten gemesen ‘werden, e
~ Ellirang. d1eger Prage sollen Vorsache, durehgefiihys

gxgisgsoriea Kolbex{r;n'gebtql._‘ R IE

| poklambotor,
| Di¢ Vorsuche myt don,muut'-a;gn;go;{ Welirmaohy
' ab&ggcbl;tasgon. and $nre Brgetnisse 1a Bergient P 112 mitg
téfflt.j Fin:e neue Versuohsserie ntt'imolpu\ intm@-‘#,* e
unq 'vqrgohiegona:t;gor Bohmdlnng warde in ,An_g:x‘r_r go- S

ra N oo LT S . v'\fl.".j,’_
~'.{Es wurden Vorauohe in Angrype 8smomaen, an die Belastiay-
keit des Motors % steigern, da die nqggxu-tmgqungor:q;
-des (RIN, dte uns’ bisher nloht sur Verfigun gung. standen, nichs .
"1m Daderbetried gefahren werden ki nen,’ Es warde festge. -
. stellt, dass. insbegoriders des Kolbenspge. vergrissert. werden:

Ar8100 8 ¢ 1335 G B L



,ansa. An einem Kolben wurde versuchsnuo nollngo n hplr-
bettet, bie or tﬂr dl.e hoho Bolutuns venomm nr. o!mo i
gas. Kolbenklenmen ‘oter Kolbentnnon eintrat. Bine Reihe yon
: Yoreleichsvor aohon nxt veraohudowugon xrartotortprom.v
;’éte ane von der 16 sur Verfugung gebtells warden, warden in -
mru’t gonozmen. Hit denselben xratutomn ‘wurde auch anf’

dom 2. ﬂborladoprutatnd ( 8tand io) anoho dnnhntum.

R 836 Oktaummnmmoa
DR R

3' htuuhzbutlnnngu.
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' di Schmlarulvgreuoh B

, Sber das Verhaltan du 1880 wurd
,l?erieht 2111 borichtet, Es wurden nooh ‘oing
dm.-chgembrt gur xlurung dor Prago.'ob. ait ote
undertemyoraturen die Lantseiten bla’ ’nm Rings
Nach: ﬂbarachreiten einec Hlnimuma wiedu' anate

'me Vemuohe eind nOeh g Ganan una dte P:aéo ut
inicht enﬂgﬁltig 591:13:3 '

exaprtoht. wattore %reuohu mton dn
.produuarbarkezt ‘und- Peatateuung von: Pebi_o .
‘wurde susserdon vornuoht 440 Zylinders, ‘Degw,-
'el ctemporatnr, die kurs vor dom Pressen 'dn
T _.

vex nuug dea Vouchluuea abh&ngxg
vvom xra stofr -urdon untsrhrocheu. e




Cisco

ang qer ’Be’triebaatcherjxett'ﬁtﬂ;’- die
, 'thak'ratt'etofte. ‘Alg Hochle;athnge- ,
"krat’.tét'orte Wurden ai¢ yop der 1.0, gip Vertusdizg‘.éedfcllo ;
t'e_ii:_l'r@beu Vermendet, . - .

s Klo rmotorén '

<154 Oi;tanzahibcatimmMgén'

. 4. HWA -Prufd‘tqael- :

A8 3500 6 ¢ 3023 Oome

32 oetmisambesummqn@n,
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Lid. 1 ___m_ -
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|, Ddr.Herrn Dtr.m.hgggggg_,,,,_lz
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P Abtls.l’rutetm
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i
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X §chmter8;xe;enogg
- 1

NSU B undor.
Die Erprobung des Japantnos 1860 warde abgeachloann

- an uber dus sﬂnatige Verhalten im Bounchaboﬂoht P 109
_-berichtaet,

.D19 Prufung dea fur das RIN besumton Oleo 18&9 nrao
roz‘tgesetst und abgeschlossen. Bin Berioht wird gn don :
naomef:en Tagen rertiggeltent. ot

l 10 Vereuohelante. ,.{

'» b. Triumph = Boto ' '

' Dte Prifungen dex Btnhutotno dor wohmaoht wurden
forl:geuetlt. auegerdem dor Binfluos von Graphulnutl

. aut %d“ Verhalten Baoim Kolbenfresgen beobachtet, nor

Zuegts von Auto—xouas orgab keine anderen Btsobntsn.
ale Versuohe mit gleiohem Ule ohne Zusats, In einen Mo~
nat konnten otwa 8o Karaversuohe m Prurung dn xol.bon-

. tres!eene durohgofiihet werden,

'Pruzptaaden goht wotter. T

| Dor Aufbau der Ubrigen fur das OKH horlultollgpqip
fner Blntlnas htherer. Drohsahlon neben demn des Bleiw

ﬁ'gehauee ta Eraftetors wira boomngo_c.

. [
g, Ugerlgdevergnggg,

Me Arbeiten an aom 0borladcprutotmd 10 wurden tort-

gon:: 4 Jat und Versuoho mit verschiedenartigen Kraftstoffen

S . !
Al 25004 U 0. 233 6T

ante veracbieaenen Prutbodmgungen durchgefthrs, Die
Ureaopon fUr dte urspringlich ersielten niodrigen: ;.




W

Uberladeaenen ‘am Stand 1o konnten duroh eine Reihe ,Goa
i-Vers ‘uchen, wobag die einsolnen Hotorcntouo nacheinandey
ansgemhaelt wurden, ‘oicht aufgekliyt worden, Nuoh

; einer gewissen Batridbsseit stellten sich plUtelich ent-
| eprechende Worte wie an stand 1 houna. '

Lo
;';g nggrmotg;gg, ,
L Die Oktansahlen wurden laufenq 1 1.0

:ettmt. :

.Io;tor N-‘ O
ks 18 Oktmmmessnngen.

1
]
; o
: fg, &5 - g&auaq :

18 Oetansahlmeeelmson.

A3 200 5. 40 0, 20310 Gromes



Mgm%»,w%@f Oberhausen-Holten,den 13, a1 1948
Prifatend - g
Schb;.;l.l' :
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2ES1gkel taobortoht.
Abteilang Prufotand '
Henat Hirs/Aprid 194%

].sé!mtetalzersughe _ _
© 8 _R§U-Binsylindermotor, . .

nachim.dor, ‘Versuohe mit den Olen 1650, 1851, 1852, )
‘l)Pber die Vorsuohsergebnisse wird dezmBichat bo;'lohtot; Prﬂm;
fcs fur die Luftwaffe sur Vollmatoren-Erprodung in Aussiohs
] encazenen Oles 1889 wurde in Angrige genomzen und sum Bohluss
flas Japantl 1860 goprusgs. Der Abschlass dissor Priifung 11egs
i}n den nicheten Tagen vor. ¢ . o
{- = 15 Vorguchsliufe. Dap 'Veunohnortahnn,mrdo durch Ver-
‘ee’aoi-uns an der Kihlluftfihrang and -Anbringung weiterer
?éaperatmenotellen woitor ontwickolt. Die Botriebssicher-
Reit des Uotors bot den extren hohen Tenperaturen;-afe fur

‘410 jetst interesasierenden hochwertigen Ule ortotlor{l\c‘b,.__\

gind, wurde dadurch erhtht. Die Entwioklung etner Etnriehsang
ar Hocgung dor Kolbentemperatur bei laafender Wasohing wazde:
wiedor eufgencmmon und verltafs auseichteresch, < -
1" Dor Aufbau sweier weiterer BSU-Schoierdlpriifactoren ia
Bakmen oincp Aaftrages des OKH 16t in Angrife gsncamen,
i bs Trismph-Sotor, , T S T
| Die Prtifung der von Heeroswaffenant angelieforten Hoto-
xlz,én-mnhau‘sule‘ dor Wehrmaoht nach dez neusn, von uns ente
wickelten Verfahren, warden fortgesetst. Sowei$ Bewertungen
von praktischen Pahrbotrieb ang dor Strasse bekannt wurden,

. 8o1gton olch diese 4n mserem Hotos bestitigt, dass heisss,
daso das von uns golieferte Mischb) RE 32 eich bessor ver-
R4S, als die Uberigen 5, uns sur Vorfugung gestellten Ein-

+ holtadle. BL 32 ot allerdingé gimstiger, ale dss a.B. voa

;Ia&m’s';od,'és¥0m1§ ‘ . Durchschrift

e At S e e
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i
.I‘rlnaph vorgeschriebene Aero Shell aohur (sofcttct). th
,‘Vergleleh dor synthetischen Kompomente R mit dor Fremddl.
‘komponente 'L 32, seigte sich das synthetische 01 in Besug
.ang die Verhinderung dee Holbenfrassens bouer als das
Fremdtl. Adle ‘bishor gemaohten Brnhmuc,n nis dom Yorfahron
in Besug auf dio Reprodusierbarkei der Brgebnisse kinnen
elo auseerordentlioh befriedigend botrachtes worden, inm
Veraglodoh su aonot bekannten Bohnnruprutnnhodon.
Dor Aufbau swoler woiterer Btlndo ia Rahmen des

Auﬂrasoo doo OKB 40 in Angrife aonmon. Auoh hier lnintlﬁﬂ
oine Versgerung durch Moteuohﬂortahtton.

r-Beng-totor 1 A
_ Die Verachledssversuche wurden to:tsofuhﬂ m. Yor-
anohseanrichtung wurde insofern ausgebaut, als die den 18~
gorn sugofilthrte: ()laanso wihrend des ksufes scmuaen nrun
- Rann, Aagserdem wurde ein Eanptatroa-onutor nnaobmht.
2axr Zoit eind Versuche im Oaueo. un d@en Binﬂuu des’ mo&-
- gehaltes des Eraftstoffes sa: klﬂm and die aeproduurbu-
keit dor Verachlelsavorsnuua weuor su erhthen, :

Obargdeverancho. o

Der Aufbaun des 2. nsu-ﬂborlndopruntnndee 18t do-
endet. Die gegenwirtigen Yernnohsubuten eratreben die Her-
beuuhmng oiner Uborotnaummnng der an budnn Haschinen
gemonnenen Absolatwerte: der {berladekurve. Die bhh{\rmu
Vorsuche ergaben an. dem nonen 8tana utedrlgan 'urto. wﬁr “

'die Ursache nocht nicht angegeben wexrden kann. Die :cutlvo\\
_ Bawertung der Verachiedensn Stoffe ist jedoch schon betrie-
.digend und geigt an den nsuen Motor. ‘ehareins. bessore. Obor-
'etnattmnng gogonliber dem EMW 132 N -—nnc-otor. als o8 u-m-
~ an dom ersten Hotor der Fall war. Die nroohuumu zunuan
. aaf die Besertnns vorechioaenu-nger xrattstofto nrdon an

i

: nand der betden Easohlnen su.r zolt verrolgt

',‘ 2. nogmgtoren.

Dor CFR-Hotor hat eimen donrugon Versohlsisssa~ |
i atand erretoht. der durch die mehrere tausend Stunden bO- :
l tragonden Laufseit bedingt ist, sodass keine Oktansahle .
L messungen sur Zeit darin vorgenommen werden kimnen. Ersats-
i telle ezud drinpend ertordernoh. Mn iyundor wurde sun

: SR BT -
L AB B0 12 o nm anTse Durchsdmfi



e ;e'z

Aneaohleuen nnd Einpassen exneo neuen xolbeu an dn hn-

trelbﬂro fir Hineraldl G.m.b.H, .Blrll.n geleitet, ‘
An 1G-Hotor wird an einen Rnnaveuuoh der 1.0, Poil-

} 'senmen. sowie an den Arbeiten des Zontulburon sar Erhthang

Qor Genautgkut von Klopruuaungon. :

L 369 Oktannhlhentlmmon.

. 13 ‘!cetmahueaumfmgon‘.j -

bu;di;dcﬂb B
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Abtl, Prufatand
‘Honat Pebrnar 1941

1 ': . - ] S .
i 1=Schgggrﬁlgereughe. ) S

F - a). nsu-smznna@rmotor. ‘
.;_ Beginn einer Versuchsreihe sur Prufnng der 010 1850.
11851, 1852, Be handelt sich um synthetische Ule, denen. vor

der Synthese Phennautn sugesetst l,lt and du ‘in veuchu-
» dener Woloe naohbehandolt sind. m.a Verancho aind. noch ll

Gange. Bindeutige Ergebnisse kinnen noch nichs ummu
;serden. 6 Versachsluufe. SN

") -?rlnaph - Hotor.

I Hit Qem nemsgenrbeiteton Vorsuohawrtahran enchotnt

: qa mdguch. Ole in Bazns auf ibre Fihigkeis,: das Kol

) freaaen bein Emlauren su verhilten, &u baurteuon. ;\w\
wird die dor \m'o laufend gelieferten Hischang aus nlm—
rausehem und synthetiachem 01 nach diclem Vorhhron &=
rift. Dieses U1 1st als Vergleiohstl sur Bourtoudng du'

: qbueen Binhoi.tssle der lahmaeht in’ Aueaioht genm :

0. Dahaler-ﬂanl Motor 170 V.

% .

"

L Inangrttmarmo exnor vguuohanru sar Phlrnng ] .m-
schleissen bet kalter Naschine aiedrige Drehsah). nnd Bo-
lhetnng. niedrige Kﬂhlnanortmperatu). Priifang dar Bo=

p;odusierharkett des Vertahrono nLt otncm anbohandolton
a#nthetteohen 0. .

‘ a.) Prutnn,gen von verauch.-uiegorbonsmon de. Banpt-
"la;bore. Danebon neltere Veuuche mn dnn Dmstmdud-
:’ - Durchschrift

‘. AID%MLI“O uma/rm :
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' xrattetofren unter verundorten xuhltmelbodlnsnnsn.

be) Wolterexr Au-bnu du 2, aan-ﬂberhdopm-nndn.

: Blnlauten den “otou. ‘

'3s_Klopfmotoren.

160 ottanuhlbeettmnngon.

.‘ 4. HlA-Pr&tdieaol— '

8 cotunsambeatmuunsen.
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Abtl.Prﬂtstand

lonat Januar.1947

1.50h mierslversuche,
8) HSU-Bingvlindern tor. L .
Fortsotsung der iq Desenber begonnenin Versuche mit 2 -
. Bledrigen vigkosen len Dledriger Pollune, 4 :,ch‘-anhhilum‘.'
Arboiten an gor Entwicklung einey Bln:‘ioh‘tnng,mi-;llnlun‘
der Rolbentemperatuun mittels Thermoslement, Verschisden. -

den erprodvt, pie Arbeiten wurdeil
0le vorluugig abgebrochen, = 1 ‘
. b) Triam heotor. AR e
Die Versuche auntor hone; Temperaturen wurden fortge-
setst, Ein besticmter ‘Betriovasugtang in Besug aug Letstang
and Drehgahl fur qie Prufangen 1g¢ footgelegt, Die Lufe.
ktihlang des Zylinders wira sar. Ersfelung des .Ko}btqgﬁg_a\guq\-
variiert, Untorachiede in ger Utrkaau_kolt_yoxgqhioglmo Jle~
werdon engeseigt, Die Versuohe Sar Erhthang ‘der Beprodu. =
_2ierbarkeit dieser Brgebnisse eind ngon in Uange, By bo- .
steht die Aussicht, ‘dasg duroh mehrere Verglegons 10)
24t einem Standarasy ge Bowortung wan |
sichtlich des Kolbenfressens ergolg

_8) Fortfubrung der, Versuche gt den 5 :Bt'a;ndltd-xthtt; .
|8toffen der Dyr and Brprobung von Vora’uohek:ﬁ:aftatcf‘toh. _do@
).Héu‘ptlabora_torlmg,\Unter allen bie Jotst gdfakr'qpon' aoto-
\ricchen Prufbestnsunggh erfolzte in lsnoyogpir'» eine una

S Lo R
R 15000, 12 48 0 um_zqm'u R Durdlggflrlh



b) Autbau oines 2, Hsu-ﬂbarlad’pruratlndo ‘ante lnmﬂhng
.+ dor Erfabrungen an anseren 1.Prifstand. Die. Versuche an o
,dieaem Hotor k8nnen intabaohbnrar zolt anxkcnonnon -nrnon. :

“De Eutnoklungaarbetten an der neuen Applrntur kvnncn :
‘ale -abgeschlossen betrachtet werden, -Die von Solex tﬂr >
diesen Eweck sngenetorten Hambnnon dor Pardcrpmlpo
haben aleh bia Jetlt snt bew&hrt

| 180 Oktanaahlbcsttmmungen.

: ‘dieael ' .
12 o:tanaahlbeaumtmeon.

‘am 50 it 0. s s Durchschrift.
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‘Berrn Prof.Dr. M artia  |Boantw,
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frd

S8t igkeitabertoht
- -Abtl.Prufetend -
. Honat' Dqs'eubeg 1940 .
ert joh S
- - 8).BSU Bipsylinder-Hotory : R PRI
- Insngriffnabue einer neuen Versuchsreine ait 2 Olen
(1848 and 1849) glescher Viskosstut (' v5~8°8), Jedooh”
verschiedener Zusammansaetsang in Besug .auf ‘das Siedever .
halten dor eingoelnen Bestankeile, -Ein U1 iat oin Destile
1at ‘ol mighichst engon Sledeberetoh, wihrend bei den 3,01
d1oselbe Viekositit durch Zumarmsnmischung eines boohvies
kosen Rickstandanteile und efnen niedrig viskosen' Destil-
lat orsielt wird. Beide Ule eind nicht nachbebandels und
Dioht mit Inhiditoren veraehen, Iie Vareubhsreihe fst noeh -
nieht abgeschlossen. Es zeigs sich jedoch schon, dass aie
Hoigang sum Bingeteoken: bei beiden' Olen goring 1st;wikrend
Verschleies und Olverbrauch entsprechend der niedrimen ™.,
Viskostitut hooh eind. Untersohieds der beiden Ule komm:-.
‘ten bie. jetst nicht héransgestells werden, . -
. 4n don neu eratellten Prufetand mussten nooh Kndercs.
gen’en: der Kapplung und. den Aqtried der: Jlpuzpe vorge-
nonaen werden, un dle. uéoh@n‘_.i_lghéi'lifﬂhﬁj@”t&ﬁ e
vorbessern. Versuche sar Beobachtang der "Ri,‘c'ptéddil_‘ii'b_l:ﬁ
{Reit dor: Brgetnicse und tber die Abhingigkeit des ein. . -
 trotenden Eolboafeessens von den Betriebsbesingungen -
‘0ind ‘4a Gange. Uber: Untorschieds, die duroh verschiedene
'Ole bedingt sind, kenn nooh nichts ausgessgt werden, - pan
.. Vérauohe mit direkter Binepritiung in den: Zylinder bey
. versohiedener Lage der Binepritsdlse wurden: sngestellt,
Ve mo g ao;uu 7-
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Dsz- Zyunderkopt wurde entsprechond vorbohrt n- !rmnott
uurden 5. Standard-xruftstof fe der ovL benﬂtzt. Duroh xm-
= apm.tzung in den: Zyunderkopr kannen sncchuuona otwas . ge-
wriltgere Verbruunhe ersielt -erdod. _Hebeaher wurden Um-m-.'
, knrvan von Proben dos l!upnabou aetahreu. R

von| Peddelor uurdan dmhgotﬁhr D“ &prodnuubutott .
asr Ersebutaae erabhunt Jotst -uherautcut. lolungo afe
*Hembren @inwandfrol ardeitet, Hit der Pirua ?olu. nlcho
ate, !’Btderpnupen narotoucn. mdu _wegen Anustmmg von
Heabrma eit grissorer Haltder ton 'axbtn‘dnu cnrgono-n.
Beae, hxertﬂr su- Vorﬁlgung gntonta Embnnnn ntdon cn- b
le‘Ob‘Q E
2.! U - Uberla emoe Po L

Dor -Aufbau einu 2.Prutatandan Tur uacrudonmcho

wurde m Angriff genomaen. .
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‘ Sekrefar/az‘ Hg.

m: Etm m:.nr. !55

Satigkottabortcht.

Abtl. Prufetens
Honas Bm_nbor_ 1940- .

- rox-tuem Qeor Vercluehsurmon! avisohen lotuu n
and ayaeh. Flagbilen. Die im mma !onaubtruht -agombo-
nien Vermm“e warden darsh uzten l'onunho butltm.

- Bim’ aeu:erea Beues O} mdo tn*oum nrmh gefahren, dnm

srgebnu gegmm buherxgop Olen ala sehy gut’ bummt

_‘werden mass, Eaoh angabe des BL 1st e ‘nient mhbohmun.
. aondern vor dor Syathese wirde oin- xmmor mmm.
,\_Battoro Versuchs wgt dtntu 01 sollen’ folgen, -

man errefohs and bei hiherer taponm -t«or me.m. g
Slohsratonua eunr m-gemm alnd nooh -uoro‘ 'mna- L

ggleaehsnranohe nit. vquohu«mn Oleh 4n Angrife M

:;urdun. 8ind nook’ dse, tngon tider den mnnun tor Mn—
‘ratar- ees ﬂclaatnna. du ozmmm. der. oumm- nu
eonattgor -Botorseoher ‘Bedingunsen sy Xliren, .
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B Voranohe ﬂhr -den Binﬂul der v.ntthtonorunca.
' .tneboaonderp der Oboraclmudnnglnuen an Ende des Aase
echaabhabes: auf den spes. . Bunnnto!fnrbranch and aie I.uo-'.
: amcnme. ‘Fur diese Versuche werden ‘eioige rabrlkunnm .
. Bin= and Anolasenocken von une nuchsoachuftcn. Die Arbdet-
- ten’ odnd noch im Gange, sodass noch keine Klarheit ﬂbor uo' g
angeanzmuteneu ‘Fragen besteht, . anet der Arbuton 100 .
eins weitore Ansluohm dor &sobnxno un am Prurn; dn )
" BIN dm BRG 132'8 Kotoxs .
7 Overladeknrven. mit- oxnor von an- ?0.-01»;“ gouarc:-
~ ten Ruxtataffprobo sun’ Vorgh;oh dor ﬁucblodm Vub
- fehren mu-den an moren xsn llotor anrgntout. o T

nraneho und utoxbroehu nscn Perluuhnrnl. B

SN

: mo ‘pparnu von !cddolu um orpron m lunb
& nngen vorseamon. Dor Blntfuu ‘dox. loutcuu far au Bn-
.- mittlung der Ktattetottblmntupontnr -nrdo nntcuucht
. and Versuohe. Ubor Haltbarkeit m WOlllbuchon lnbrm
sngestout. Be seigte aich, dul bes Bctrubltnpmm
dber 80%, da1p Hembranen ansserordeatiich soimed) W ad
. andicht worden. Die Prufung von 6 vos Bensolverbas -tqr-;f;;;
mguns gontenton Ptoben mdo an Ansnt! gonm. =~

: &&lmms_ ' .
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FreMartyn

©_Dr.Berrn Dir.Dr.Engepars])

Lia A,
8myﬁ%:

BBV lgkeg s, bersond

_ MNg.Prutstany
. Honat’ Oktobey 1940
i S )

g rehfubrang von'12. Vorsuohslkaten Sar Erprobong swetey

‘neuer f’PLﬁggjptqrbnﬁchmlerdle; ‘ale fur ‘oing: Volhotomttmm
‘des ALy vorgesehen. sind, Do Vérauoba, ‘die amm'mxchut i
Botring D bet Vorachiedenen {!‘e‘ap'mgw: ;mqn;gogqm;mu; o

oT6aben oin vorhultniemigesy ungtinatiges Verhalten gegentber
:‘f‘“ﬁ“‘ﬁ“b&“w&m 759:.»_»11:“:01-5:. Do -?‘?81'..“5‘; 0
_der 'Vwﬁmﬂtéh €10t keinerles Anhélﬁdpuunqﬁfgﬁ 488 10 Nojor:
" baobachtete nhtpraoh!,odllchp Verhaiten.’ Die Versuohsaq. o a ,
‘Tung 1at o8t sovess verfoinert,.dsss eine. b
ko1t der Ergebng

‘;ﬂty, RN

P STPUAD in B’ g
lormenge warde " ang '+ Tto elgentliohien Versuote
di!’!i'en'éﬁﬁ???ei‘h@#?i *9?#5‘?‘,‘“#'*,;89’!'15?51‘1’ “Nﬂcm‘" 3
Fressen der Eolben 8eprift werden soll, ktnnen 48 don nkohates
Tagon in Avgrift gemomsen worden, .. T Moheten,

o -

O Prugw mmmmmwﬂnrom«- Eaaptishors ang
?‘"?:‘i‘f“?‘?&.‘!‘f Vorauohe sar: ‘"81'“““8 dor Brgetnisny an dle
(%9 B 132 Motorn. Diase Tersacns eens 908 214 5 Stendert Krates
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‘ etorfen dnr DVL durchgetunrs, De Botrlohnohorhut den’
notore konnte dnxcbnvauohudono !ulnnhnon. mbuoann

.aach dmh Brprobnng unax« neuen xnppelnng nltor orhl!ht
aarden. S , .

Do Vuanche oind unté‘x:ir@qhéqv‘fiogin: Inttmantmg
der Binaprxtppnmpo UL e S

. Me Vnauoho an dor Apmratnr P Brulttllmg du :
j_,B’tut‘lnaaea der Bogenrorm and Linge aug der Druckaeity
der Pumpe ergaben Xeise Untouchudo dor. Abrou-tnpl-
_.x-atnr dnrch ‘dless Inaorung Die.von hddclu' nach ungyge
: ron Angaben horgeateuta Apnntnr 'urdo ugonorort lm
. _erprobt. muige lndomngen ltnd noch orfordorneh.‘ RN

239 Oktmnhneatlnungm

s ,' A.nazau;o;

5 cetanuhlbutlmnncu

1, 1> erg- ohtgaang-

: grxtt ‘sen‘oasen. Es. i&l’to -un.
gspes. ; tohtan xrartatotton au!‘»‘ op

hervorgeruten."'.dn"s'a‘ dor. Schumoutand in Vormor'
,tolg ) ‘dox voraohudonon nunlakutadichto nmmdﬁl
“d duhaib bu dom nchnron Erattatore num
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. Jedooh vorliofig ngen Mdﬁn# w. m‘“ angen g
.2 Vergleioheldufe sun Vergieioh des. Vorschleiesss nmm

__:_J]Brgebnls | 3
"":mzt ss.stotfen ’ntcht gruner ht. au boz du Vorchuhl-

1. Soggeruuoggneml v

Oborbaunn - I!olton.don 4 Oktobor 1940

%
1
1

&ufetana '. ?m’,.(‘,‘&n;

i Bermn r:ot. Ir. B ar t z n ue/‘rez"’r it h

- Ddr .Bam m:-.m-. Bngomnn -

‘@Ittekottubortoht'

“Ad¥g. muma
Hout Boptonbor 1940

: - Ei 130%4 e
. Verguohs .sur Anbrlngune und Auomhzm einos mn oloe . .
aentea an_dem otch bangondu xolhon werden dmbgotumg

.....

 Botring D and eynth.  Sohaisrth A774 wardes's ammmm.

dau aseh aa 5 Standen lanfseit die tolhuunko lugomt

“-‘cnrdon and der; Gewtobtonrlust ozutmt wurde, Bs ernun
-esch dshel Kurven von dem Verathleio: mit den. bndcu Gln. '
© Der. Veraebletn oit dem 0 rm m nuntuch Uhor alp

der bet. aotrlng D. MQua xrcobnn ouehomt na '
ren Veuuehen mrklﬁruoh uud die. Vonnoho -u’don

naohee -ledetholt. e

| Bntwlokluﬂclﬂ'om 'dol Bnpthbm
‘ v_—ﬁatitclms des “borh“prﬂhlm

Do 7~forkokvhnganrancm nrdnnr;to:tgorﬂhn.m' buhoruu
_schieds en,: dase die. Verkomgmlgm
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| mesaman ( BOB- ang Deurag Dieaels1 ). bie z.aumu b san |
Verkoken der Dise hiing$ tn oretor unu von der l'oupentnr dor
- Diige. @b, Bat den'gs < 8toffem wurde zutgutout. ‘daen o
" ‘elne bestimmte Disentenperatar 813 bed welcher die leafseit
bie . gar Verkok kang and Loutnngnbnu oin Ninjauy’ orrueht nu
"dass beg hulm-dn and nudrzgorén huporatunn X1} 'orkohpg
‘wesentlgeh langosner vor sich gehs,. En’ Hhauemv'f
46t azoh uuf-«in ﬂbrtsen Gaoblon m;m martu. DA
k!'empentntcn uogon dabot nncehelnond :ndoch
‘.der vanchuunen xonetuntton dor Stotfe, .

_,auc!xu den’ Ergc_we'nn an;lotor ang Apparatar beobachtes
‘werden, - ~Bine einhestlighe. lnngmalu. An'der. ‘alle ’lttma. ,
-v;dle aso Abruuteaporattsr baolnﬂnuu orfasst olu. kcuu
de dotst nicht gefanden werden, Do’ 'orunm. an de tbhlnna-
- Rest der f’qy;ulq,gtcmpbrhtnr von andann nnmum ale den tnt&,

-} cetmahunttnnmen.
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PAGn
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o ‘ Celrefarjof Hy.

. - ; v A Zigang. . ot
- _=Ddr, Berrn Dir, pr. B AZQ‘L%L z’“‘"
) R | - y oy ?lﬁecn{(iy,,- . -
Patiekottaveryon s

- Adbtetlang Prifatang
Monat August 1940

o Horrn Prof. br. Mar ¢4

. Das ’Bt'igelb'nis' in 'Bgsdgfénf,dlo‘,ﬁaitugt s sup Nngutubn
et nioht eindeutig.. Dye laofaéiten werden l’ni-vbtﬁnm_{nl_on,
grundlegend verlingert, it Mickeichs suf age gzapq’qp,ubci:gg‘

des lotors beisubehalten, Hackden das einwandfreie Verhaiten
ungerer pynth, Sohniortle in Besug auf Einzatecke)
1et, aoll in don weiteren Vercichen die Prage des . era
-and des Olverbrauchs fuy ae Plugaqu{nltor,nrtél“sj_ Y

2. Uboriodeversuohay - .

D16 Varsuche % Vorgleicheprabén der. 7L sur Anglesobung

“der ‘?e‘rqnobae_xfg'ebunq an die des W 139 Notors wurden

fortgesetst. Ein Absohluss konnte uoch nichte eraeily werdes.’
‘Bs eoheqnt, 4880 dle Temperaturén 4An anseren Zylinder vepe

hiltntentesig hoher eind ale im m—zizmm:éua&hhuﬁf

‘warden ‘eino Heshe von Entwioklungsproben des Haop$ladore 4n

 Bosug auf Uberladefubigress goprusy,

doKamn - Pricatonsde Motor: mtds Notory: | |




"' Ale Hauptursashe fur die friberen Strouungen ae; gemeasenen
- Abréisstenperaturen warden geringugige Undichsigkeiten =
- lettungsyston dor Versuchseinrichtang .orkannt, Neohden d3g
‘Dichthest gor Apparatur eicher gestollt war, ;iurdm‘_!qxf'ii'oh :
et verschiedenen Dreheablen an Hotor und ap ‘"*“"‘m""’ 3

2 +.K1 g"':g!aovtorggh g

e jggsquggmxheatmm. :
e nem
L 15 q&saﬁ;&hlbha_ﬁimﬁngenc ’
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X’ru{gt;scybﬁi." Sekretariat Hg, |

BormProf.iroMartin . [pert

= durchlauferd bei Herrn Dir.pp, Hagemann~

“.'nggg'ke;t'ebergg h$

' Abtlg, Irifetand ..

lionat Juli 1940 -
Wﬂm a
. Blbatslorbensciotorw i36; , o
4 Veiauchalanfé'nptér' verschied¢nen Ba‘triéb.srb‘qql_w
en mit synth. O 322, ' -
. b) BESU - Eir{z'lindefm g
T Vorsiche mit Rotring D guk .‘w,eite‘rén"‘, Aupbau ges Yerw

‘ fahrens gur Erprobung von Flughl. = -

2. ﬂberladevereuehg: oo . ‘
. Die Entwicklung des Uﬁ'erlade'verfghrana kann els: prake
tisch abgeschlossen betrachtet werder. Es warden: noch wet.
téref;Verbesserungen in Bedug auf aie Beobachtung des Linge
seitpurktes und die &ennatoftmengemg’ilﬁng’f@gﬁ‘%
Bigher wurde ate Pborladefshigkelt von etwa 4o versthies >
-denen Eraftstoffen gOpriift, insbesandsra von laafend herc™
. 8entellton Entmicklungeproben fur Flisgerbensin e Baapte
labors. Die Versuche mit verachiedenen Verg eichaprodeii des

Ao BomucPrifatedel-ugtors .
C I!zé»7qreuohe’:it_lboi:d_l.q Verkokungsneigung verson:
Eraftetoffe warde mieder aufgencumen. Ein Gerss sor Prim:
“fung. des -Verstopfungegrades der Einsrritsdiigen warde ofe
" gebaut und'arbezye;~petraéaxgo§a, e
s..Yersucha tiber die Feizung di Den; onbiddungs -
*. Die Vefguche an Notor ubgrgdt&iﬁjntlugﬁi;Vd;dfdip\Ab—;,'
- roisstenperatur bei zleichen Bremistofs besticmen, wurden s

" Al 200 5.4 0, 20316 Grma



~ Opel 1,5 1tr Hotor fortgesetat.’ mo Ag .

. kleinen lnnemngon nntor'or!on. ‘an’ aueh’ hur den tln-_
-._;tlnaa voreehzedenen lrohumn beuer nrtolgcn sa
i,'kanuen. DT s SRS T X
: 2, Klogfnotorem L
P rennme an uuem mnGVcrauch du Boml-

‘ bandea. . ,

SR 280 Oktannhlbaatmmunscn :

! 6. .m- ! g;u_gauaol : -

2 Gotanuhlbvutlmngou‘

VIS zooodgto 6.; mm .qmil; o
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Fritotand Sekrefar/ai Hg, |

' S ‘E/ngangi 4 A
orr, nPr ' iUaztin_ L1d, Nr.s. |
- Bor Feorale SEEE lsvant

-=durchlaufond bed ﬂorpn Dlr.nr;ﬂ na‘gemanni L

'T-at'lgkoiteberieh!

Abtlg. Mfetand
Honut Jnn!. 1940

e If/}zh Y e .@//

‘l Sohmierblvereueho ‘ :
M
-+ a) Daimler-Beng-¥otor M1 ‘l

v %rauchsax-betten wegen Peraonalmangel utnr ;*'la&t. -
'b) BSU - Binsylindermotors . : '

7 Versuchsléufe mit ‘éotung D nnd lynth.nne_ N4
(58 2005), Es soigte eich, dass das aynth. 01,40 Buus ’
auf das Bangatecken. den Olverbraueh nnd anschunond
auch in Bozug ant dan V‘erachlelsa mnstlspr lla Ro’krlu
ist. Rotring iet zur Zeit omoa der aeist: mtahuncn
~mugmotorenachm1erale. ‘De gnto Ubarotn-umug duur
~Benrteunng it der in m-nugaotoren-m:nyundor (xr-
probungseteue der Laftwaffe Boohun und: Tra \ﬁ‘ =
aeht dup den Aktennottnn 330 u.331 vcn 16.7' o

2. Oberladevereuehu
Obaruaeprmgen verachiedonar eynth Pliegerde;
stne wurden durchgefUhrs. kit den Verelolc_!;
‘warden- Versuche Gber den Einuuu dox’ zundkoruntupqr.-
tur und dos zﬂnduupnuktn durohgoruhrt. m Vornuo!u .
- mit einen aalagomlmn Aualuotontn wurdon anautont. ‘
e loteton Erfahrangen an dem neuen Prifverfahren .m,
' durohaue befriodigerd. Die Tendens der (borladekurven i ,
bes’ veroohiodenartizen Bonatnen 19t die cleiohe wie 418 '
An Plugmotor. % Bine weitere Angleschung dey
Abhamtnerte eraohunt uns durohaul Biglich. Die wonim .
_‘ gen bxahorigon Voruuoho habon ochon 52 ‘wertwollen Aufe
E achltlgsen tibex das. Vorhalton voraohudonumn xohlon- W
_wasaeutofre in’ Uberladubetrub goruhrt. , i
AI5 £0000 8, 40 o mwamm
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Ein ansfuhtucher Bericht tiber die bleherigen Ent-
wicklungsarbeiten wurde bereits 4n ratlgkeituboucht
von Monat Kei in Aupsicht geotellt. Es worden hiersa ,
noch einige Vergleichawerte der, Deutechen Versuchg- "
anstalt fdr Lnﬂtehrt. die inm Buw 132-Blnlyllndor 50-
meaaen varden, abgewartet.

} Kam-l’rufdiesel-uoton '

- Der Versuohsstand wird tur den’ Botrub -tt as-ssor::a
vorbareitet. Die Versuche llnd .wegen: Perlonalnnsol :
‘sar Zett in Stockung 3erntcn. ok E

Die Versuche inm Opel 1,5 1tr Iotor unuton ngon
wiederholter Maachineneturnngen nntorbroohcn werden,’

. Dle Haaelu.ne ist jetsot wieder in Gang geutn nnd au
Versuolie haben wieder /begonnen, Das Ziel 1st dfe Un-}_ y

» tarsuohrmg der. Reproduzlerbarkolt dor ubrotutnpo-f I
ratur ta Eotorverelﬁeh.

-5, nogﬂnotom
S 205 Oxtansahlbaettmmnngen.v

6. HBA- Priifaieael :
M .
’ 2 @tan‘sqmbsqum_nngen.y :

(
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s schb/v et

Prifgtand i

A15, 0000 11.19. 0. 1808

: /d,igen Schwierigkelten Anlaaal
kokena. =

4

durchlaufend bei Herrn mr.Dr.Bagemann-

ﬁti 'k.e'il't-arber» cht

Abtl. Prifotand
SRS G refa /af H
. Monat Mai 1940 §‘ek L g.,,

.2 Versuche mit 3022.
wegen Peraonalmangel.‘ )

1 OEe; 1,2 ggtor-

. st e s e
RN SRS L SN

. ;aynth. o1 mit baaondera niegrigor Pollwho € V.P.Bo +6)
Gegqnﬂber dem blaherigon synth. or scheint det Vorachhluv
'gimatiger zu_ sein, Bowohl ‘in Bezug aur Verath.eua llu/ i
auf Rinz'steoken warden etwa gleioho 'erte uo bei Rotring L

' érzielt. Bin endgﬂltigea Urteil kann nooh nicht augesmn

Qarden, da die Versuche nooh im Gango etnd. RES

[ " B ‘ P \‘. b
D40 Entnioklung don .l'rurve:-nhnnn an I!Iu - mmn—

or Motor ( S00 com) kann als priktiaoh mmlm.uul
atraohtos worden, Die Prufung mehreros Er
boxladung watde’ durohgofﬂhrt unter and 1e

Eiohproben der VL, Dle DVI~Werte 1iegen: 008N nichy v
8 charakteriatiueho Verhalten ‘von nettntorren verse

dsner Kdmatitution :l.at jedoch schen ‘deatlich featzultcllﬂl.

Mngehender Bericht uber die bxehertgen &xtnioktungnr—
Imiten folgt. e .

! * Es wurden konstrdktive llqasnahmn getrorfeu sur bene-
r‘en Kﬂhlung dor Einsprttzdﬂee

gegaben &tte atnrolga Ver-

”,fbb'zrfdﬁdﬁih' i
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4. klopfmotoren

. 137 Oktanzahlbestimmungen-

2. HWA-- Prﬁfdiesal

8 Cetanzahlbestimmnngen.

6. Sonatigea.

Die Versuche werden an Apparatur and: Hotor rorts
geftihrt. Dabei sind verschiedene Abweiehungen von der -
frithexr beobachteten Geaetzmﬂssigkeit reatgestellt worddn,
_die noch geklért werden missen, Diaaa Arbeiten eind

noch 1m Gange.

W e
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Herrn Brof. m artin R

-——-——_..-...._—.-

-durchlaufend bei Herrn Dir.Dr. Hugemann—
7 i
Taticke i t é bericht
Abtlg. Prifstand . Selirotar=t [ |
Konat April 1949

: k _ - . ELingang:. i;;?ff‘. '
" 1.Schmierblversuche. Lid. Nr.s——z
) » o o NBeantw,:—Z M .

-a)Daimler--Benz-Xotor M 136:&

Weitere Versuche mit dem 31 3o22. T /
- . & . .

b)KSU - Eingylindermotor:

Versachsléufe -unter scharfen.Bedingungen. Temperatnr an
Zundkerzensitz 370°, Beseitigung von Schwierigkeiten an’
der Abdichtung des Zyliﬂﬂerkopfas, die durch aie hohn Teu- :
.peratur bedingt sind.. Durchfuhrunu _von 7 Vereuchen mit

" norhal nachbehandelter synth. mieperm (1709) ohne Inhi-
" bitor und den Vergleicheﬁl Botring D. Die Laufzeiten bis
" zum Rinlstecken erscheinen yhnstiger, der Verschleiss hbher

als. bei Rotring. .,

~-

2. Uberladevernuche. " : : ' “\

Durchfﬂhrung von Versuchsreihen nit stark arbmatischen

}lBrennstoff ( Mischung von Reinbengol und bichbensin der }0Z
T87) ‘bei verschiedenen Betriebabedingungen. Ferner veraaqbe

. mit Brennstoffproben der DVL zum Vergleich mit. &en ber~

: ladewerten, die an-einem BUW 132 mugmotorenzyunner or-

' halten wurden. Die kurzen Versuche ergaben eifit- Yelativ guto

Ubereinstimmung. werden jedoch e: -8t fortgefuhrt, wenn
‘grisser: ‘Probemengen der Deutschen Versuohaanatalt guyr -

' Verfhgung gestellt sind. Diese sind fiur die nichsten Tage

.zugesagt.

3. Dieseiblversuche ( Kamm = Diegel)

Die Botriebspause, die durch den kangel branchbarer Ein-
epritzdusen ‘bedingt ist, wurde ausgenutzt, um verschligsene
Teile des motora ( Zylindet, Kolben) gegen neue aussu-

Dhrdisdt_rif‘t'
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tauschen und den Kotor. demit einlaufen zu laesen.

_'4. Klogfmotoren:

© 243 Oktanzahlbeetimmungen.-

5. HWA- Prufdieselz _ .

4 Cetanzahlbeetiﬁmungen.
6. Sonatigeso- '

" Yersuche zur Ertorachugg der Heignng gur Dampfblasen-'

'bildung
Die gemeinsam mit H.Dr. Velne entwickelte Apparntur geo :

stattet nunmehr die Bestimmung der ﬂeigung sar Dampfbla-
senbildung, unabhﬁnylg vom Motor. Sie wurde weiter ent-
wickelt und vereinfacht. EBine gute Ubereinatimmung nit
den Werten am Kotor wird erziolt. Versuohe {iber- ‘Bozie-
hungen zwischen Abreiestemperatur und motorischen and

" apparativen Bedingungen, wie Leitungaanordnung nnd Porn,
.and Leistungsfihigkeit der Pumpe warden am Hotor ( Opol
1,5 ltr) and an der Apparatur durchgefihrt und wtchttgo"
Erkenntniaae gewonnen. Diese Untersuchungen sind noch
io Yange. Vergleichsversuche mit dem Prifmotor in RKume
meradorf sind in die Wegq geleitet.

b
i/ﬂii:ﬁcifffg;(,

. -!A/.-.-m 11. 89 o.s_fxuss . 'D'Utdlsdlrift'
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»Mumha%«w Oberhausen. - Holten,den lo.april 1940

Schb/vi.

?rufétand

A5 000 1. 29 6. ﬂmj‘

-durchlaufendgbei Harrn Dir.Dr.aagemanh-

Catleroterint 1.,

THtigk ‘9 i tp'boriaoh t " v P
Lingung s v / L/

Abtlg. Prufotond , Lid. Nr.ie. -.-

Mfonat NMire 1940. ’ LMmﬂw:«n.“.~“

. {
1. Schmierblverguche,
a) Opel 1,5 ltr-Motor;

2 Dauerliufe mit Versuchsl des HWA eur weiteren Pril=

.fung -der motorischen Einfluese,die das Verhalten den

Schmierdls beeinfluseen. 1l Dauerlauf mit der non-der Wifo

‘gelieferten Mischung 4001.

)Daimler-Banz-Motor M 136:

Portfithrung der Versuche mit dem nachbehandelten synth,
01 3022 zur Beobachtung des Einflusses gogen Kunlwaaser-
‘temperatur. 2 Dauerliufe. Eurbelwelle des Motors muss

‘neu gelagert werden.

¢) Nsu- Einzylindermotor.
Vergleich vatachiedener synthetiecher Ole verechiede-

‘ner Behandlungsweise mit Rotring D, welches als gates

Fliegersl bekannt ist. Priifung bei sehr acharfen Bedin-
gungen. Temperatur am Zindkerzensits 370°.EBprobung der

',Repfoduzierbarkeit‘deg Ringsteckens bei einer neuen Lie-

ferung von Kolbenringe, derén Hthe jeweils dem Verschleiss-

‘zustand -der Ringnauten angepasat wurde. Insgesamt 9 Vor-
suche. :

2. Leichtkraftstoffversnoha Uberladeveraﬁche
Durchfuhrung von Vorg&blcheverauchareihe& nit V! 702

1und einem starken- aromatischen Brennstoff.eﬁerm n der

Haschine, gur Erzielung des zweckmissigsten Verdichtunge—

' verhﬁltnissea. VWeitere Entwickelungsarbeiten an der Vor-
-wirmeeinrichtung der Ansaugéluft. Yerwendung eines normalen
“fabrikmiissigen Zylinderkopfes. Uberholung des Einspritg-
. pumpenelementes durch Bosch und verbesserte Einrichtung der

Durchsdhrift
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;blspeire an der Puhpe‘um eine Ordnungemﬁsaige Schmierung
jdes’Pumpénelegentes sicher zu stellen. Der Motor liuft nach
. @iesen'ﬁnderungen oinwandfrei. Es treten noch veraschiedene
.. Zerstérungen der Zylinder auf, durch das hhhe Verd;chtunge-
- verh#ltnis und die hohe Beanapruchung bei der Uverladung,
Entsprechende Aenderungen um'dieae’Zeratﬁrung abzustellen,
wurden vorgenommen. Verbrennungstechnisch ist das Verfahren -
-Jetzt einwandfrei. Es werden éghr gute spesifische Brenn-
stoffverbrﬁuche erzielt. Die Maschine llisst sich durch ver-
sqhiédenaté'Béreiche des kiischungeverhtiltnisses einpandfre
betreiben. ‘ C R

3. Dieaeldiversuche (namm-Dieael):y

" - Aufnahme und Auswertung von Indikatordiagrammen mit Brenn=
'stoffen verschiedener Zﬁndwllligkoit'(CQtdnzahl 88 und Ce-
tanzahl 62). Die aufgetretenen Unterschiede erascheinen gehr
gefihg} Die Versuche wurden unterbrochen we; en defekter
Einapritzdugen. Neulieferung derselbsn igt von Robert Bosch
E fUr die niichste Zeit in Aussicht gestellt,

4. Kloéfmotoren!f’ . »
175 Oktanzahlbestimmungen.
5. HWA-Prifdicsel;
_" L1l Cetanzhalbestimmungen.
% ’6.‘Sohstigesz' ' _ o
S Aﬁfﬁau und Entwieklung‘einer Appératur zur,ﬁeoﬁachfuné'

der Dampfbldsenbildung und der Abreisctemperatur bes Pang.
benzinen, ' " o

(\/ N

A5 2000 11, 39 omsl Durchsdfirift
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% / Oberhausen-Eolten, den 13.Pebruar 1940
/am-\%ﬂm : Schb/vi, . { o n

S ' i : - .
Prﬁfsfand > i ‘ . Seliretarat Hg. |
. ) 1

Eingang: PR 2
Lid. Nr. ,__-sfz“}_

B Herrn Prof. K ar tin BeAntW, ! ccewsemgamen

- durchlaufend bei Herrn Dr.Hagemann- ‘

T é tigk eits b e rich ty

Abtlg. Prﬁfstand
Monat Janoar 1940.

lﬁ;Schmier61verSuche.
i a) Opel 1,5 ltr-Motor:
5rDie Versuche ruhen wegen Instandsetzung des Motors.

i

b) Kercedes—Benz-liotor M 136:

Der Motor wurde frisch gelagert. Danach Durchfuhrung
on 2 Dauerliufen bei verschiedenen Kithlwassertempe-
;aturen gur Ermittlung des Einflusses dersslben auf.
yergchleiss and Alterung. '

© ¢) RSO = Eingylindermotors
Durchfiihrung von B Versuchsliufen mit synthetischem
301 verschiedener Herstellungsweise und 1 mineralischen
Vergleichsﬁl. Der Einfluss von Versuchsbedingungen,
z.B des Schmierdlverbrauchs,auf das Versuchsergebnis
wwird nebenher weiter verfolgt,’ Ipbetriebnahme eines
‘neuen von der DVL gelieferten Messgerttes zur Beob~ .
4achtung des genauen Zeitpunktes filr das Ringfestgehen.
sumtliche Versuche wurden unter nglichat gleichen
’Temperaturbedingungen gefahren. ‘

x

‘2 Leichtkraftatoffverauche (NSU-hinleinderl

¢ Rach Instandsetzung der Wasserwirbelbremse Wiederauf-
‘nahmé der Ueburladeversuche zur Beurteilung won Pliegere
Akraftstoffan. Der lotor zeigt jetzt nach verschiedo~

| nen kleinen Aenderungen ein wesentlich bvessores Be-

‘ tttebavorhalton ale bisher, sodass einwandfreie Kurven

|
)
l
|
i
|
i
i

f,mtt verschiedenon Kraftstoffen aufgenommen werdon
» kUnnon.

A4 £%000 10,99 0. 16333 ;
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: -Diesel¥lversuche (Kamm-Diesel

.+ Vergleicheversuche mit Brennstoffen der Coetan-

| zahl 88 (RCH) und 36 (Deurag). Messung des Brenn- '
éstoffverbrauchs, Aufnahme von Indikatordiagranmen gar
;Ermittlnngvdea'Druckanstieges, des Spitszendruckes

.§uﬁd des'Zﬁndverzugea bei verschiedenen Belastungen
;und Drehgahlen. Eindeutige Ergebnisse liegen noch
‘nicht vor. -

,Eg.:Kloéfmotoren:»
L. 169 Cktanzahdibestimmungen

Cd

'E. H¥WA ~Priifdiesels

3 Cetangahlbestirmungen.

| (vL o

- A4 20000 10.89 0, 18338
e e
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‘,%}{%/ﬂf%/f’/ o dbexfans_en-ﬂolfen » den 18. b- Januar 1940
Werflussen-Helten . - : Sc hp /Rg. . =

TERL o Tesne

. Herrn Prof. Martin

- ‘ : Colirotarat 1.7,
Idtighkettobertcht "/-f/”“a
: Abt. Priifstand - {Lingang: .

. Lid. Nr.:
Monat Dezember 1939 o Beantw.!

1. ?Schmierblversuehe.' ) /
.. ‘a) opel 1,5 ltr-iiotor: ,

. Bin vor léngerer Zeit geliefertes Versuchssl des
Hbékeéwéffenamteq‘wurde anter den iblichen Bedingungen gepriifs,
Dighes 61 zeigte einen extrem hohen Verschleiss. Zwei weitere
Versuche wurden durchgefithrt mit Valvolire XEM und dem synthe-
tischen nachbehandelten U1 3022 gar weiteren Verfolpung des
E;h?luages des Sekmiertlverbrauches auf das Verschleiss- una
Alterungsdaten. Der Hotorrwiid infolge stark-verschlissener
Zylénderiaufbahnon»upd Kurbélwallenzapfen tiderholt.

b) Mercedes-Beng-tiotor M 1 6

! Fortfthrung der Versuche mit dem synthetisohen naghbehan..
delten U1 3022 sur Erforschung des Einflusses der motorischen
Badingqngen an diesem Motor. Veiterentwicklung der Versuchs-
einﬁichtung‘duréh'Einbéu einer regulierbaren Heig. and Kihle
vorrichtung an der Ulwanne. Der Motor erleidet wegen U1leitunge
brach Lagerschiden und mues ebenfalls tiberholt werden. ‘

. g)NSU-Eineylindernotor; »

' ! An dem Versuchsstand wurden verschiedene ﬂndorungen
‘angebracht, un die Bedingungen denen der DV ansugleiohen. Die
geli?fertéh seriennlissigen Kolben werden fiir die Versuchsswecke
‘abgedindert; die der Karbelwanne sugefithrte (lmenge durch eine
Diibe; dostert. Der Motor 1Huft mit. den gelinderten Bedingungen
ein. ! Durchfuhrung eines Versuches mit Grinring. Das Ergebnis
entspricht dem dor frither anfgenommenen Versuchswerte mit diesem ,
0, éodaes nit einer Versuchsserie sur Erprobung synthetischer’

A/5 0000 1iL. 89 Durd'!sdlriﬂ'
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blé, die in ve:schiedener Weise behandelL wurden, begommen werden
kﬂnp-‘ B R _ - .
2. Loichtkrartstoffversnche NSU-hinz linder),

i Yersuche unterbrochen wegen Reparatur der Wagserwirbsl-
-bremse. : ' ’

. Dieaelvlversuche. Kamm-Diesel o

Die Verileichsversuche gwmischen Diessl¥l der Catanzahl
188 und der Cetanzahl 40, die bei Vollastbetried ketinen deutlichen
Unterschied in Bagug auf das Verbrennunssverhalten ergedn haden,
werden im Teillastgebiet fortgesetst. Endgiltige Ergebnisse
liegen hieruber noch nlcht vor.

K

" 4 Klopfmotgren,

/'. ‘Laufendo Oktunzahlbeetimmungons
- OFR=MOtOr ¢sesvsevses 53 Boetimmungen :
- IG=HOOr sevussnenens 82 "
inggeoamt 135 Bestimmnngen

" B. HVIA = Priifdiesel.

Im lionat Dezember 1939 warden keine Cetanzahlen

bestlmmt.-

Al5 soom i : ‘Dlu'i'd'nsdlrlft



}f"

-

ﬁ% Aottty t5002,

J%ﬂ ‘0berh.-nolton,don 9. non-nbor 1939.
Pgﬂfstand. Schb/0o0.
Se/.'rez‘ariat Hg..
Lingang: 1123, inal B
Ld, Nr.:—A437 QY
_Horrn Prof. ¥ a r t & n|5027iw: :
durchleufend .bei Norrn Dr. Hng:p * ’(

T&t:ﬁgeatabertcht
. Abt, Prtifetand.
_monat Roverber 1939.

1. éehm;e:Bivarehohe.
az Opel 1,5 Ltr.-Motor: ‘
Dchhfuhrurs von 4 Dauorluufen zor Beurteilung von achntor- ,
Blen im Auftrage des 0.K.d.H. Zusanmenfaseender Beriohd Giter dte
bisher fir 4zs Oberkommande des ﬂhﬂres dnrchgeruhr\on Yersuche
det in Bearveltung. -
b) xercedea-Benz-botor 5 136:
' Der Prifotand wurde aufgebgut und der erste Probvelaaf 3olahron.
Dien iaschine eracheint fir verauchazwouko sehr geetsuet.
_l.nsu—hinnxltnd rediotor:
Porttﬂhtung der Vergleiehsverauohe gwischen Grnnrlns und
- einem synthetischen nachbehandelten Plngal. Durohtuhruns von
3 Vernunhen. naeohlne wird tborholt,

.2 ngogtkragtatotgggggggpe, {nan—ningz inder)

_Naoh kurson Versuchen orweint aich dte "berholung dor
aaoorbromeo ale notwondig. Dioc Bremse iat suy ﬂerahnomm
. genandt, Veruuoho aug dtoucm Grunde unterbrochen.

3e) biegel&lvarauoha. ggammonioaolz

?ortaetznng dor Vergzeichsneaaungen awiaohon ncn—ntonolal.

' Oetanzahl 88 und Gaool dexr Korag, Cotanzahl 46. Aufuabmo des. Draock-
verlpura. abhdngtg von Verdichtungevqrhultntu, nrehsnhl and Bine
.aprt%aaettpnnke sowie wo? Vergleich von natatung and Vorbranch.

" Die mtt dor gogenwarttgen Blnrtchtung ersielten Vbrbrluoho- and
Le;a?nngswerte coheinen sohr ginetig, be = 170 a/Psh bei -

\: A5 s . ¥ Durchsdtriﬁ
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‘Poa= T kg n und einer Drohsahl von 1Boo. Ein Teil der Vbrluohc
warde. bei 2200 Upk durchgofuhrt. Hierbei konnte etne Iiterlet.
stung von 18 P§/Ltzx. erziclt werden bei clinastigen Verbrauch, Dey
.Zylinde?kopfbhielt den thormetischen Beanspruchungen hierbes
Jeéoch nicht etapd und wurde dnroh.aiuep nusuen ersetss, Bei onte
sprechender Durohbtldung der Lilhlwassersirkulation an den Ause
lanentilsitzen and dem Diseneitz durftemit dem vorhandenen
;Zylinderkopf noch wesentliok hihere leistungen orsielber sein,
Die Verauche eind noch im Gung, '

4. Abechlna der VYorsuche mit Hlachungon von nanzin mit Gagol.

Verglotoha ‘Bericht vom 4. De&amber 1939,
5. c,logfmotoron T
Laufenia Oktanzahlbestinmungen~

C¥R=Y0otoxr: .............. 204 Boattnmunsnn.
Io“'Go LS ~-o-o-n-'o-a.c 129 . " 2

il.e(,eanmts . - 333 matimmgen.

6, HW HRA = Prﬂfdleaelt

7 Co tanzahlbes timmungen.

YA

A5 soma : Duirdnsd‘_lrift
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adms%//" Oberh.-ﬂolten,den 9 Novenber 1939.

Profetand. - Schb/0o.
Sels retar/af Hg
; o1
Elngang:____-__ﬁJLE
e dF
. Eeantw. : A
Herrn Prof, Hartin _ : /

‘durchlaufend bei Herrn Dr. Hagemamn.

Qutigk_eits,bericht
) Abt. Prufstand.
“¥onat Ok toberxr 1939.

1. SQﬁmieralveianehe.

‘a) Opel 1,5 Ltr.-!lotor:

Dnrchmhrnng von 4 Dauerliufen sur Erprobung von scmmswn
nmﬂ im Auftrage des 0.K.d.H. Der Hotor wirxd wegen hohen
,Olverbranchs and starken Versehletaoa vollkommon ﬂbarholt.

b)) nsu-Etnleindemotorn :

4 Versuche mit eynthottechem a bu verachiedonon notuoba-
.temperatnren and einam Vergleichnversuch mit Crinring. Versucho-
reihe ’1st ‘noch nicht abgeaehlﬁsaan. dor- vorl!nﬂgo Bindyuck des
eynthetiachen Ules st gut. Weitere Entwickleng der VOrlnohmtho-

~ de in Bezug auf die genaus Eroittlung des VQrschlon:ustandu
der Triebwerkstene.

2 Leichtkraftstoffversiche. (NSU=Einsylinder
mnbawdee Priifetandes und Verbesserung. der: Vor?lchaoinuch-
tung der?rt, 488 unmittelbar hinterotuandor oit 2 nrcehledtgm
. Brennstofren gefahren werden kann. Uherholnng des Hotora. '

: 3. DieselBlversuche. gxem-lnesel}

Aufpahmo der Vergleichsmessung mit Bronnstoffen venohtoaonor
cetanzahlen. (xandoleubnchee Gan8l cetan:ahl 46 und ncn-mnol-
81 cetanpahl 68) - Aufnahme des Druckverlaufs im Zylindor sit Ea-
thodenﬂtrahl—Ossiuograph and - gleiehaett:ge Kessung von Leistung
‘und Verbrauch bei . verschiedenen Verdiehtnngavarmtniann. 4

B)..-Z-'

Als | o0& ._so Dur,d\_sdlrirfl .
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Lajifende pktanzéhlbootimnnngen: .
d ) ‘O’R-aotor’:.-l..ooto.o'.._cool. '68 B.Bt‘mm’
.'I.G.- n ..l;.o-cnonlo...oolm od °
. : | : : 1!18’ fants auazgfummwn.
Der I.G.- Hotor mugte vollethnasg Uberhols warden. da oy sn -hrk'
otrouends werto liefertg, > S
. Al - diegel, oo : B
i -3 cetagzaubeaummgen.
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%ﬁézﬂ% Ja//J;{é/f ASorhanaen-Holten. den 9. Oktober 39
A’awﬂ \%{/en - /Rﬂo ]
Pruretand . 5 O C ‘3

A5 mo”@ 5

"Horrn Prof. NMartin .

~durchifd. bei Herrn Dr. Hagemenn-

Titigkosttabericht

 Abt. Prafstana - .Sekretariat Hg.. .
‘Monat s‘ eptember 1939 ‘|Eingang: 9 70 143
- Lfd, Nr.o 292
Beantw. : .

: 1. Sehmieralgerancha.

! Opel 1.} Ltr.-uotg

} Durchfihrung von noi Kontrouverauchen Mt nlnorn-

lnachen 0len (Gargoyle AF u. Valvoltne XHH). ner Zustand des

Hototora erscheint derarttg hint!ilus, dass von qoiteron
Verenchen mit- dieaem Hotor abgesehen wird,-

‘ _2 0231 1,2 Ltr.-ﬂotor: »

Zmel Daverliufe mit !uechungen von ayntheuschen Olen

‘it blen de8 0.K.d.H. (Verenche in Auftrag des o.x.a.a.).
. Uber das Verhalten dieser Ule wira nach Dnrchruhrung der

reetnchen Verencham:achnnseu geaondort berichtet. woitox'-
entwicklung der. Themoelemente gar neammg dor Zynndorund-
temperatuen.-

' 0! ng-Emszngdermotorl

Finf Versuche mit. einem bekannten Fliegerdl (Grinring)

gur 'Bmittlung der Abhlingigkeit der Laufgeit dis sum Kolben-
: ri.ngetecken von den Zylindertemperaturen. Pr(mmg des Bin-

fluasea dea Kol.benrtngspieles. ‘Entwicklung eines Kesnsgeriites
gun genanen Auemessen der Kolbenringnntcn. Die Versuche .
eracheinen verhaltnismasaig gut reprodnsierbar. Vorgleiohn-
verauche pit synthetischen Olen Ktnnen Jotet vorgenommen

weraen.- :

2. Ifeicij:tkraffatoffveréucha ‘ngv—kinzznnder}.

i Haech einer Unterbrechung der Arteiten infolge Peraongl-;

Durchschrift 2=
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mangels Mederaufnahme der Versuche uit Brennutottcn voruogend
aromatischen Charakters o 224 Bensin + 78f Bensol - und
Verbesserung des Versuchsverfahrens.-

3.vDieéelulversuchegjkamm-Dieael!.

Wegen Personalmangels seitweise unterbrochen. lontm
des {iberholten Hotors und Anderung der Versuchseinrichtung.
Hiederaufpahne der Versuche.-

4. klogfmbtoren.
Laurende Oktanznhlbeatimmungem
CFR-HOYOY scescree 144 Buttunngon

‘ IG=HOtOr cevsecsss 2:‘_' .
: S 398 Bestimmungen
L}

Vorsuohe mit Nicohungen von Bonsin und Gasol (Aufrag von
Prof. Martin).-

. HWA-Pritfdiosel,

12 Cotansahlbestimmungen.-

et

Ddi'. ] Hg.

Durd'asd'mfl
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%%m o7 %/ / /O{O:hanaen-ﬂolten. den 7. 8ept. 1939
: tiaesen-FHolton )

 Prifstand © Sohb/Bs.

. CSCfo

Herrn Pror. kar tin

—~durohltd. vel Harrn(?r. Hegemann-

Sekretariat Hg.

Emgéng.'_'_f_'_l;’u‘_
. _ _ . Ld. Nre— 4303
T8tigke i tsbericht Beantw,,'____‘z-_____‘

Abt, Priifstand
Monat August 1939

1;§séhmier81vereuehe.

A Opel 1 Ltr.-Motors

§ Weitere Versuche mit unbehandeltem, syikhotiuohen
Sehmieral (K 1605) gur Peststellung dee Einflusses der
-motoriachen Bedingungen ( Kihlwasser- und Oltemporatnr)
au; Verschleiss und Alterung. it steigender Olwunnanten—

’-peratnr stelgen Verachleiss und Alterung. Bei einer Kuhlwasser-

'temperatur von etwa 70°C wir Optimum an varachloiau fentge-
stallt. Bed niedrigeren Temperaturen wieder hireren Verschleiss
Jeﬁoch geringe Alterung. Bei htheren Temperatnren ateigen
Verschleiss und Alterung wieder gleiohmuaeig. Kontrollon
'dLeaer hrgebnisae mit anderen Olen (vergl. Opel 1.5) eind

-1m Gang. ) I

§‘ B) Opel 1,5 Ltr.-Motor:

| Bin Dauerlsuf mit echwaohnachbahandeltem. synthetischen
OI (Jodzehl 45) bei frischen Zylinderlautbuchsen. Eine Probe
déa gleichen Vles wird einem Lagerungsverenoh bei Sonnenlioht
'(1m HL) unterworfen, um epiter die Laserf&higkelt in einem
.w@iteren Dauerlauf su ermittelm. . .

:2 Zwei Versuche mit Versuchstl W 1003 (HWA 1648) vom
OBerkommando des Heeres bei verschiedenen Betriebssustiinden
zur Klirung der auffallend hohen varsohleiessiffern frithexer

V¢rauche. Die Veranche sind noch im Gang.

?é‘ c) NSU-Einzzlindermotorl

Veitere Verbeaserungen der Versuchaeinrichtung
(?emperaturmaasnng. Drehzahlreglung, Kuhlung) und Fortfuhrung

' dﬁr Versuche bei hoher Zylindertemperatur bis szam- Ringstecken.

Alsk 80000 111,89

“VstnuhsBlex A1013 nachbehandeltea, eynthotiaches 01K 1650,'/
und Grﬁnring. - Durdlschnft
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' wiederingangsetsung des Hotors nach erfolgter Uberholnng
der Einapritspnmpe und des Triebwerkea. Die Schwierigkeiten

in der Brennstoffeinspritzung pind nach der letzten Uberholnng
durch Bosch offendar beaaitigt. Verbesserungen an den Ein-
-richtnngen gar Temperaturmeeauug, Drehzahlmeaaung. Temperatur-

ireglung und Drehzahlreglung Arbeiten Belt. wegen Personale

mangel unterbrochen.

!3. Dieseltlvexrsuche gxamm-nlesoll.

i " Versuche mit einer Zapfendilse von Boe h (Lippendtise
gmit achirmfurmigen Strahl). Wegen grdaaerer,!ﬁbfindlichkeit
: gegeniiber Verkoken ist die Anweudung von Zapfendﬂaen angu-
,etreben. Die erzielten Leistunge- und Vbrbrauchnuerto 1logen

y jedoch unrunstiger als bei den frilheren Vbrauohen oit Mehxr-

1oohduaen. sodaes. trotz der hohen Verkokungsneigung auf diese

;'fur die weiteren Veranche suriickgegriffen wlxden nues.

3;, ' wegen Lagerschiden wurde der Motor vollkoumen gorlegt uand

H {iberholt. Arbeiten 2.2t ebenfalls unterbrochen wegen Personal-
mangel.

,§§ Klonfmotoren.

3

R Laufende Oktangahlbestimmungen:
' CFR-MOtOT cesevocse 183 Beatinmungen
IGfMOtor cessesense “5 .

628 Beatimmungen

ﬂ L . Eine wesentliche- Herabaetznng der Betriebsproben wurde

gl M

1ve£§iﬁbart, gsodaes 2 Mann eingespart werden. konntan. o

Oktanzahlbestimungen von. Bengin und Miechungen
;Benzin- Propan und Batan bei verschiedsnen Brennstoff-luft-
verhaltniaaen. Hessung des Luftliefergrades. Versncho 8.2,
unterbrochen.

'.§. HA-Priifdiesel.

4 cetanzshlbeatimmnngen.-

i

,édr.; Hé;- . LV(A
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gehb/R
Prﬂfetand . . ' .
L T L

Herrn Prof, Laxr t4in

~durchlfd. bei Horrn Dr. Hogomanne

Thtigkoeitaborioht
' - Abt. Prtfetand
Monat J uldi 1939.

gl
1T PR KD R 10 AR

1e Schmlerdlvarauohe.

. As l Ogel 1.} Ltr.-ﬁotor:

?ortfuhrung der Verguchsaerie zur quthns des Elnflnaco'
der motorischen Bedingungen aunf Verschleisa and Alterung und
das Altarungeverhalten eynthetischer Ole. Dnrchfuhrung von :

5 Dauerluufen. '

B Qgel 1.§ Ltr.-Motor:
o Durohfuhrung von 2 Danarlaufen. Verauoho anterbrochen
gur Uberholung der kaschine. :

An beiden Motoren wurden die Beeaeinrichtnngen noiter
entuickelt (Temperaturmeasungen in den Zylinderwinden und Lagern),

v‘c.1 ESU-Einzglindermdtor; :

nurcbfuhrung der ersten Dauerluufe bei hohen Zylindom- .
temparaturen oit hﬂndelaﬂbliohem Plugmotorentl (Gxunrlng) and
synthetiachem Schmiortl. Der erste Eibdruck des syntheticchen
0ls 1ot gut. Endgtltigee Urteil kann moch nicht abgegeben lerdln.
Die krufmothode wird noch vervollkomnend..
2,-Leic&tkraftatofggeréuohe ‘Ngg-stnnglinderlg
C “Die oraten Verauchsreihon mit Aufladebetried mit verschie-
denen Krattstoffen der Oktanzahl ‘80. Weitorentwieklung der Priif-
,bedingungen fur Druck und Tenperatur der Luftladnng Hasanahmcn
gar Knhlnng des Zylindora. Die Exnapritzpumpe mass gur Uberholnng

: eingeach;ckt werden.

- A5 sow KL RN Durdlsdlrift ' 2w
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. Q. . Dieaelalveranehe..

| Eurge’ Vergleichsversuche mit Kraftstoffen der Gotnnuhl a8

2 nnd 48, Anderungen an Versuchsstand. Unterbrechung dor Vore
Bnche wegen Krankheit dea Personals.

ﬂ. . Klogfmotoren.

. AIS 80000 111,89

” Vorsuche gur Messung der Verbronnungegoschutndlgkoit n&ttoll
‘-ﬁonisataoneaeeetrecko und Kathodeutnhl-Onsnlog:aph sar

- Laufende Oktanzahlbeatimmungen mr Botrieb und hboutor“n;

CPR-Y¥otor '.......... 297 Beetlmnngen u
Ic‘botor XXX XXX YY ] 320 b .

617 Baottmuuscn »
e}

i
i
!

.
i
3

Erml.ttlung der Abhsnglgkeu vom Verdichtnngsvcrhﬂltnu und dor
Kloprfeet:lgkett. Teunahme en Mngvorluchon.

ﬁ, .m mgdieggli S L
2 catanmxbeatzmungen. : (’V(\ (.,

Durfhs‘dlriff
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, VerllussemHocten . ‘Oberhausen~Holten, den 9. August 39.
Prﬁfatand o : " Schb/Rs.

Herrm ¥Prof. Bartin

-durchlfd. bei Herrn Dr. Hagemann-

Betr.. Leietungebericht der Abteilung Pruratand fir die Zeit
vom 1.7.1938 bia 30, 6 1939, -~
L Der Henbau dor ﬂotorenversuchahalle war Anfans Oktober
1939 soweit fertiggestellt, dass im. Laute des Oktobexs die
ersten Eotore in Betrieb genommen werden konnten.

ER Sohmierﬁlvorsnche am 0231‘1.} Ltr.-Hotgr. .

e Dor Hotor wurde mit Vasserwirbelbrémse vom Hauptlabar
{ibernommen, Durchfithrung der Versuchen gur Fastlegung der Bee
dingungen f{ir die Schrierlldanerliufe. lnderungen an Hotor
'Wie Veryrsaserung der Ulwanne bis zu. einem Paasnnsavermbgen
_von 6 Ltr. Einbau einer Kdhlvorrichtung fur das Schmier81 '
n.a; wurden vorgenommen und erprobt.

: é Vom 10.11.38 bis 1.7.1939 wurden 22 Schmierslliufe

. dur@hgefuhrt. Die nach den verschiedenen Verfahren behandelten

_ synthetischen Schniertle der BB wurden in ihrem motorischen

" Verhalten mit mineralischen Olen wie Valvoline, Gar:oyle und
Lssolub vor;lichen. Die frifung erstreckte sich auf Alterung,
Verschletaa, Kolbenringstecken und Ulverbrauch.

i Die -Prufmethode wurde im Laufe der Vorsuche weiter
entwiokelt. insdesondere durch den Einbau von Thexrmoelementen
in dio Zylinderwiinde und die Lager, sowie durch laufende Regige
trie;ung dor Betrtebstemperaturen durch oinen Bechlfarben-

. aehreiber._

: ! Nach den bisherigen brgebntaeen erscheinen schwache
Aluminiumchlorid-nachbehendelte Ule tir die Verwendung im Fahre

: zeugmotor am gﬁnstigsten.

2, sg'bmieralverauche am Opel 1,5 Ltr.=tiotor.
: ‘¥itte Hal 1939 wurde ein Opel 1,5 Ltr.-Kotor ebanfallo
. zar Durchfuhrung von Schuiertldauerldufen in Betriebd genomman.
Die Vereucheanlage wurde #ihnlich wie die des ersten Motors

eingerichtet (vergrésserte Olwanne mit Beiz- und Kithlmtigliche
CASmmmm : Durchschrift - -2
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keit, Thermoelemente ‘in den Zylinderwénden und Lagern).

Bia 1.7.1939 wurden 8 Dauerliufe-durchgefihrt. Die Ergeb=
nieee korrespondieren weitgehend mit denen des 1,3 Ltr.-Xotora,
wie dur?h mebrere Kontrollversuche festgestellt wurde.

3. Erprobung von Flugmotorentle.

. Zar- Erprobung von Fliegertlen wurde ein 0,5 Ltr.~-§sU-Hotor
mit Jun&era-Wabaeruirbelbremae aufgebaut, Zuniichst waren Schwierig-
keiten an ‘dem relativ sochwachen Triebwerk, das nicht fir den

. Betrieb‘mit Wasaernirhelbremse konstruiert ist, su tiberwinden,
Die NSU-%erke wurden veranlasst eine Sonderkonstruktion der
Triebachae durchezufihren. Perner wurden verechiedono Auefithrungge
formen: der Kupplung exrprobt.,

‘ Im Laufe des Juni 1939 waren die mechaniachen Vbrhaltntuli

" soweit geklﬁrt. dags die ersten mehratﬁndigen Vbreuche dnrohge-
fihrt werden konnten,

Die Verauchebedingungen waren zunﬂohst dureh Vorverauoho

_gu prﬁfen. Sic entaprechen in ‘etwa den Bedingungen. vwie sie von
der qu eingehalten werden. sodass vergleicbbare Ergebnieae gu
'arwarten sind. '
4. Dicéelﬁlﬁarsuche. )

?1ttb Oktober 1938 vurde ein Einzylindermotor vom Fore
schuaninetitut fiir Kraftfabrzeuge, Stuttgart, in Betrieb»ge-
nommen. Das Verbrenuunpsverfahren war noch sehr mangelhaft ent-
wichelt o Zur Erzielung glinstigerer Verhﬁltntsaa in Begzug auf .
Leistung und -Verbrauch wurden verachiedenen Knderungon voraonol- :
men und erprobt. Die Einspritsorgane wurden in Zusamnenarbeit
mit deﬁ Fa. Bosoh A.=G., Stuttgart, weiter entwickelt, sodess
"Jetzt die Maschine bei gentraler Anordnung dgr Einqprttsduco
(direk@e'ﬁinsptitanng) Yerbraucha~ und Leistungewerte ergivs,
-wie ai§ einer guten handelsiiblichen - ‘Diesolmaschine entavrechen.
Piir dip beabaichtigten Verglelchavarauche 18t dies eine unere
lasalﬁche Vorauaaetsnng. Die Versuchge und Hosaeinrichtnngen
‘muastqn fur unsere besonderen Zwecke umgebaut werden. Neben den
Leietungs— und Verbrauchemessungen mit den ﬂCE—Dieaolalen '
wnrden einige Versuche eingeschoben sur Friifuny der Brauchbar-
fkeit on Schmiertlen als Dieselmotorentreibstoff. Diese Versuche
>verliefen positiv und worden £.Zt. bei der Fa. R«Bosch fortgefihrst,

© A/5 3000 111,89 : . Durchschrift =3
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'5..PrUfung von Leichtkraftétoffen furlﬁingmotoron (RS0 0,5 logotg

. Zundohst waren dicselben Schwierigkeiten wie unter 3, g0 .
iberwinden;: Die mechanischen Hinderniesn eind jetzt annchoinond
behoben.,

; .Der Stand wurde fiur Uberladebetrieb eingerichtet. Begel-
: vorrichtungen fur Ladedruck und Luftladetemperatur wurden olngc-
baut und erprobt. Der Motor ist auf Betrieb mit Bensineinaprit- |
‘ zung umgestellt. Es wurden Anderungen an Zylinderkopf vorgenome
'men; welche die Einspritsung in den Zylinder bei gleicheeitigen
" Indizieren oder Hesgen der Verbrenaungsdauer ermtiglichen. Diese
Einrichtungen sind noch Zu erproben. Die Ziindanlage warde fiy
- Botriedb mit Battoriestindung eingerichtet. Die ersten Versuche
sur Ermittlung der Grenge der Uberladofuhigkoit bel verschiee
denen Treibstoffen konnten Mitte Juni 1939 duxchgefuhrt werden.
", Dae Prufverfahren befindet sich noch in der Entuicklung.
ks gibt noch Schwierigkeiten an der Bonch-Einsprltlpnup'. die
noch ‘gu tiberwinden sind. Die bis jJetst ersidten Leistungen llcson
80 - 90'% tber der Normalleistung dieses Motors ohne Aufledung,
sodasa dle Bedingungen eines Plngmotora mit guter Annﬂhrnng
erreicht worden. .

6. Ok%anzahlbeatimmungen ‘CFR- and IG-Hotor!.'

%: Im Oktober 1938 wurde ein neuer 1G~Priifmotor in Betriob
'genommen. In der Betriebsgeit wurden insgesamt 6352 Oktansahle
beetlmmungen (CPR = 4335; 1G.= 2017) durchgefuhrt. Daneben wure
den die Prurungamothoaen Uber die von den: Horltellorn angege~ '
.benen Vorschriften hinaus verfeinert.

* Nehroro Vorsuche, dic noben den laufenden BotrtobIBOQ-
‘ nung n und den kgpsungen fUr dic Laboratorien durohgefithrs
wurd n. bootlitigon die grossen Ychwiorigkeiten, die bed der
OktaInuhlbentzmmuns der synthetischen Bonaine vorhanden eind,

‘
i

Juroh die Teilnohme an verschiedenen Ringverauchen wurde
rbedton derx xloprmotoron deo tfteron kontrolll¢rt._
Oét nsahlbe n by ' ' ‘

! Naben:den lantonden ”euttmmungon nurohfuhrung von Ver-
aucho mm prhvirhiprerinadrenint (i bor Zﬂndwilligkeit von Schmier-

4 dlen und deren Abhungigkeit von der Zahigkeit.-
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