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Betriebguntersuch

Die Botriebeuntereuohnngon wurden in der gewohnten
Weise durchgefiinrt, Die Ussatellung aut NMeseltlveprsand
machte eine verstirkte Uberwachung der Fraktionierung,
der Destillation und des Tanklagers erforderlioh, Da
als Dieseltreibstoff eine Fraktion swisohen 150 und
280° verwandt werden sollte, musste das Ieichtbensin
der Praktionierung wegen soines Gekaltes an niedrizer
siedenden Bostandtoeilen ernsut destilliert werden,
Jber die genauen Untersuohungen vergl. den nichgten
Abschnitt. Die Ubrigen Teile der Anlage blieben von

der Umstellung unberihrt und ergadben die normalen
Produk te,

Einige Sondoruntornuohungen waren besgl. der Filtrier-
fihigkeit und Entaschung von Ofenparaffin erfordere

- lich, iiber die ebenfalls im niichsten Abgcinitt
Kéheres mitzeteilt wird,

il gogdnruntoraughggggn,
1.2 Unteranohggg des Vgrlandd;ggg;;gggtggoffng,

Zun fertigen Versanddieselkraftstors wurden susrst
folgende Frodukte vermischt:

1.) Bodenprodukt von der Destillation mit einem —
Slcdobaginn von rde 140 - 150°. .

2.) Schwerbenzin und Petroleun-Praktion der
Fraktionlerung. Siedebeginn 1839,Siedeende 718

Als sich hersusstellte, dasd das fertige Produkt
oinen Flammpunkt von ca. 16° hatte, der entweder
durch Bensinreste, die im Tank verblieben warenm,
verursacht worder war, oder von Stirungen bei der

Al5 500 8. 39 Durchschrift -2~



A5 25000 8 8

-2-

£, :, nomeo
Clberfirrrisn- Holien RN q /~$ )

VIR b PR

.Destillation herriihrte, wurden sur gchnelleren Verbesserung
des Flammpunktes die Gastl-Fraktionen sugegeben, sofern diese
Produkte ein Siedeende von annihernd 320° hatten,

Im Verlaufe der fir die Dieselkraftstoife notwendigen Unter-
suchungen wurde gefunden, da8 der Planmpunkt normalerweise
genau so von der Sisdekennziffer der Produkte abhiingig ist,

wie Cetansahl, Viskositdt, Stockpunkt usw., deren Verknderungen
z.T. bereits friher festgestellt waren. Beim Flammpunkt tritt |
eine Schwierigkeit auf, die fir die anderen Untersuchungen
nicht in gleicher Weise su beobachten ist, da8 gans geringe
Anteile wesentlich niedriger siedender Produkte die Sahlenwerte
ausserordentlich stark beeinfluseen. Durch die Zugabe von Gastl-
Bestandteilen konnte der suerst 16 = 17° vetragende Flammpunkt
in fertigen Dieselkraftstoff auf rd. 21° erhtht werden bei

einem Stockpunkt von -27,5%

2, Reutralisierung von Primirprodukten,

Bei der im vorigen Abschnitt beschriebenen Herstellung des
Dieselkraftstoffes eind die Primirprodukte ohne vorherige Laugung.
vermischt worden. Die Neutralisationssahlen dieser Produkte
aind aber durch die Anteile der Druckeynthese ausserordentlioh
hoch. Sie schwanken swischen 0,5 fir Gasdl der Ppaktionierung
bie iiber 1 mg KOH/g fiir das Destillat der Top-Anlage. Der
fertige Dieselkraftstoff hatte infolge dossen’oino Neutrali-
sationssahl von 0,78 und entsprach bed weitem nicht den Ane
forderungen des Zentralbilros bsgl. Eorrosiom. Die Laugung des
Produktes fiihrte infolge Emulsionsbildung su einigen Schwierig-
keiten, die aber bei genauer Einhaltung gewisser Bedingungen
iberwunden werden k3nnen. BEinige Neutralisierungsversuche im
Labor hatten folgendes Ergebniss Misoht man Lauge und Prinfiy-
produkt kalt susammen, so tritt eins klare Trennung auf; edenso
trennen sich die beiden Produkte klar, wenn Ean bel 70 - 8o
die Laugung vornimmt. Mischt man dagegem kalt susammen und
neigt wihrend des Veraisohens, so tritt bei etws 45 « 50° eime
gehr starke Emulsionsbildung ein, die keine klare Abtrennung
der wirmeten Schicht gestattet.

Die Laugenwisohe muss aber stets bei solcher Temperatur durch-
gefiihrt werden, bei der das Primirprodukt klar geschmolsen ist.
Durchsdhrift -3 -
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Einsatsprodukt in Fraktionierung bsw. 2op-Anlage nfiissen also
auf dver 90° erhitat werden, bevor die Laugung durchgefiihrt
werden kann und auch dann muse man imsmer mit Auftreten von

Enulsionen rechnen, solange noch Aschebestandteile in den FProe-
dukten enthalten aind.

3.1 Filtration und Entaschung von ggengaratfig.

Beim Anfahren einselner fen wurde das Auftroten von dunkel
gofdrbten Produkten beobachtet, deren Piltration im Betried
grosee Schwierigkeiten bereitete. Bei den Untersuchungen im Labog
stellte sioh heraus, da8 der Aschengehalt dieser Produkte sich
%.T. berhaupt nicht durch Piltration verringern liess:., 62fen-
sichtlioh handelt es sich entweder um Kobaltseifen, die in dex
Produkt gel8st sind, oder um kolloidal gollste letalle oder
Yetalloxyde. Zur Reinigung dieser Produkte muss aleo eine Vor-
behandlung durchgefiihrt werden, um die Eodbaltseifen su ser-
stdren bsw. das kolloidal geliste Metall amssufiillen. Liegt
der Aschengehalt nur in der Grissenordnung von 0,1 - 0,3 %,

80 kann durch Zusats von einigen Prosent Tonsil eine weitgehonde
Entfernung der Asche erreicht werdem. Bei hbherem Mpisngehalt
missen aber schon Tonsilmengen von 10 - 20 % und dariber ange-
vandt werden, deren Verwendung durch den hohen Preis des fon-
sils unwirtschaftlich ist. Versuche mit weiteren Zusitsen or-
gaben, da8 festes Aluminiumchlorid, festes Zinkchlorid und
Essigstiure eine teilweise Entaschung gestatten. Fast volle
stindige Reinigung (Aschengehalt unter 0,01 %) kann bisher nur
mit der bereits bekannten Schwefelsiure erreicht werdea und
gwar sowohl mit 10 #iger als auch mit hBher konsentrierter
Slure, beispieleweise 70 - B80%iger. Der notwendige Sohwefel-
siurezusats hetréigt bei 75 #iger Siure oa. 5 %. Die Versuoche
sur miglichet genauen Pestlegung der Arbeitsvorschrift bei An~
wendung von Schwefelelure sind nooh im Gange.

4. Hartparaffinunterauohgggon.

Die Hartparaffine fiir die Sidolwerke wurden nach der bereits im
vorigen Monat erwéhnten Methode mit Chloroform-Aceton untersucht
bgw. auf ihre Hirte im Penetrometer geprift, Die bei uns an-
fallenden Hartparaffine entsprechen fast ausnahmslos den Beding-
ungen der Sidolwerke. Dagegen war das Paraffin der Katorfabrik
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infolge des hohen Gehaltes an Wgoichparaffinen und Jlen unvernisdit
unbrauchbar. Das uns von Witten {ibersandte Hartparaffin sus der
Hoesch Produktion hatte swar die Hirte unserer Produkte, enthielt
aber etwas mehr chloroform-acetonlsliche Anteile, wahrscheine
lich infolge niedrigeren Siedebeginns. Anfang November wurden
diese Untersuchungen im wesentlichen abgebrechen und die neuen
Arbeiten sur Auffindung eines geeigneten Emulgators aufgenommen.

S _Untersuchung von Bxtraktionsparaffin,

Je 1 Ofen der Hormsldruck- und Drucksynthese wurde bei der
Schlussextraktion tiberwacht und das anfallende Paraffin unter-
sucht. Bei der N-Synthese waren im ablaufendem Extraktionstl

14,4 $ paraffinische Anteile und bei der Drucksynthese 7,4 %.

Das Siedeverhalten der Paraffine war aber recht versshieden, da
bei der N-Synthese wesentlich mehr unter 400° siedende Produkte
vorhanden waren. Die Rrgebnisse werden s.5t. aber noch tber-
prift an weiteren Ofen, da nach Angabenm von Rheinpreussen umd .
der Brabag im Eftraktionsparaffin nur sehr geringe Anteile unter
450° enthalten sein sollem.

6. Untersuchung von Bensin- Bensolmischungen,

Einige Angaben von Rheinpreussen iber das Zumischungsverhilinis
.von Motorenbensol su A.K.-Bensin sur Erreichung einer Oktansahl
74 veranlacste uns erneut den Blendwert fiir Reinbensol wnd
Motorenbensol su bestimmen, der in Ubereinstimmung mit fritheren
Daten swischen 100 und 108 gefunden wurde.

111, Vorguggggrboitogg

1. Herstellung von Nischdieselkraftstoff,

Zwecks Herstellung eines Einheitsdieselkraftstoffes in Deutech-
land wurden bei uns einige Vorversuohe durchgefilhrt und dasu
Dieseltle versochiedener Herkunft gem. ihren Produktionskapasitiiten
gusanmengenischt. Dabei wurde gefunden, dass die deutschen Gastle
einen Mischdieselkraftstoff hersustellen gestatten, der éine
Cetensahl von tiber 50 , einen Stookpunkt von unter -36' und eine
Viskositit tber 1,1°E hat. (Weitere Binselheiten vergl. meinem
Bericht vom 3.11.39) In diesem Zusasmenhang wurde auoh die

NUglichkeit sur Herstell oines PlugdieselSles aus Synthess~
Al5 2008 8 Durchschrift -5
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Produkten gepriift, zZgr Erreichung eines Stockpunktes von ~40°
muss der Dieselkraftgtofrs aus Primiirprodukten dep 3ynthese eine
Siedekenneiffor yon annéhernd 195 haben, dann liegt die Cetan-
sahl bei 69, der Plammpunkt 1n gesokhloseenen Tiegel bei ga. 40°
und die Vigkositt pei 1,065°E, (20°) gor Vergrisserung der
Viskositét, dte den Anforderungen an Dieselkraftstore nioht ent-
spriocht, wurden 20 £ Schwerbensin der Schaierdlanlage una Sohmier
Slvorlauf sugesetst, Wihrend Mlazmpunks, Cetansghl und 8tockpunkt
nur unwesentlioch v'rﬂndort‘wnrdon,-ltiog die Viskositit aus oa,
1,095 und entspricht danit annihernd den Anforderungen an Plug-
d1eselble. Eine erste Probe dieses Kraftstoffes wurde an dje
Junkers-Werke sur Oberpritung versandt, dasu eine sweite Probe,
der 50 £ eines deutsohen GasSles ait einea Stookpurkt von unter

75° sugenischt wurde. Dje Viskositit dieses Mischdieselsles liegt
bei 1,19% (20°)

- fination von Schwelbensin aug Brankohle,

Das unangenehm riechende Produkt wurde mit Ratronlauge ung

70 #iger Sohwefelsture gewaschen, ergab aber, trotsdem der Ver.
lust ea. 40 % betrug, kein ednwandfreies Bensin, sondern dunkelte
im Lioht stark nach. Es wurde daher versuoht, dureh Raffination
mit Bledcherde ein bessores Ergebnis gu ersislen. Dasu wurde

das Material sur Befreiung von Schwaelvorblndungtn. Pyridin,
Kresolen usw, ait 19 ¢1gor'latron1ange und 20 figer Sohwetel-
siure gewaschen. Dabei trat schon ein Verlust von annthernd 10 %
8uf. Die Baffination mit Bleioherde varde bei 300° durchgesrunrs, |
ua den Polynorlaationlvorlnst abglichet goring su halten, Trotsden -
betrug er noch anniiherna 10 £ des durchgesetsten Materisls tir
jeden Durchsatsg, Nach sweimaligen Durohsats wurde ein helles
Bensin orhalten, das allerdings trots Inhiditorsusats an Lioht
otwas nachdunkelte, Nan miisste also des Material gur Erreiohung
eines einwandfreien Produktes bei noch geringerer Strimungs-
goachwindigkeit ung noch lingerer Aufenthaltsdauey it Bleiocherde
behandeln. Die Versuche wurden aug Mangel an Eaterial eingestells,

s_Bleicherdenbde 1 yon Bengin
In Portsetsung der Versuohe wurden nochmale versohiedene Bengine
geprift u.a. ein Dubbs-Bensin mit 76 % Olefinen, ein Schwerbensin
der Spaltanlage mit 51 £ Olefinen wna einer Xennsiffer von 157

und Misohbensin aus einer Spalﬁpariodo mit Gasbl, Bet Dubbs~-Bensin
A5 2000 8, 8y Durchschriff 6 :
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wurde in bereinstimmung mit den fritheren Zahlen Oktanwerte

von 76 bel elner Kennziffer 121,6 erreicht. Das Schwerbenzin
der Spaltanlage hatte vor der Behandlung eine Oktanzahl von 29,5
und kam auf ca. 45, d.h. es ergab die gleiche absolute ErhShung,
die ein Spaltbenzin mit der 0Z 60 hat.

Fir das Mischbenzin wurde neben Granosil - Normal, das fiir die

kontinulerliche Raffination er:or erliche feinkirnige Granosil

angewandt. (0,1 - 0,6 mm) Die Oktanzahl dce Mischbenszins stieg
von 61 auf 69 - 70. Merkliche Unterschiede zwischen den beiden

Bleicherden sind nicht zu verzeichnen.

Z.2%. laufen einige Versuche mit Carburol-ipaltbenszin und vere
scniedenen A.K.=-Benzinen,

Ddr., H. Dir, Dr. Hagemann
H. Dir. Alberts
H., Wilke
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