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Einleitung:

Die Dampfblasenbildung von Leichtkraftstoffen
ist als Quelle empfindlicrer Betriebsstbrungen bei
Kraftfahrzeugen, insbesondere inm Sommer, bekannt., Ver-
schiedené Untersuchungen hieriber Zeigten, dass die '
Storungen sowohl durch die Beschaffenheit des Brenn-
stoffes als auch durch die korstruktiven Verhdltnisge
am hotor bedingt sind. Den Kraftstofferzeuger interes-~
siert in erster Linie eine Lethode zur liessung der
Dampfblaseubil&ung des Brennstoffes. pie Versuche,
eine Beziehung zwiscren dieser und seinen énalytischen
Kennzahlen zu finden, haben bis Jetzt keine voll be-
friedigende Ldsdng gebracht,

- Das HWA, das an dieger frage besonders inter-,'.
essiert ist, hat aus diesen Grunde ein .m0 t o r § -
8 ches Prﬁf#erfahren entwickelt, Elerbei wird die
Temperatur des Brennstoffes vor der FUrderpumpe, bei
welcher der iotor aussétzt und zum Stillstang kommt;
als Abreisstemperatur bezeichnet und alg Masstab.fﬁr

die Neigung des Brennstoffes zur Dampfbiagenbildung -
betrachtet, o

Veranlasst durck den zur Zeit herabgesetzxen |
Siedeendpunkt der Benzine und gie dadarch erhishte
Flﬁchﬁigkeit, haben wir Versuche durcrgefithrt, um uhs'
ein Bild von den bei der Bestimmungy der Abreisstempe~
ratur auftretenden-Verhéitnisae Zu machen, Auf;Grund '
motorischer Versuche wurde ein Gerit entwickelt, mit
dem Ziel, die MWesswerte des HWA ~ Verfahrene unabe
hingig vom hotor zu reproduzieren.

Messgerﬁﬁ_@gg;gghrbenggg.

Abbildung 1 zeigt den Aufbau dieses Gerites, Der
Brennstoff durchstromt auf der Saugseite der Forder- -
pumpe G vom Vorratsbehidlter A aus eine Heizschlange B
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unad tritt umelttelbar hinter 4icser in die Forderpumpe
eln. vle Yewperatur wiscler Helzschlanse und Firder-
pumpe wird sezessen (F), pie f0rderpumye driickt den
Brennstoff in das schwimrerysehiuge eines Vergasers I,
Aus dieser fliegst der Brernstoff durch eine regelbare

b

Drosselstelle » und eiren burchflussmesser ¢ tiber einen
Uberlauf R ab, Die aus dem Schwirmergehiuge stindlich
abfliessende wenge ist bestimmt durch die Pallhshe
zwischen Veryaser und der derlauf, und die Offnung der;
rerelbvaren Drosselstelle, Bei dem-Gerit ist die Fall-
hihe konstant, godass die Abflussmenge aus dem Vergaser
durch Verstellen an der Jrosselstelle reguliert wird,
Damit werder die verscriederen Betriebszastinde des
Kotors in Bezug auf den Brennstoffverbrauch nachgeahmt,
Der Versuch wird so durcrzefihrt, dass bei Versuchsbe-
girn die am Durchflussmesser abzulesende Brennstoff-
wenge auf einer bustirgten Stand eingestellt wird,
Durch Aufheizen er}ipt man dann die vor der Fﬁrderpumpe
herrscrende Breanstofftemperatur und}beobachtet Qie
Durchflussmcnge an< der. am Standgias/ﬁbuulesenden
Flussigkeitsstand im Sckwimmergehiuse. Die inderung den
Durchflussmenge und ces Scbwimmerstandes mit steigen-
der Brennstoffteqperatur vor der Farderpumpe'ist fiir
eln Belspiel in abbildung 2 dargestellt. Yop einer
bestimmten Temperatur an fallen Durchflussmengeﬁund: _
Stand im Schwimmergu;ause'zunachst langsam ung schliesei
lich sehr gschnell ab. Als Abreisstemperntur wird die
Temperatur bezeichnet; bei der der Stang im Schwimmer~
pehiuse verschwunden ist, was einem Abfall von eca.

30 mn entspricht,

liessergebnissge des Uerdtes und Vergleiche mit denen desg

_MOtors:

Die an kotor und Apparatur durchgefiihrten Versuche
ergaben Ubereinstimrend, da:s man nicht von einer ein-
zigen Abreisstémperatur sprechen kann, sondérn dass
man flir die verschiedenen Verbriuche verschiedene

Temperaturen erhdlt, die sich lings einer Xurve ein-
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‘denen Kraftstofien durchgefuhrt. Unter ienan definiér-

KET

ordnen lassen. Die Form dicvsger Kurven ist gp Neter und
an der Apparatuar prinzipiell die gleiche,

In Abbildung 3 sind Kurven fiir ‘verschiedene Benzine
dargestellt, aus deren Verlyaf sich ergibt, dass die
Abreicstesperutur fir nur einen Brennstoffverbrauch zur]
Beurtzilung eines Penzing nicht ausreichend ist, da
die Kurver nicrt parallel veriéufen, scndern sich libere
schneiden korren,

Es wurden nun Vérgleichsversuche zwischen dem moto-
rischen Prifverfahren und der Apparatur mit versehie~ -

ten motorischen Bedingungen erhilt man flir jedes Bene
4in einen bestimmten Vert der Abreisstemperatur, Er~'
mittelt man fir die gleichen Benzine in der Apparatur
die Abreisstemperaturkurvepn abhingig von der Durche~
[lussmenge, 80 ist aug diesen die Abreigstemperatur der
motorisechen rrifuns innerhalb einer Uifferenz von + 10
bel einem bestimrten vert der Uurchflussmenge zu ent-
rehmen. ' '

De}'den brifbeaingunsen des HWA entéprechende wert
der Durchflussmenge liegt an unscrer Apparatur bvej
anndkrend 3,7 Itr, kesswerte die ar HWA-KEotor und an
ULsLrer apparatur erzielt wurden, pehed aue nachfolgen-~

cir Tabelle wag Abbildung 3 hervor.

( bei 3,7 1/h)
2 B. 1 5,5 : 65,6 - 0,9
AR 69,5 69,3 - 0,2
oB0 TIT| 7y 77,5 -~ 0,5
C.BO IV | oo 31,5 + 0,5
SuB. v 11,5 71,7 + 0,2
CORVI 75 - 75,5 + 0,5
S S S N
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R reort

Der vorliesende Bericht behandelt eip Teilyebiet einer
umfangreiéheren, nocr: nicht abzeschlossenen Versuchs-
arbeit iber allgereine Zusammenhange bei der Dampfblagen
bildung, Wir bringen ihn trotzden jetzt schon zur Kennt-'
nis, da wir die Frage der Messung der Abreisstemperatur
als dussergt dringlicr betrachten.und uns das Cerit zyr
BeStimmung dieses “ertes brauchbar scheint, Uber gie

weiteren Versuche, die siclr auf folrende Fragen vegzie-
hen, '

. Bedeutung der Ausflhrungsformen deg Leistungg-
Systens

2. Kohstrdktion und Zustand der Pérderpumye

3. Zusammenhﬁnge chemischer ung physi
daten der Benzine mit der Abreisg

Xalischer Xennw
temperaturkurve,

werden wir zur &2zebenen Leit berichten,

Oberhausen - Llolten,den 24,Juni 1940

ftvee. Wh af,
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