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Anlage

zun Rundschreiben an die Lizenz-
nehmer vom 8. Juli 1941.

Sowohl im Betrieb der Ruhrbenzin AG als auch bei anderen
Werken hat sich gezeigt, da8 - entgegen fritheren Fahr-
perioden - mit der Zeit ein erhdhter organischer Schwe-
felgehalt zwischen den beiden Tiirmen eines Systems auf-
tritt und dadurch der zweite geschaltete Turm einen be-
tréchtlichen Teil der Reinigung Ubernehmen muB. Um die-
sen erhohten Umsatz zu erreichen, war in den meisten Pal-
len eine schnelle Erhthung der Temperatur des zweiten Tur-
mes, vor allem zu einer Zeit, da die Masse noch eine ge-
ringe Schwefelaufladung besas3, notwendig geworden. Bei
dieser Temperatursteigerung traten dann sehr oft uner-
winschte Nebenreaktionen auf (CO-Zerfall u. i.), die die
Masse in ihrer Reinigungswirkung schédigten.

Nachdem in Laborversuchen erneut gezeigt werden konnte,
dag Wassergas mit einem organisohen Schwefelgehalt ven
15 - 20 g S/100 n’ bei Einhalten der sonst Wblichen Be-
dingungen an Belastung und Schichthshe in zwel Stufen
normgerecht gereinigt werden kann, ehne daB die zweite
Stufe in ihrer Temperatur tiver 220° gesteigert werden
muB, und daB dabei die Masse der ersten Stufe eine aus-
reichende Schwefelaufladung von rd. 10 Gew.-% erfahrt,
wurden nach diesem Fahrprogramm in einem Betriebsaggre-
gat diese Versuchsergebnisse im grofen Uberprift.

1
Da aufgrund der bisherigen Fahrweisen die Feinreiniger-
masse vor der Umschaltung in die erste Stufe unseres Er-
achtens schon zu hohen Temperaturen ausgesetzt war, wur-
de ein Feinreinigersystem in beiden Tidrmen neugefilllt und
80 betrieben, daB der erste Turm fast wihrend seiner ge-
samten Laufzeit 90 und mehr Prozent des organischen
Schwefels sufnahm. Dadmrch var og mdglich, im zwelton
Turm bei Temperaturen von 180 - 220° eine ebenfalls rd.
90%ige Aufarbeitung des organischen Schwefels zu erzie-
len, s0 daB nach diesen ruinreiniger der organische -
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der organische Schwefelgehalt meist unter 0,1 g/100 nd,
nie aber mehr als 0,2 g/100 m3, betrug.

Als nun nach dieser ersten Fahrperiode der zweite Turm

an die erste Stelle geschaltet wurde, betrug dessen Schwe-~
felaufladung, aus den Schwefelbestlmmungen errechnet, 1,04%.
Er konnte jetzt mit 180 - 190° bei voller Belastung mit
einem Wirkungsgrad von 85 - 90 % zehn Tage lang gefahren
werden, dann erst war eine Temperaturerhdhung auf 200°

vzw. 220° nach vierundvierzig Betriebstagen nidtig, ochne

daB der Wirkungsgrad der Reinigung unter 85 % absank. Die
Schwefelaufladung betrug nach dieser Zeit rechnungsméfig
5,09 %.

Der zweite Turm mit neuer Masse konnte bis zum 44. Betriebs.
tag bei 180° gefahren werden, wobel sein Wirkungsgrad ilber
50 wnd der Schwefelgehslt in Reingas wnter 0,1 g/100 m’
lag. Dieser zweite Turm wurde dann im Verlauf der ins-
gesamt 74 Tage betragenden Versuchsperioden auf meximal
220° gesteigert. Dabei konnten die bisher erreichten
Schwefelumsatzwerte gehalten werden. Der erste Turm wur-
de wihrend der Zeit von 44 bis 74 Betriebstagen von 220

auf 270° so gesteigert, daB der Wirkungsgrad bei rund 85 %
gehalten vurde.

Tie theoretische Schwefelaufledung der liasse betrug am
Ende dieser Fahrperiode 6,51 % im ersten Turm und 0,87 %
:m gweiten Turm. Diese Werte sind auf die insgesamt ein-
gefillte Masse berechnet, d. h. die Totrdume oben und un-
ten im Reinigerturm sind ebenfalls als mit Schwefel aufge-
laden angenommen. Eine Untersuchung der Masseteile,die
aufgrund ihrer Lage allein fir die Reinigung infrage kom-
men, ergaben 8,14 - 8,48 % Schwefelaufladung. !

Wahrend des ganzen Versuches wurde dem 02-Geha1t des Roh-
gases besondere Aufmerksemkeit gewidmet. Er wurde auf-
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grund fritherer Versuchsergebnisse bei 0,15 - 0,17 Vol.%
gehalten.

Die gesanalytische Uberwachung, die . alle zwei Tage vor,
Mitte und nach dem System durchgefiihrt wurde, zeigte kei-
nerlei Verténderung der Gaszusammensetzung, d. h. unsrwiinsch-
te Nebenreaktionen konnten vollstédndig verhindert werden,
Ebenso zeigte die Masse des ersten Turmes beim Entleeren
keinerlei Kohlenstoffabscheidung in jhrem zur Schwefel-
reinigung bestimmten Teil. Eine geringe Kohlenstoffab-
Scheidung war nur in den als Abdichtung diene-den, obe-

ren lasseteilen zu beobachten, die wohl auf die &duBerst

langsame Strﬁmungsgeschwindigkeit des Gases an dieser Stel-
le zuriickzufithren ist. :

Diese Versuché, wie auch weitere an anderen Feinreiniger-
aggregaten, die zurzeit noch inm Gange sind, haben gezeigt,
daB die Wirksamkeit der Masse nur bei einer genau einge-
haltenen Températurfﬁhrung und, vor allem, im zweiten
Turm voll ausgenutzt werden kann. Es gelang auf diese
Weise bei der Ruhrbenzin AG, die Fahrzeit eines Systems
von rund 50 Tagen auf 74 Tage bei gleicher Belastung und
gleicher Schwefelreinheit des Sy-Gases zu erhohen.

Uber die durchgesetzte Gasmenge gerechnet, wurden itber:
der gleichen Menge Peinreinigermasse wm 24,1 % mehr Gas
gereinigt, als mit der bisher dblichen Pahrweige. Die
bewuBte Senkung der Temperaturen des Peinreinigersystems
bei gleichzeitig guter Uberwachung, vor allem des 0,~Ge-
haltes, des Rohgases kann also eine bemerkenswerte Er-.
niedrigung desg Feinreinigermasse-Bedarfes bringen.,

Diese Einsparung an Masse wurde zundchst on einem Fein-
relnigungssystem beobachtet, Sie mug ihre Bestatigung
durch die Ergebnisse der anderen, augenblicklich im Be-
trieb befindlichen Systeme finden,





