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Verfahr%n Zum Anlasgen von Otto~Motoren bei sehy tiefen
4 Temperaturen

4

CW - Ny

. In der Kédlte, insbesondere bei extrem tiefen, unter-
halb vos « 20% liegenden Temperaturen bereitet das Anlaggen
von Otte-Motoren grosse Schwierigkeiten, 8uch dann, wenn nmit
hohey Arﬁassdrehzahl gearbeitet wird., yng zwar deshalb, weil
der zugéfﬁhrte Kraftstoff sich ip Innern des kalten Motors
kondensikrt und der Ziindfunken ayg diesem Grunde kein ziing-

fahiges ?asgemisch antrifft,
{

Zur Uberwindung dieger Anlessschwierigkeiten hat man
bereits 'usétzlich einen besonders lejcht fliichtigen oder nor-
melgesttimigen Anlass-Treibetof? vermendet, Die Notwendigkeit
ur getr@nnten NMitfithrung eines. besonderen Anlasskraftstoffes
izt lést%g und unerwiinscht,

iWeiterhin ist vorgeschlegen worden, den ganzen Motor
oder das%ﬁnsaugrohr bzw, die angesaugte Luft vor denm Anlassen
zu erwarﬂén, um auf diese Weise eine ausreichende Zundfehig-
keit sich@r 2u stellen, Line Vorwérmung des Motors oder Seiner
Bauteile yimmt jedoch geraume Zeit in anspruch und erfordept
einen nicht unerheblichen Energieaufwand, Die Verwendung offe-

ner Flammgn kann hierbei 8usgerdem gefihrliche Explosionen ver-
ursachen,

¥8 wurde gefunden, dass man Otto-Motoren auch bei sehr
tiefen Tefperaturen mit dblichen O%to-Treibstoffen oder Leicht-~
benzin, wJe sie wdhrend deg normalen Fahrbetriebeg verbraucht
werden, eﬁnwandfrei anlassen kann, wenn der normale Treibstoff
amp Ende dés Verdichtungs- oder am Beginn des Entspannungshubeg
unmittelbey in den Verbrennungsraun eingespritzt wird., Hierbei
darf die Zepitspanne zwischen Einspritzbeginn ung tntstehung des

fagsen. Ditge Zeitspanne wird gweckméssig auf mindestens an-
néhernd 5 yig annghernd- 30 Kurbelwellen-Bogengrade bemessen,
Der Zeitpuhkt der Zundung soll kurz vop oder hinter dem oberen
Totpunkt dqér Kolbenbewegung liegen, wobei dep Zundungsfunke gl-
lerdings n:cht weiter alg annéhernd 10 Bogengrade vor oder hin-
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ter dem oberen fotpunkt eintreten soll,

Da erflndéngsgemass der in den Kolben eingespritzte und
dort zeretaubteaKraftstoff im Zeitpunkt der hochsten Verdich-
tungstemperatur‘ln die Zylinder-Ladung gelengt und kurz darauf
zur Ziindung komﬂt, sind die Voraussetzungen ausserordentlich
gering, dass si#h der Xraftstoff innerhaldb der Maschine konden~
siert. Die zw1s§hen Einspritzbeginn und Ziindung liegende Zeit-
spanne geniigt a fch bei grosser Kiélte zur Erzielung einer ausrei-
chenden Gemisch 11dung. Infolge der guten Verdanmpfbarkeit der
Ublichen Otto-Mqtortreibstoffe trifft der Ziindfunken bei der
erflndungsgemaSJen Arbeiteweise auch bei sehr tiefen Aussen-
temperaturen eir leicht ziindfahiges Gemisch an. Der Motor ldsst
sich daher mit %erhaltnism3581g niedrigen Drehzahlen anfahren,

Bei Schweﬂblmotoren ist es zur Erleichterung des Anlag-
sens bereits beﬁﬁnnt, gegen Ende des Verdichtungshubes Kraft-
stoff unmlttelbqk in den Zylinder einzuspritzen. Der gchlech~
ten Schwerol-Veﬂﬁampfbarkelt wegen kann man auf diese Weige Jje-
doch ein anfahreh bei extrem tiefen Temperaturen nicht errei-
chen. Es wird mijt dem vorbekannten Verfahren auch nur eine Er-
leichterung des wnlassvorgangs engestrebt, der bei Schwersl-
motoren stets ve}haltnisma551g grosse Schwierigkeiten bereltet.
Zum Anfahren vorchhwerolmotoren bei weit unterhald von 0°C
liegenden Temperpituren ist diese Arbeitsweise nicht geeignet.

Der fir Oé&o-Motoren verwendete Treibstoff besitzt zwar
erheblich besser% VLrdampfungseigenschaften, hieraus konnte man
gber nicht ohne ﬂeiteres ersehen, dass such bei extrem tiefen
Temperaturen eird inlassen des Motors durch einfaches Linspritzen
des normalen Tre<fibstoffes in derart Uberraschend guter Weise
gelingt. Es muss; jedoch die zweckmidssige, bereits weiter oben
erwdhnte Einstelfiung des Zindzeitpunktes besonders beachtet wer-

den, da der Moto& andernfalls nicht anspringt.,
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patentanspriiche

1.) qerfahren sum Anlassen von Otto-Motoren bei sehr
tiefen Temperdturen durch Einspritzung von Treibstoffen unmit-
telber in denzkalten Explosionsmotor, dadurch ge-~
kenn?ze isc hnet ,dassdle beim Fehrbetrieb verwende-
ten normalen fder leichtsiedenden Ottomotoren ~Betriebskraft-
gtoffe am Endy des verdichtungs~ oder zu Beginn des rntspan-
nungshubes u {ttelbar in den Zylinder eingespritzt und der
giindfunken kugze 7eit nechher ausgelost wird.

2.) &erfahren nach Anspruch 1 , dadurc h ge -
kennzteze % chnet , dass die Einspritzung des zul Ane-
lassen verwergieten normalen Betriebs-Treibstoffes bis zu an-
ndhernd 30 KQrbelwellen-Bogengrade, aber mindestens 5 Bogen-
grade vor de Lintritt des Ziindfunkens erfolgt, wobel der letzte-
re kurz vor cder hinter dem oberen Verdichtungstotpunkt, Zwecke
pissig nicht friher oder spiater 8ls anndhernd 10 Kurbelwellen=-
Bogengrade V& oder nech dem Totpunkt erzeugt wird.

3.)’Verfahren nech Anspruch 1 und 2, dadurch
gekenn l eichnet ,dass bei Ottomotoren mit innerer
Gemischbildugg die 7eitspanne gwischen Einspritzbeginn und Zind-
zeitpunkt, gymessen in Bogengraden der Kurbelwellenbewegung,
ungeféhr im ?erhdltnis yon Anlassdrehzehl zur Motor-ligchetdreh-
zehl gegenﬁb%r der fiir den normalen Motorbetrieb verwendeten
7eitgpanne v%rkﬁrzt wird.

RUIN.CHEMIE AKTIENGESTLLLSCHAFT
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