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" pie ilerstellung von hochwertigen Diesolkraftatoffen fiir
Fahrzeggdieaelmotore,

bie Vieselkraftstoffe des Inlandee sind in ihrer QualitHt
‘auserordentlich vetsohiedon.daduwch ist die motorische Aiusnutzung
der Dieselkraftstoffe beeintrichtigt., Ea'lag deshald der Gedanke
"nahe, wie beim leichtkraftstoff,auch beim Dieselkraftstoff durch
entsprechendes iiechen der verschiedenen Ule gu einer einheitlichen
qualitit des irauftetoffes zu gelangen. Auf dlese Qualitét ktnnen
dann die .otore eingestellt werden und der Kraftstoff kann mit
bestem sirkungsgrad ausgenutzt werden.
Die derzeitige irhthung der inlindiechen Produktion von |

Dieselkraftastoffen gab die Veranladeung, die liisohbarkeit der biee
" her in Deutschland prodozierten Dieselkraftstoffe untereinander
zu Uberpriifen. Gleichzeitig sollte festgestellt werden, wie ein
_ solcher iidschdieselkraftstoff, der ungefihr im Produktionsverhilt
nie gemiseht ist, aussehen wird, ks sind hiersu typiache Vertreter
von Dieselkraftstoffen verschiedenem Herkunft z.B. Hydriergastle,
Braunkohlenteerdestillate, Erdsle und yntheselle herangesogen wor-
dens Die Untersuchungen sind such auf importierte Dieselkraftstof-
fe auégedehnt worden - auf ruminisches Gasil, das demnichet in
- groBeren iengen nach Deutschland eingefiihrt wirde ,

, Un die Produktion an Dieseltl zu steigern, ist vorgeschla~
gen vorden, die bisjetzt als Fahrbenzin verwerteten Schwerbengin-
~anteileé als Dieselkraftstoff zu verwenden. Deshaldb sind neben dem
Dieselkraftetoff mit den iiblichen Siedegrenszen auch die Diesel=
" kraftetoffe mit Schwerbenzingustitgen einer Untersuchung unterzogon
worden.

Filr die Synthese wurde immer dasselbe laterial vnrwandt
und zwar eine Fraktiom, die gwischen 150 = 300 siedete und einen
stockpunkt von -29°C hatte.

Die Eigenschaften der einzelnen Dieselkrafistoffe eind in
Tabelle I gusaumen gestellt.Betrachtet man die wesentlichsten Daten
und gwar Cetengahl und ~tockpunkt, so etellt eich heraus, dal beide -
im iiittel recht ginetig liegen - nur ein eingiger Schwerdiesel-
kraftetoff hat einen Stockpunkt von -8°C -, allerdinge £111t das
runinische Gaetl nit seinem Stockpunkt von -1%C vollstﬁndig heraus,
entsprochond ist auch aein Siedeverhalten; es enthilt 8 ¥ oberhald
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360°C siedonde inteile: Die Cetenzahlen liegen bei elmtlichen Slen|
uber 43, bei den meisten sogar oberhald 50. Die Flammpunkte der
einzelnen Dieselile, soweit sie : ichwerbengine enthalten, llogon
unter 55° C; sie fallen damit in die Gefahrenklasse 2,

Die miachungen vurden, wie oben bereits erw&hnt, ungefihr
nach Produktionakapazit”ten gusanmengestellt und gwar getrennt,
1? fir rein deutsche Dieselkraftetoffe mit ‘und ohne Schwerbenezin
und 2, fir simtliche Dieseldle mit Zinschluss des Ruminischen Gag-|
8les. Da gwel Vertreter der Braunkohlendestillate vorhanden waren,
wurden diese stets im Verhiiltnis 1 : 1 verwandt. Im eingelnen ha-
ben wir nachstehende wiachungen angesetst: -

1s) Deutsche Gasdle:

‘Erdsl Gastle ; 44,5 Gew.%
Hydrierung .. 28,9 n
Synthege Gapile 13,3
Braunkojlendestillate 13,3 "
Ruminisches Gastl 40,0 Gewer |
krdsl Gassl v 26,7 v
ilydrierung , 17,3 "
fynthese By,0 ¢
Braunkohlenteerdestillat 8,0 ®

In Tabelle 2 sind die Ergebnisse der . isch-Dieselﬁle im
eﬂnzelnnanzuaammengestellt. Es ist bei jeder ‘ischung ensugeben,
aus welchen der 11 Komponenten die iischung besteht.

Bel der Beurteilung der :idchung eind die beiden echon
erwﬁhnten Gruppen zu unterechaiden, - die erste Gruppe a - d, die
nur aus deutschen Produkten zuaammengemiaoht ist. und die 2. Gruppe
e = hy bei der auch das Rumiinische Gasbl verwandt wurde, Beide
Gruppen unierscheiden sich im wegentlichen nur im Stockpunkt vone -
elnender, wilhrend die tibrigon Daten in verhilinieniilig engen Grone
gen: sohwanken. (ruppe 1 hat !tookpunkte von -20 bie -24°0. wiihrend
die Ule der Uruppe ? 8o vtark durch us rumuniuohe fusbl beeine

fluBt werden, dad vie schon bei -12'Zie =13%" fost werdens Hur die
erste Gruppe wiirde aleo den neuen Anforderungen des Heereswaffen~
\amtes, das einen utocxpunkt von -20°C vorsghreidbs, genfigen, Fir .
a2 und b wurde auch die Filtrierbarkeit bestimmt, die ebenfalls
weit unterhalb dee gewiinechten Grengwertes liegt,
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Dia'Zundwilligkeit ist auBerordentlich glinstig. Der vom
Heereswaffenant gewiinachte Grenzwert von 50 wird bei allen iiischun.
gen UberscLiritten, zum Teoil Bogar reocht erheblich mit 64 und 6%
bei iischungen e und £, Die Verwendung von Schwerbenginanteilen
hat sich auf die Cetenzahl nicht ausgewirkt, :
~ Die vorgesehene Begrenzung dee spes. Gewichtes von 0,81 .
. 0,86 wird ebenfalls bei allen «“ischungen eingehalten. Die Schwan.
kungen sind sogar wesentlich geringer mit 0,831 - 0,853,_30688 :
fir eine einheitliche Einstellung der Hotoren zur Erzielung einer
maximelen Leistung keine Schwierigkeiten: bestehen,
Zur brreichung einer genigenden Schnierwirkung bei dep
Eingpritgpunpen 1st eine Zbhigkeit bei 20°; von wenigstens 1,1°E
verlangt, In den vorliegenden iischungen ist-die niedrigste Vigkoe
sitiit 1,19 , sodaf auch nach dieser Richtung hin keine Bedenken
- bestehen, die ¥ischungen zu verwenden. Ebenso 1iegt der Flammpunkt

in allen Fillen uber 21°C, in vielen Ifllen sogar tiber 55°C, godas
die tischungen zum Teil noch in die-Gefahrenklasse 3 fallen Wﬂr-l
den, i )

Die iischbarkeit wurde in der %else {iberprift, dal die

einzelnen Dieselkraftstoffe mit den Ruhrohemie-Dieselkraftstors
im Verhiilinis 1 : 1 vermischt vurden. Die Proben wurden sum Teil
auf 180°C erhitzt, zum Teil bei Tageslicht und ig Dunkeln gelagert,
doch konnten in keinem Falle Asphaltausfillungen beobachtet werden,
sodal hineicutlich der kischbarkeit keine Gefahren bestehen diirg-
ten. '

ur Verbreiterung der Dieselkraftstoffgrundlage ist vorge=
sehen, unter Usstinden einen gewiesen Bengingusatz, der bis gu
30 ¥ betragen kann, guzulagsen. In diesem Falle wird das speg,
Gewicht bie 0,775 bei 15°% heruntergehen; der Plammpunkt wird
weit unter 21°C liegen. ¥ir haben fir diesen Fall ebenfalls 3
Lischungen untersucht, die in Tabelle III Zusanmengestellt sind,
- und sWar mit einem'rumtinischen Gaptl- da vernutet wurde, das
durch den Benginsusats sein Stockpunkt bis auf das gewiimschte Mag
heruntergeeetzt wurde und 2 weitere ¥ischungen mit Misch~Diesel-
kraftstoffen, die vorher hinsichtlich des Stockpunktes nicht aus-
gerelcnt hatten, Vihrend das runinische Gaall auch mit dem Zusate
von 30 Gew, % Leichtbensin (d 15 = 0,675, Siedeande 140°C, O0eZs
58 = 60) 1.mer noch im Stockpunkt ungeniizend ist, kann bei den
belden anderen iischungen durch den gleichen Bongingusate der -
Stockpunkt auf anntihernd -20°C gesenkt werden. Auch die Cetengahl
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iet in allen Fillen tiber 50 ; die 8pez, GrwheRtsgrenze wird eben-
falls eingehalten. Dagegen liegt die Zghigkiet knepp unter der
vorgeschriebenén Grenge von 1,1 , 8pda8 man hier entweder durch Vex
suche feetetellen miiBte, ob die Schmierfﬁhigkoit ausreicht oder
den Benszinzusatz auf etwa 20 bis 25 % erniedrigen niiGte, wobei man | .
" -allerdings im Falle der Zumischung zu dem ruminiechen Dieselil B
nit einer Verschlechterung des Stockpunktes gu rechnen hiitte. Sollte
eine derartige Zumischung 1nfrage kommen, so wire in jedem Falle
- 2u iberprifen, welche Forderung wichtiger wire, der stockpﬁéﬁt
oder die Viskositit. Geht man dagegen von den ifschungen s - d sus,
- die an sich sclon einen Stockpunkt von'-20°C haben, so ist damit
Zu rechnen, dal noch etwa 15 = 204ﬁ Sengin gugesetzt werden k&nnan.‘
ohne ®pes.Gew, und Viskoeitit gu stark zu beeinfluesen. Auch die
Cetenzahl diirfte bei 15 7 Benzinzusate gerade noch oberhald 50
liegen. ; ’ . - i
Zusamnenfasse.d kann .maen Uts Betrachtung der iischdienel-
kraftstolfe aagén, daB die ?ermischung die gewiinschte - Vereinheit-
lichung in aen'meselnaftatoff-qmitmen'brmgen kann, spda8
alle zum Verkauf gelangendep Kraftstoffe den geforderten Bedingune
¢en entsprechen, Han wird éogar in vielen FHllen davon absehen\
kbnnen, stets alle Dieselkr tstoffe miteinander gu vernischen,
sondern wird nach Bedarf nur \die stark abveichenden niteinander
kombinieren; zunm Beispiel kommt man gu Fischdieselkraftstoffen
mit ausreichenden kigenschaften, wenn man die.Braunkbhlendeatilié;
te oder gewicse Lrddl-Gastle, beibpielsweise dap Rhenania-Castl
nur mit Synthese-iieseltlen vermiecht,

Anlagene '
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Tabelle I1I.

Bengin - Misch = Dieselkraftstoffe.

1 K 1

- Flammpunkt 1.g.Tiegel oa. = 30

krzeugniss Dieselélmischung Dieseltlmischung Dieseldlmischung ‘ .
305 Leichtbengin 30% Leichtbengin 30% Loichtbmin
70% Ruminiech Die- 70% kischung F. 70% Mischung B
v 86181 (11) C
4,0 3I5 3'0
80 ! 15,0 - 13,5 - 13,0
1000 . ' T 22,0 21,0 20,0
1209 26,5 26,0 25,0
1400 , : 29,5 29,5 29,0
160 : 32,5 33,0 - 34,0
4800‘ © 34,0 36,0 R 375
‘)O 35!5 : 38'0 ‘] E 41.0
220° - 36,5 R 41,0 - 47,0
240, . 38,5 48,p 55,5
260 45,0 59,5 65,0
280 58,0 72,0 : - 75,0
300 . o T1,5 82,0 T B4,0
340, : 89,5 94,0 94,0
360 ’ . 95,0 496,5 96,0
Nachlauf ) ’ 1,0 . 1,0 1,0
irlckstand 4,0 © 245 295
-ue,st.verlo 0.5 0.5
5 ¢ 62 65:
15 % 80 85
95 % 360 350
- KeZs 226,6 o 0 08,4
Spez,Gew, 0 786/15 0 787/15 ().'783/15o
: ,782/20 0 783/ »779/20
v 1,114 E° 1,082 1,080=E°
1. ¢bungspunkt n.utelling -4 - 12 --12
Stookpunkt - - 10 - 20 - 22,5
Dampfdruck 0433 kg/em P
‘Cetansahl 5 46.5 46,5
c:tensahl ineralsl 60 ,5 54,5 54,45
S ockpkt.n.m e'."a 8 - ‘- -
(Do Vi1, 3662) =10 -1 20,5





