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Aktenvermerk.

Betrifft: lafnahmen zur Steigerung der DleselolerzqugJ;

Zur Zeit ist die Erzeugung von Dieselkraftstoff
ﬁm Inland v6llig unzureichend. Einem Verbrauch an Diesel-
kraftstoff von,/fé 8 |, to im Jahre 1938 stand eine Er-
zeugung von Dieselkraftstoff im gleichen Jahre von (A’ 0,

_ to gegeniiber,.PFiir 1939 wird der Verbrauch weiter gestlegen

sein, wihrend die Erzeugung keine nennenswerte Vergrofie-
Fung erfahren hat. Es mag sein, daB in den nichsten Jahren

findlichen liineraltlerzeugerwerken gemacht worden sind,
eine Steigerung der Dieselflerzeugung erreicht werden
wird. Da diese Auflagen nur einem Teil der Iineraldlwerke
gemacht worden sind und der Anteil -an Dieselkraftstoff,

" der herzustellen ist, auch verhdltnismiBig gering ist,

so wird die Steigerung in der Dieselkraftstofferzquﬁng
noch nicht das jdhrliche liehr an Dieselkraftstoffverbrauch
aufwiegen kénnen. :

Es ist jedoch festzustellen, daB fiir die meisten
_Zur Zeit auf Benzin laufenden liineraldlerzeugungsanlagen
die lidglichkeit einer Umstellung auf Dieselkraftstoffer-

* - zeugung in technischer. Hinsieht durchaus bestehtfrDer

Grund fiir die geringe jetzigq Erzeugung an Dieselkraftstoff

-liegt nahezu ausschlieBlich #An dem Erlés, der fﬁr Diesel- -
"kraitstoff erzielt wird.

Der Fahrzeug-Dieselmotor hat sich bei auBeror~

" dentlich niedrigen Betriebsstoffpreisen gerade in Deutsch-

land besonders gut entwickeln kibnnen. ZFine einheimische

‘Dieselkrafitstofferzeugung war unter diesen Umstinden nicht

méglich; der Zoll fiir importierte Dieselkrafistoffe wurde
auBerordentlich riiedtig gehalten. Seit 1933 ging das Be-
'streben dahin, Dieselkraftstoffe im Inlande zu erzeugen,
um die Beiriebsstoffversorgung fiir Dieselfahrzeuge sicher-
zustellen. lian hat deshalb den Zoll in den vergangenen
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.Jahren schrittweise erhdht, sodaB der Preis fiir den Die-
!selkraftstof; ab Werk in Kesselwagenbezug zunachst auf
VR 14,-~"sich erhthte, dann auf RN 16,-~ und in den: letz-
ten lionaten auf R\ 18, -=/100 kg. Es ist zwar durchaus nog=
llch fir Kl 16,-~ bis 18,--/100 kg aus Braunkohlenschwele
/feer durch Destillation oder: Behandlung mit selektiven Li-
sungsmitteln einen brauchbaren Dieselkraftstoff herzustel-
len. Teider ist diese Erzeugungsmoglichkeit jedoch begrenzt.
Wenn auch eine, grofle llenge von Braunkohlenschwelteer in
Deutschland hergestellt wird, so wird nur ein kleiner Teil
des Teeres durch Destillation oder Jehandlung mit selek-
tiven Losungsmitteln aufgearbeitet, der liberwiegende Teil
wird in Lydrleranlapen verarbeltet Es ist deshalb auch
festzustellen daB trotz der Stelgerung der Dieselkraft-—
stoffpreige die Uleselkraftstofferzeuhunp kaum gesteigert
wnrden ist und immer noch v81llig unzureichend ist. Bei der
derzeitigen Zrldssituation muB man leider damit rechhen,
daf sie auch in Zukunft unzureichend bleiben-wird., Betrich-
tig steigern 148t sich die Jleselkraftstofferzeugang erst
-;“ dann, wenn auch die Hydrierung und Synthese sich auf die
hrzeugung von Dleselkraxtsto;fen einstellen konnen. Werke,
die nach diesen Verfahren arbeiten, kbnnen sich jedoch
erst dann umstellen, wenn sie fiir den Dieselkraftstoff
elnen Erlds finden, der ihren Anlagen dleselbe Abschrelbung
gestattet wie bei der ausschlieBlichen Ben21nerzeugung.
Unter diesen Umstinden sind dann noch w itere lMdglichkeiten
4” gegeben,»daﬁ hochwertige Produkte mit geringerwertigen’
t‘ i geﬁlscht werden, lidglichkeiten, die bei den unzureichenden
‘L‘ Erltsen zur Zeit kaum ausgenutzt werden.
g Der heutime Zustand diirfte gerade fiir den Mob-
; fall besonders bedenkllch sein., Im Krlegsfall muf in ver-
* mehrtem AusmaBe Dieselkraftstoff erzeupt werden. Zwar diirf-
‘ten die unzureichenden Erldse kein Hindernis bilden fiir
’i eine Umstellung. auf die Dlese1kraftstofferzeugung. Die Ge~-
' fahr liegt jedoch darin, daf im Xriegsfall fiir eine solche
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weiterer Nachteil in der heutigen gituation 1iegt darin,
daf zur 7eit _keine Irfahrungen technischer AT® auf dem
Gebiete der Erzeugung‘qualitativ hochwertiger Diéselkraffr
gtoffe gewornmen werden. B

pie Intwicklung des Dieselmotoren igt zurzeit
noch: nicht abgeschlossen. Auch kann man zurzeit kaum {iber~
sehen, in welcheT Richtung sich die Entwicklung des Die-
selmotors bewegen wird. gum Teil wird daran,gearbeitet,
den Dieselmotor SO robust zu machen, dafi er auch den. min-
derwertigsten dligen yraftstoff verwenden kann, wihrend
\andrerseits Bestreﬁungen im-gaﬁge—sind, unter Ausnutzung
hochwertigster Fraftstoffe besondere motorische Effekte
su erzielen, Effekte, die die Wachteile des Dieselmotors
gegeniiber dem Ottomotor mehr und mehr vermindern sollen.
‘Es 148% sich heute nicht ilbersehen, welche Entwicklung
gich durchsétzen wird. - i
’ Unter diesen Umstinden kann eine Yereinheitlichung
des Dieselkiaftstoffes, wie sie zurzeit beim Eraftstoff
. fiir den ottomotor durchgefiihrt wird, nicht erfolgen, zumin-
jegt aurfte sie zurzeit nockh verfriht sein.
7s wird deshalb der Vorschlag gemacht,'daB man
" 3 yraftstofftypen mit verschiedener Qualitét und verschie-
denen preisstufen festlegt. 1
yraftstolf , A © 4 B C

._....._.f......_...._.._...._....,,,,........._~....--.,._..__..._._,
B Trlds_.ab werk in . !
Tesse lwagenbezug G 16 y=— . ¢ 20,50 125y

e e

Qualitét: )

Zﬁndwilligkeit . :

(in Cetenzahl nicht unter 42 . nicht unter 48 nicht unter 60

piltrierfshigkeit ~ bis zu +5°C T big zu =1c°c . pis zu -15°¢

in der KHlte . . ‘ _

»Stockpﬁnkt nichv oberhalb nicht oberhalb nich® 8berha1b
' oc =10°C -15"C

__..-~_______,...—--——'”.__,-—,.. e e e

Verkokungsneigung .
nach Conradson nicht iiber 0,3 i nicht ibe

r 0,15 % nicht iber 0,059
Verkokungstest s i
?ilgﬁfzz‘;‘asna?nf;i“c“;i’ nicht iber 3,0 % nich® sber 1,5, % nicht uber 0,5
stG.N—Benzin unlﬁsli_w

‘______-———""‘_—.'..—.-—-‘-. -~
Kaloriengehalt/kg mindestens 9600 cal 1000_0'391i 1% mindestens 10000
schwefelgehalt - riicht iiber 1,05 nich?t 3ber0, 3%
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Yorrosion (Zinksgrei—

Ten 24 Std.b.10C

Viskositdt
(vei 20°¢C)

Flammpunkt
i.g.7.)

Wassergehalt

c) nicht iiber 4 mg nicht iiber 4 mg nicht liber 4 ng

nicht unter 1,2 nicht unter 1,2 nickt unter 162
nicht {ilter 2,605 nieht iiber 2,69F nicht iitber 2,60%

tber 55°%¢ iiber 55°%¢ tiber 55°
g uvnter G,02 5 unter 0,02.%

unter C,02 &

Lagerbestindigkeit
‘a) einstiind, Brhit-
zen auf 1809°C schwache Triibung Xlar klar

b)'einstﬁnd.Erhit—

zen avf 180°9C~ Ver-

rischen m,Synthese-
dieselsl i.Verh.1:1

schwache Trilbung  selivache Trib 4 klar
s

‘Technisch gesehen konnte der Xraftstoff A nach folgen-
den Verfahren hergestellt werden: -

1.) Formale destillative Aufarbeitung vom Paraffinfsen
Braunkohlenschwelteer, wie er aus der mitteldeutschen
" Braunkohle gewonnen wird. -

2.) Destillative Aufarbeitung der bei der rackung von
“rddl und Braunkohlenschwelteer anfallenden litteldle.

3.) sinswufige Iydrierung von schwelwiirdiger Braunkohle
- und Draunkohlenschwelteer mit normaler Raffiration
der Ole.

4.) ZweistuTige Ivdrierung von 3teinkohlen bezw.Steinkoh—

’ lenschwelteer und stari lignitischer Zrauriohle.

Se) | ischungen von Steinkohlenteerdlen aus der Verkokung
und l.itteldlen aus dem Yott-Broche~Verfahren mit

mittelwertigenﬁjeselkraftstoffen.

1

21t dem vorpeschlesenen Erlis dlirften die Gestehunss~
kosten fir den nieselkrafistofs aus der zweistufigen Fydrie-
rung der Steinkohlen begzi. Steirkonlenschwelteer ung stark
lignitiecher Iraunlkolle allerdings bei weitem nicht gedeckt
werden; ehbcnso ist es fragliei.,, ob die'einstufige Hydrierung
von schwelwiirdiger Braunkorle und Braur:rohlenschwelteer
mit normalexfﬁaffinatiun also mit dem fir diesen Kraftstoff
vorgesehenen Erlis durchfihrbrr. ist. :
Die Erveugung Von fraftstoff B komnte nach folgenden
Verfahren vdrgenommen werden:

1.) Zweistufige Eydrierung von Schweibraunkohlen bezw.
Braunkonlenschwelteer unter Entparaffinierung der
anfallenden Ole..

2.) Aufarbeitung mit selektiven Losungsmitieln von Braunk
kohlengchwelteer.

._5_.
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Der Kraftstoff C kénnte nach folgenden Verfahren
hergestellt werden:

1.) Destillative aufarbeitung der RuhrehemieASynthese-
produkte (Fischer-Tropsch) unter weitgehender Entparafs
finierung der Destillate.

2.) Behandlung mit gelektiven Losungsmitteln nach Edele-
anu von Braunkohlenschwelteer.A :

Destilléﬁive Aufarbeitung von Erddlemn.
Hydrierung von #rddlprodukten.

Ul o~ W
.
— e

Iischung. von Synthesedieselﬁ%mit geringeren Kengen
von aromatischen Olen.

Die vorstehend genannten Eragugﬁngsmﬁglichkeiten,
gind sofort gegeben. Wenn jedoch-der Anreiz fur die Erzeu—r
gung von hochwertigen Dieselkraftstoffen dep-An- geschaffen
ist, dann werden natirlich weitere vege gefunden werden,
um dieses Ziel, ausgehend von den verschiedensten Rohstoffen
und. den verschiedensten Verfahgen zu erreichen. So konnten
% o B die-destillativen Aufarheitungsanlagen filr Braunkohlen-
schwelteef mit Anlagen versehen werden, um die Teere zu=
sitzlich mit selektiven Losungsmitteln zur Verbesgerung
der [ualitit der Produkte zu behandeln. Hydrierung z.B. von
Braunkohlen und Steinkohlen und den entsprechenden Teeren
kann ebenfalls dadurch hochwertige Dieseltle erzeugen,
daB zwischen der 1. und 2. Stufe eine Behandlung mit selek=-
tiven Losungsmitteln eingeschaltet wird. Dabei wird das
alifatische Faffinat in der zweiten Hydrierstufe getrennt
auf maximale Tieseldlausbeute gefahren, wilirend der aroma-
tische Extrakt fir sich allein in der zweiten Stufe in ein
hochwertiges klopffestes aromatisches Benzin umgewandelt
wirde s '
" pie Vorteile des Vorschlages sind also folgende:.
breite Basis’der inlandischen Dieseldlerzeugung,

1.)
2.) Anreiz zur technischen Weiterentwicklung nach Quali-
tat und .Quantitdt der Dieselkraftstoffe,

.} keine Einengung der motorischen Entwicklung,

) tragbare Preisbildung fiir den Verbraucher.

7u dem letzteren Punkte ist noch zu sagen, daB die
heutigen handelsiiblichen lotore, wenn sie gut gewartet wer-
den, mit dem xraftstoff A durchaus einwandfrei betrieben
werden konnen. Schwierigkeitenxsind nur beim Anlassen Zu
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Winﬁer. Tiir das Gros der Fahrzeuge
fiir den .ein Erldse ab
mit dem sich

erwarten, insbesondere im
wird der Kraftsfoff B infrmge}kommen,
Wwerk von RM 20,50 vorgesehen ist; ein Erlds,
die Wirtschaftsgruppe Fahrzeugindustrie gchon lingst abge-
funden hat. Der Kraftstoff C wird fir liotore bevorzugt
werden, die besonders empfindiich sind,-Hochleistungsmotore,
und sicher auch vom Verbrauchérnin weitzehendstenm lzBe ver—
wandt werden, die auf Detriepssicherheit und Einsatzbereit-
schaft der Fahrzeuge den allergroften VWert 1egén miissen.
Lit diesem ¥Xraftstoff, der in seiner Qualitdt dem Kraftstoff

des Auslandes (England, Amerika) gleichkommt, sind motorischeg
Stérungen, AnlaBschwierigkeiten und dergleichgn’mehr auf ein
Minimum herabgedrﬁckt\worden. Gegentiiber dem Ottomotor blei-

ben selbst bei Verwendung
stoffkosten grofe Ersparnissé,

des Kraftstoffes C in den Betriebs=

da der Kraitstoff. fur den

Ottomotor N ;
1.) eihen htheren Egzeuge?preis pat (rd.s 305=-/100 kg)

2,) mit Ausgleichssieuer und durch den Zwang der Verwen—
dung von Sprit belastet ist

ipfomge der Eigenart,keines Ve-triebs viel hdhere
Vertriebsepamneaspesen aufweist (1C,50/100 Ltr.)

der Dieselmotor 30 % weniger Kraftstoff verbraucht
als der Ottomotor. Es ist deshalb berechtigt, den
Preis fiir den ¥raftstoff C fir den Verbraucher durc
aus tragbar zu nennen. ' .

Wiirde men diesen Vorschlag durchfilhren, dann wird,
ohﬂe'daB der staat Auflagen macht, die Dieseldlerzeusung
in Deutschland vetrichtlich gesfeigert werden. Es werden
die Fntwicklungsarbsiten auch wieder auf die Erzeugung
von Dieselkraftstoffen und auf Verbesserung-der Qualitét Fe-
richtet sein, was leider heute nicht der Fall ist. Ob m
spaterhin zu einer Vereinheitlichung_kommt, ist eine Frzg
die im Augenblick nicht entschieden werden kann, immerhin
unter Verwendung'der verschie-

3.)

4.)

€y

spiiterhin moglich,
Zraftstoffproduktionen des Inlandes durch ent-
sprechende Lischung zu einem Einheitsdl zu kommen, wig es
zurzeit ja schon bei Leichtkraftstoff gemacht wird. Eine
solche liafnahme kann ja aber doch, wie gchon erwidhnt worden

ist, nur dann durchgefihrt werdén,'wenn die technische Int- )
wicklung des Dieselmotors zumindest in den wesentlichen
‘man erkennen kann, wie sich

re es auch
denartigen

punkten abgeschlossen ist, bezw.
diese Intwicltlung bewshren-wird.
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Verw.Hg/Hfd..

avs "Deutschlands Totorisierung und Lrzeugung neimischer
Kraftstoffe im Rahmen des Vierjahresplans”.

("1 und Kohle" Nr. 31 vom 24.8.193%9 - Seite 622)

Tn 1000 t (nur Altreich):

Verbrauch Einfuhr Deutsche Anteil der
: Erzeugung deutschen Er-
zeugung am

. Verbrauch
1937
Teichtkraitstoffe 2 750 1 150 1 600
- Preibgas 45 - 45 ,
Zusanmen 2 795 1150 1 645 58,8 %
gastl 1 380 1 260" 120 8,7 %
Schmiersl 410 370 100 21.3 %
1938
Leichtkraftstoffe 3 200 4 400 1 800
Treibgas 70 - 70
Zusammen -3 270 1 400 1 870 57,2 %
" Gastl | "1 640 1500 140 8,5 %
Schmiersl 570 390 180 31,6 %
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Verw.Hg/Hfd.

Aussug
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aus "Deutechlande :notoriaiernng und Eruugung hoimzﬁscher
Kraftstoffe im Rahmen des Vierjahresplans®, )

(61 und Kohle" Fr. 31 vom 21.8.1939 ~ Seite 622)

In 1000 t (nur Altreich):

Verbrauch Einfuhr Dextsche Anteil der
. Erzeugung deutschen Ere

'S6ugUng &m
Verbdbrauch
2237
Leichtkraftstoffe 2750 1 150 1 600
Treibgas - 45 — 45 .
Zusapmen = . 2 795 1150 1 645 58,8 %
Gastl _ 1380 1 260 120 8,7 %
Schmiersl -« 470 570 100 = 21.3%
1938 . | , 5
" Deichtkraftetoffe 3200 1400 1800 | ;
- Freibgas F 10 ~— 70
Zusammen 3270 . 1400 1 870 57,2 %
GasBl 1 640 1 500 140 ' 8,5 %

Sohmiersl 570 390 180 31,6 %
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