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Es ist bislang nicht gelungen, die fiir ded
Betrieb von Dieselmotaren verwendeten Gas-
&le durch Destillationsprodukte kohlenstoff-
haltiger Materialien, wic Sicin- oder Braun-
kohlen, zu ¢rsetzen, da =s im allgemeinen
nicht gelingt, diese Stoffe im Dieselmotor
gur Ziindung sz bringen. Lediglich in be-
sonders Jhochlkomprimierenden Dieselmot .-
ren lassen sich Destillationsprodukte von
Stein- oder Braunkohlenteer verwenden. Man
hat auch schon vorgeschlagen, Teevdle, z B.
Steinkohlenteerdl, mit Gasdl zu mischen, aber
auch diese Versuche filhrien zo keinem be-
friedigenden Ergcbuis. Elnerssits verursach.
ten die im Steinkohlenteerd]l pelisten asphalt-
und harzartigen Bestandteile im Verbren-
nungsraum des Dieselmotors kohlige Ablage-
rungen, andererseits sind dic Ziindeigenschaf-
ten eines solchen Treibstofdgemisches nicht
befriedigend. Das zogesetzte GasSl verbes-
sert zwar die Ziindwilligheit der Gemische
50 weitgehend, dald im Dieselmotor cine Zin-
dung erfolgt, jedoch wirkt sich ‘der dem
GCastl eigent Zindverzug bei Verwendung
des Gasdls in Mischung mit Teerdlen nicht
genfigend aus, so deb das in den Dieselmotor
eingespritzte Gemisch eine auBerordentich
kurze Durchbrennzeit aufweist. Die durch
die hohe Verbrenmungsgeschwindigkeit des
Gemisches bedingte schroffe Druckstclgerung
ist dic Ursadhe fiir das starke Klopfen beim

Dieselmotorbetrieb mit derart schwer eni-
gindbaren Brennstoffen.

Es ist bekannt, daB dic bei der katalyti-
schen Umsetzung von Kohlenoxyd und
Wasserstoff zu synthetischen Kohlenwasser-
stoffen erhaltenen Mittel- und Schwerble im

| Siedebersich von etwa zoo bis 320° {iir den

Betrieh von Dieselmotorcn geeignet sind.
Diese Ole zeichmen sich durch eine grofe
Zindwilligleeit aus nnd sind in fhrem motori-
schen Verghalten den bislang fiir Diesel-
motoren verwendeten GasBlen auflerordent-
lich ghnlich. Fir dic Verwendung in den
dblichen Dieselzotoren kommen sie jedoch
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nicht in Betracht, da die Zufilhrungsdiisen -

.derselben, die aws praktischen Griinden un-

regulierbay sind, arf das eiwa 0,86 bis 0,87
betragende spezifische Gewicht der fiblichen
Gasble abgestcllt sind, wilrend das spezi-
fische Gewichi der durch Umsetzung ven

- CO und I, erbialtenen Mittel- und Schwerlle

etwa 0,77 bis o,78 betrigt. Da sich im
ibrigen jedech die gemannien Mittel- und
Schweriile den Gasillen in fhrem Verbren-
nungseigenschaften auberordentlich &Abncln,
so hitte man des weiteren vermubicn sollen,
daB auch Gemische von Teerilen mit dem
vorgengnnten synthetischen 1 zu den glei-
chen unbefriedigenden Ergebnissen wic die
Gemische won Teertlen mit Castlen filhren
wiirden.
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" Rwhleabscheidungen

3o

"die bei der Hoclr oder

terialien, wiz Steinkohic, Braunkohle, !
"fer, Holz oder Torf, erhaltenen. Teerfil

" wasserstollie

K 'Uberrasdhend;eriveise zcigte o5 sichaber, dal

_ Tieftemperatyrverke-
kung lohlenstoffhaltiger itiming

Steinkohlen-, ~ Braunkohlentecrdle, !
teere, Schiefertle oder Heizteer, durch X
gabe des synthetischen $1s derart verhessert
werden, duf €in
miotoren -geeigneter Treibstoff entsteht. Die
oberbalb 200° siedenden Anteile der bel der
katalytischen Hydrerung des.
bei gewdhnlichem oder wenig veréindertem
Druck erhaltenen paraffinischen Kohlen-
wasserstoffe haben sich fiir diesen Zweck
als besonders geeignet erwicsen.

" Es ist fiir das Verfahren gemil der. Ilr-
findung von besonderem Vorteil, dafl belm
Vermischen ' der beiden Fomponciien ‘neben
der Verbesserung dex motorischen ‘Eigen-
schatten des Gemisches giéichzeitiy eine Raf-
fingtion: der wasserstofffirmeren Komponente
eintritt. So fillen, wie dies anch bekannt ist,
die  zugeseizten -synthetischen Pazaffinkohlen-
ans den  wasserstoffarmen
Kohlcuwasserstoffen die im
filhrenden  Bestandteile’
aus. Die abgeschiedenen Stoffe kommen in -
einfacher Weise won dem Olgemisch ge--
trennt werden, wobei es vopgeilhiaft ist, daf
das Raffinationsmrittel, mismlich die syntheti-

" schen Paraffinkohlenwasserstoffe, In " den
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. teyer, bebandelt werden.
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.gén kann mit Lauge

. durc¢h Vermischen mit

“Teerdle einen

. pumict . '1_1'_aben, ze:gt das

 wasserstoffarmen Kdhlenwasserstoffen verhlei-

ben und Dm Dieselmotor mitverbrannt wer-

derr. Durch den Zusatz dieser synthetischen |

Paratfivkobienwasserstoffe ist es also mig-

lich, daB man direkt die zohen Teerdle vet- |

wenden: kann und micht von den viel kost-
s_p:’leéigamn. Destillationsprodukten ausgehen .
This Olgemisch
wnd anschiichend mit
Bleicherde, gegebenenfalls auch mur mit letz-
Bei Anwending eines Ols von einem spezi-
fschen Gewicht in der Néhe von I wird
piném synthetischen
Kohlenwasserstoffl, welches -€in speadfisches
Gewicht von mnd o75F aufweist, =in Ge-
misch - erhalten, welches &
fisches Gewicht von etwa 0,84 bis 0,86 wie
dic bishet verwendeten Trieseléle aufweist.

" Wesentlich ist anch die giinstige Besinflus- '

song des Stockpunktes, Wihrend . B. die

falirensgemal . angewandien synthetischen |
Paraffinkohlerwasserstofle einen holen Stock- |

durch- Vermischen
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fiir den Betricb wom DHesel- |

Kohlenoxyds |

Dieselmotor #u |

mitsamt den Ausscheidun- |

ein gleiches spezl- |

schr niedrigen und die wer- | -

. beispiclsweise minus 20°.

erfabrt die Verwendung der hochsiedenden
Ol aus der bei gewShalichem: oder muw wenig
wion diesem abweichendem

fithrien Kohlenoxydhiydrierung durch die Zu-

fiblichen Dieselole Hegt, beliebig einrégelbar
ist. Dieser Tatsache kommt grofe praklische
Bedeutung za, da die Zufiihrungsdiisen des
Dieselmotors auf #in bestimmtes

Gewicht des hisher verwandten (Gasdls abge-
stellt und an sich unregulierbar sind. Erst
durch die erfindungsgemife Zugabe S von

Fischer-Benzinsyntbese
.wandten Digselmotoren

freic Verwendungsmbglichkeit
motorenbetrieb. bisher nicht ‘pachgewiesen ist,

* Das Verfshren sei an Hand des nachfol-
genden Bejspiels niher erlinterl.

Beispiel

leghlentoer mit dem spezifischen Gewricht 1,09,
| welches im Dieselmotor nicht zur Ziipdung
sz bringen ist, werden mit 100 Gewichits-

sclhen Gewicht 0,76 mit
gan chwa 200° und einem Stockpuckt von
4o bei
gemischt.
losliche Stoffe und fliissige Verunreinigun-
pgen zus dem Steinleohlenteprdl ab. Das -
yemisdh wird bei stwas cthihter Temperatur
zunfidhst Tmit 30%piger
7o Gewichtsteile ¢ines
Dieseldls mit demst
Dieses Dieseibl

[ ven erhElt man
| klaren und bestindigen
| spezifischen Gewicht 0,85.
seichnet sich durch eine
wiligkeit und durclr et
puukt, der bei rinus 20° liegt, aus.
PATENTANSPRUCH: :
Die Verwendung yomn Gemischen ‘aus
“den iiber 200° siedenden,

erhohtem oder erniedrigtem Druck ge
wonnenen Olen und Teexdlen alg Diesel-

. treihstoff..
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dei beiden Komponenten gewonnere Dicseltl .
einen fir Dieseldle normalen Stqckpmlkt von b

%, Durch das erfindungsgemade ° Verfahrer.

Diruck durchge-.

Natrontzuge 1nd dann
mit Bleicherde behandelt. Mach dem Filirie- -

seht gute Zind-'
£ImeT. mrzﬁglichen,-StockJ :
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fabe von Teexblen an, sich eine Verbesserung,
da das spezifiscche Gewicht derselben, as
wesentlich tmter demjenigen der handels-
Jo

auf ein bestmmtes spezifisches -

75

Teerdlen werden dfe hochsiedenden Ole der -
#ir die allgenein ver--
: puginglick, wobhei be-
gonders zu beachten ist, dal dies mit Hile
von Stoffen erreicht wird, deren eimnwend-
fiir den Driesel-

8u
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75 -Gewl'chtsteile yohes Hejzdl aus Steln-
o

ieilen eines aus Kohlenoxyd und Woasserstoff -
gewonnenen paraffinischen .Ols vom spedifi-
ginew Siedebegion - -
a5
gewohnlicher Temperatur griindiick
Dahei scheiden sich: schwarze un- -
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) aug Koblenoxyd
und Wasserstaff bel gewdhnlichem, atwas
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