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I y a déji longtemps que lon extrait,
du gaz de fours & coke, le benzol qui est bien
connu 3} eause de ses excellentes propridiés,
Il y a dé&ja longtemps aussi qu'on a proposé
d'extraire le méthane du gaz de fours 2
coke, de le comprimer dans des cylindres

“en acier et de l'utilisey comme agent mo-

teur. En outre on a cherché 4 utiliser le gaz
de fours & coke tel quel comme agent mo-
teur, aprés avoir comprimé, Toutefois 1"uti-
lisation du méthane aussi bien que du gaz de
fours A coke exige 'emploi de lourdes bou-
teilles en acier, car il faut transporter les
gaz comprimés sous une pression de 150 a
200 atmosphéres. D'aillenrs, méme sous
cette pression, la quantité de gaz contenue
dans les houteilles en acier est relativement
faible. C'est ainsi que, lorsqu’on utilise des
bouteilles normales en acier, le poids de
Vacier est de 12 kg. en chiffres ronds pour
1 m®* de méthane ou de gaz de fours i coke,
et comme il faut naturellement que 1’en-
combrement et le poids transporté soient li-
mités, 1a quantité de gaz méthane 3 em-
porter ne permet qu'un petit rayon d’action
au véhicule.

Or on a constaté qu'en partant en parti-

culier de gaz de fours & coke, mais aussi de
gaz de cracking et de gaz analogues, on peut
obtenir un produit semblable 4 1a gazoline et
se prétant trés bien A servir d’agent moteur,
en traitant les gaz eités par les moyens con-
nus, compression ou refroidissement, ou les
deux ensemble, de facon i extraire des gaz
cités un liquide contenant, en plus de pro-
priéne, de butyléne, de propane, de butane
et de pentane, et le cas échéant aussi de pe-
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tites quantités d’homologues supérieurs de_

ces substances, de 1éthane et de 1’éthyléne
en gquantité de 50 % au maximum. On ob-
tient ainsi des produits semblables 3 la ga-
zoline, présentant i la température normale
une pression allant jusqu’a 80 atm., liqui-
des en majeure partie sous cette pression et
pouvant étre introduits dans des bouteilles
16gdres, en raison de leur liquéfaction, en
quantité beaucoup plus grande que ce n’est
le cas par exemple pour le méthane. On
obtient principalement des produits ayant
une pression de 20 4 30 atm. Naturellement
la gazoline ainsi obtenue contient encore de
petites quantités d’oxyde de carbone, de mé-
thane, d’azote, I’hydrogéne et de gaz ana-
logues.
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Dans le traitement des gaz cités, en parti-
culier toutefois du gaz de fours i coke, il est
particulidrement utile de chercher i obtenir,
par compression ou refroidissement, ou les
deux, un mélange ayant i peu prés a com-
position suivante :

20 4 30 9% d’éthane et d'éthyléne;

30 3 40 9 de propyléne et de butyléne;

30 % de propane, de butane et de pen-
tane. :

Dans Ia préparation des agents moteurs
on peut opérer i 1'aide d'un agent de lavage
approprié.

La fabrication de ce produit semblable i
la gazoline peut avoir lien de la facon. sui-

vante : On comprime le gaz de fours d coke

par exemple & 10-15 atm., on laisse le gaz

refroidi se détendre de faconi connue avec

production de travail et on utilise le froid
produit pour refroidir le gaz jusqu'a en-
viron —120 3 —140°. Le refroidissement
préalable a liew de facon connue par
échange de chaleur entre des gaz qui ar-
rivent et des gaz qui partent. L’acide car-
bonique et la vapeur d'eau peuvent ftre
séparés de facon connue avant ou immédia-
tement aprés la compression, ainsi que la
naphtaline. On peut aussi supprimer le fa-
vage usuel au benzol, le gaz étant débarrassé
du henzol en méme temps que de la gazo-
line. On obtient alors un mélange de benzol
et de gazoline, mélange dont la gazoline est
facile & séparer par évaporation pendant la
détente. On peut naturellement aussi laisser
certaines quantités de benzol dans la gazo-
line et utiliser le mélange comme agent mo-

- . -
teur. De méme, on peut extraire la gazoline
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par un lavage au moyen d'essence et d'au-
tres agents moteurs ou la mélanger ulté-
rieurement avec ceux-cl.

Comme agent de lavage pour la gazoline
on peut aussi utiliser les huiles de lavage
connues, convenablement stables & basse
température, telles que le toluéne, les benzols
lourds, ete. '

La détente du gaz comprimé peut aussi
avoir lien par échelons ou incomplétement
et le gaz obtenu sous pression peut étre en-
voyé directement dans des conduites qui le
transportent au loin.

On a déja dit qu'en plus de la composi-
tion indiquée en particulier, on peut cher-

cher 1 ob‘enir une eomposition telle qu'en
plus des homologues supérieurs, en parti-
culier le propvléne, le butyléne, le propane,
le butane, le pentane, fe mélange d’éthane et
d’éthyléne soit contenu en quantité de 50 %
au maximum. I est indispensable de main-
tenir cette limite maxima pour obtenir un
agent moteur dont la pression ne dépasse
pas 30 atm. A la température normale. Les
mélanges de cette composition sont obtenus
par exemple 3 partir de gaz de fours & coke
provenant de charbons particuliers ou d’au-
tres gaz avant une composition particuliere.
Dautre part, en utilisant les mémes mé-
langes de départ que ceux A partir desquels
on peut obtenir un agent moteur ayant la
composition ecaractérisée plus haut, par

exemple en utilisant un gaz de coke ayant
une composition sensihlement constante, on

peut aussi en extraire, par condensation et
par des modes opératoires de différentes na-
tures, des mélanges appropriés avant une
composition autre que la composition carac-
térisée en particulier, mais dont la teneur
en éthane et en éthviene ne dépasse pas
toutefois 50 . Les différentes proportions
des divers éléments constitutifs peuvent étre
obtenues par exemple par une condensation
conduite de différentes facons,

La: proportion de propane, propyiéne, bu-
tane, butvléne et d'autres hydrocarbures
avant un poids moléeulaire plus éevé, conte-
nus dans la quantité totale, n'a qu'une petite

influence sur 1a pression pouvant étre tolérée

pour le liquide. Par contre cette pression
est déterminée en premier lieu par la teneur
en Sthane et en éthvléne. On a déja dit que
1a somme de ces deux hydrocarbures ne-#oit
pas dépasser 10 & 50 % en volume dans le
mélange vaporisé, pour que la pression ne
dépasse pas 2 peu prés 30 atm. aux tem-
pératures possibles pour la conservation.
(Pest ainsi qu'on a frouvé par exemple
qu'un mélange de 23 % en volume de C*H",
23 S en volume de C*H®, 6 % en volume
de CPHF + (*H et 48 9 de C*H®  C*H"®
a une pression de 20 atm. & 20° C. a T'état
condensé. Un mélange ne contenant que
19 % de C*H® 4 C'H" en plus de 32 %
de C2H* 4 C°II° et 48 % de (*H° + C°T*
donne 1a méme pression.

En plus de Vapplieation simultanée
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d’agents de lavage dans la. préparation des

agents moteurs par compression ou refroi-

dissement, ou les deux i 1a fois, 'application
d’agents d’absorption, en particulier de char-
bon actif, a donné en particulier de bons ré-
sultats. On réussit notamment 3 régler la te-
neur en éthane et éthyléne a une valeur quel-
conque allant jusqua 50 % du mélange
total.

Alors qu'on ne réussit, lorsquon utilise
des agents de lavage, qu’a séparer les gaz dé-
sivdés et 4 les extraire du gaz de fours A
coke simultanément avee des quantités telles
d’hvdrogéne, de méthane et d’acide carbo-
nique, qu'une séparation de ces gaz qui aug-
mentent la pression est néeessaire, le char-
hon actif a Tavantage que les gaz désirés
sont obtenus pratiquement purs de tous les
¢léments constitutifs génants. '

On a constaté qu'il est particuliérement
avantageux de traiter les gaz an moyen de
charbon actif & une pression élevée. (Vest
ainsi par exemple que on réussit 3 obtenir,
3 une pression denviron 11 atm., jusqu’a
15 gr. d'éléments constitutifs semblables a
la gazoline par m® de gaz de fours i coke
débenzolés. L'analyse des gaz extraits du
charbon actif et condensés A basse tempé-
rature n'a donné que quelques pourcents
d'hydrogene et de méthane, tandis qu'un pro-
duit obtenu par lavage au toluéne contient
environ 30 % de méthane qu'il faut éliminer
avant la compression. Pour I'adsorption au
moven de charbon actif, il convient d'utili-
ser des températures de (° et au-dessous,
tandis qu' 1a température normale et & une
pression de 10 atm. on obtient des charges
d’environ 6 9% du poids du charbon actif,
charges qui augmentent considérablement a
une température pius basse. Pour obtenir
la composition désirée pour le gaz on peut,
en observant la composition finale du gaz,
interrompre 1a charge aprds avoir atteint une
concentration en hyvdrocarbures lourds de-
vant Atre fixée dans chaque cas, ou prati-

quer une désorption fractionnée des éléments

constitutifs adsorbés par le charbon actif.
On a constaté qu'il est particuliérement
utile de procéder, avant I"adsorption par le
charhon actif & une adsorption au moyen
de gel de silice, le gel de silice retenant
principalement ceux des éléments constitu-
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tifs du gaz de fours A coke qui provoquent

I'encrassement du charbon actif par des pro-
duits résineux ce qui fait que I'on obtient
une plus longne durée du charbon actif, le
gel de silice pouvant d’ailleurs étre régénéré
par expulsion et ealcination lorsqu’il est
épuisé. On peut aussi proeéder i Vextraction
du benzol contenu dans le gaz d’éclairage
conjointement avec P'extraction des corps
semblables & la gazoline.

Une autre variante du procédé est donnée
par le fait que 1'on ne fait adsorber par du
chavbon actif qu'une partie du benzol ou des
8léments semblables 3 la gazoline, tandis
qu'on ohtient une autre partie par traite-
ment du gaz au moyen d'agents de lavage.
I utilisation de charbon actif a en parti-
culier, sur celle d'agents de lavage seuls,
I'avantage que les vases d’adsorption sont
petits lorsque le lavage est effectué sous
pression, parce que le charbon peut &tre
chargé considérablement plus que les agents
de lavage. En outre il fi'est pas nécessaire

“de refouler des agents de lavage dans le gaz

sous pression en dépensant des efforts con-
sidérables,

Les agents moteurs semblables & 1a gazo-
line obtenus au moven de charbon actif se
distinguent par leur faible action d’encras-
sement résineux. 1] est surprenant de consta-
ter que le charbon actif a méme pu étre
appliqué @ cette nouvelle opération. indus-
trielle d'obtention d’agents moteurs sem-
blables A 1a gazoline en partant du gaz de
fours A coke, car déja dans la production du
benzol au moven de charbon actif il a fallu
surmonter les plus grandes difficultés d'or-
dre technique par suite de l'encrassement
résinenx du charbon, ce qui fait qu’il fallait
"attendre de prime abord 3 Pimpossibilité
d'appliquer le procédé par suite de I'encras-
sement résineux du charbon, principalement
avee 'application de pression.

On a reconnu que P'on peut utiliser d*une
facon tout partienliérement -avantageuse
'absorption des éléments semblables 3 da
gazoline en combinaison avee des procédés
dans T'application desquels le gaz de coke
est mis sous pression, et d'aillenrs & un degré
tout particulier en combinaison avee la dis-
tribution de gaz i de grandes distances. Des

pressions inférienres & 10 atm. et en parti-
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sulier des pressions comprises entre 1 et 5
atm. conviennent remarquablement bien a
I'extraction des éléments constitutifs de la
gazoline contenus dans les gaz cités et en
particulier dans le gaz de coke. Les avan-
tages obtenus par l'application de ces pres-
sions remarquablement hasses sont les sui-
vants :

Vis-a-vis de {'adsorption A la pression nor-
male on obtient, avec une pression erois-
sante, une augmentation sensible de la char-
ge du charbon actif. La capacité de charge
pour I’éthane et Péthyléne, ainsi que leurs
homologues gazeux dans des conditions nor-
males, augmente déja pour des augmenta
tions de pression relativement faibles com-
prises entre 1 et 5 atm. eff.. tandis que,
pour les &léments constitutifs plus difficile-
ment adsorbables, 1’augmentation n’est que
relativement faible, e qui fait qu'on ob-
tient une charge plus grande du charbon
actif sans modifications sensibles de 1a com-
position. Comme la compression pour la dis-

tribution des gaz de fours & coke A de gran-

des distances a lien aprés P'extraction du
benzol par lavage et aprds 1'élimination de
Ihydrogéne sulfuré, les éléments constitu-
tifs du gaz de fours & coke qui autrement
génent Padsorption de 1a gazoline, c'est-a-
dire 1e benzol et I'hydrogéne sulfuré, sont
déja également éliminés du gaz lorsqu’on
intercale V'installation d’adsorption. En ou-
tre, on a encore {"avantage que la naphtaline
est impérativement éliminfe du gaz avec
les éléments constitutifs de 1a gazoline, ce
qui fait que cette combinaison a aussi, pour
la distribution des gaz & de grandes dis-
tances, 'avantage particulier de supprimer
compiétement les difficultés qui, autrement,
sont produites par le dépdt, dans les con-
duites, & grande distance, de naphtaline
contenue dans le gaz comprimé. Il est sur-
prenant de constater qu'une augmentation
de pression relativement faible comme celle
qui est nécessaire pour la distribution du
gaz 3 de grandes distances permet déja d’ob-
tenir les bons effets d’adsorption précisément
pour les éléments constitutifs désirés du gaz
de fours i coke, tandis qu’il faut appliquer
des pressions trés sensiblement supérieures
pour T'adsorption d’autres éléments consti-
tutifs du gaz de fours & coke, par exemple

—_f —

de grandes quantités d’éthyléne. Pour P'ad-
sorption ellemfme on a encore l'avantage
quau moment de la détente nécessaire pour
I'expulsion et en raison des pressions rela-
tivement faibles, Jes quantités de gaz prove-
nant des vases d'adsorption et devant &ive
détendues pour étre ramendes i la pression
normale ne sont que relativement petites,
ce qui fait qu'il n'y a pas de pertes sensibles
de travail de compression. Pour utiliser aus-
si ces avantages lorsque les gaz sont com-
primés i une pression dépassant sensible-
ment 3 ou 10 atm., on 2 constaté qu'il est
utile de procéder i 1'adsorption entre des
étages convenables du compresseur. Lorsque
Padsorption a lieu de cette facon on a con-
staté aussi qu'il est utile de procéder 3 T'ex-
pulsion au moven de vapeur directe, non
pas aprés chaque charge, mais 3 effectuer
plusieurs charges entre lesquelles on procéde
3 un chauffage indirect. Ce n'est qu'apres
une, deux, trois ou plus de trois espul-
sions par chauffage indireet, pour lesquelles
on utilise de préférence également une dé-
pression pour 1'élimination des éléments ad-
sorbés du gaz, que l'on procéde une fois i
une expulsion an moyen de vapeur directe.
Au lien de charbon actif on peut aussi ufi-
liser, dans les conditions déerites, d'autres
substances a grande surface, telles que le
gel de silice, et I'on obtient également des
avantages en opérant avec des pressions de
Tordre de grandeur ¢ité, vis-i-vis des pres-
sions supérieures.

Les agents moteurs de la composition ci-
tée, constitués par 30 % d'éthane et d'éthy-
léne au maximum et leurs homologues supé-
rieurs gazeux 2 la température ordinaire,
peuvent é&tre utilisés non seulement mélan-
gés avee de Tessence, du henzol, du tolucne
ou d’autres agents moteurs. L'avantage des
mélanges d'éthane et d'éthyiene et de leurs
homologues, avantage qui est celui dassurer
des départs plus faciles par les temps froids,
est encore conservé lorsquon mélange & ces
corps, au lien d’agents moteurs normalement
liquides, des substances ayant, quant 3
I'ébullition, des propriétés analogues A celles
des éléments constitutifs condensés i partir
du gaz de coke ou d’autres gaz, éléments dont
la pression d’ébullition a la température

normale est également supérieure a2 1 atm.
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On a reconnu par exemple que les corps
suivants peuvent servir de matiéres d’ad-
dition de ce genre : I’éther méthylique, les
hydrocarbures butane, propane, ete., prove-
nant des gaz de terre ou d’hydrogénation,
ainsi que des composés non saturés tels que
I'alléne, 1'allyléne, le butyléne, le butadiene.
En ajoutant ces corps on peut faire varier
considérablement 1a pression d’ébullition du
mélange d’agents moteurs, mais cette pres-
sion reste toujours supérieure & 1 atm. i la
température normale. En ajoutant des corps
bouillant plus diffieilement que ’éthane et
Péthylene on réussit par exemple i abaisser
sensiblement la pression d'ébullition du
mélange d’hydrocarbures obtenu i partir du
gaz de fours & coke, i la température nor-
male. En outre, on peut aussi utiliser ces
mélanges avec dex quantités quelconques
d’agents moteurs connus en soi tels que Pes-
sence, le benzol, 1"alcool, le toluéne.

Alors que {'on utilise, pour obtenir les
agents moteurs cités jusqu'ici et leurs mé-
langes des produits de condensation extraits
dn gaz de coke et de gaz analogues conte-
nant au maximum 50 % d’éthane et d’éthy-
léne, on peut préparer, & partir du gaz de
fours & coke et de gaz analogues, des mé-
langes propres i servir d’agents moteurs et
pour lesquels le produit fini contient jus-
qu'a 50 % d’éthane et d'éthyléne. Cet agent
moteur a, quant & 1'ébullition, des proprié-
tés tout 4 fait analogues  celles des agents
que 1'on obtient en mélangeant des produits
de condensation du gaz de fours i coke et
de gaz analogues contenant au maximum
50 % d'éthane et d'éthyléne avec d’autres
combustibles. En ce qui concerne les agents
moteurs dont 1a teneur totale en hydroear-
bures bouillant te plus facilement, 1'éthane
et 1'éthvlene, atteint au maximum 50 %
en volume du mélange total, on a I'avantage
de pouvoir utiliser complétement les hydro-
carbures éthane et éthviéne bouillant facile-
ment contenus en exces dans le gaz de fours
3 coke en ajoutant, pour compléter les hydro-
carbures gazeux A la température ordinaire
bouillant plus difficilement que 1'éthane et
'éthyléne et contenus en quantité insuffi-
sante, des agents moteurs connus en eux-
mémes et liquides i la température mnor-
male.

5 — , [775.799]

« Tous les agents moteurs cités se distin-
guent par les propriétés suivantes :

Tout d’abord les agents moteurs peuvent
gtre utilisés dans tout moteur normal i com-
bustion interne sans modifications techni-
ques particulidres apportées au moteur pro-
prement dit ou 2 son carburateur. Aucun
carburateur supplémentairve n’est néeessaire
non plus. L’addition du combustible, ainsi
que son mélange avec ’air de combustion,
ont lieu dans le carburateur existant. Une
modification de V'allumage n'est pas indis-
pensable lorsqu’on utilise le combustible. En
conséquence 1l est possible, par de simples
‘manipulations et sans interruption-de la
marche du moteur, d'utiliser directement
tout moteur marchant 2 Pessence, au benzol
et en général avee un combustible liguide.

I’avantage général des gaz moteurs com-
primés, avantage qui est celui d'une plus
grande accélération, existe & un degré plus
grand avec les mélanges en question,

La compression du combustible étant la
méme, 1a marche du motetir est considéra-
blement plus douce qu’avee des combustibles
liquides, de sorte qu’on obtient un plus grand
ménagement du moteur dans les mémes con-
ditions, La possibilité d’augmenter la com-
pression, possibilité qui est donnée par la
plus grande propriété antidétonante, assure
une plus grande économie de combustible
par cheval-heure, :

Toutefois, 1'avantage le plus important
réside dans le fait que la combustion est
plus parfaite et par conséquent que le ren-
dement thermique est plus grand. Il ré-
sulte d'essais que augmentation du
rendement thermique par rapport aux com-
bustibles 1iquides est de, 25 % en chiffres
ronds. )

Sur le gaz de coke comprimé les mélanges
conformes A 1'invention ont encore l’avan-
tage de ne pas étre toxiques.

En outre, les risques d’explosion sont
moindres par rapport i d'autres gaz compri-
més, la tension étant plus basse.

Les agents moteurs déerits étant utilisés
dans les moteurs usuels i combustible, on
a constatd qu'un bon fonctionnement sans
dérangement n’est pas possible lorsque la va-
porisation des hydrocarbures liquides sous
! pression a lien dans le récipient & pression
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lni-méme, des irrégularités étant produites
dans la marche du moteur par la vaporisa-
tion irréguliére des éléments constitutifs ou
par le refroidissement dit & 1a vaporisation.
("est pourquoi il faut faire en sorte que
le combustible liquide sous pression soit ex-
trait- du réeipient 2 pression ‘autant que pos-
sible encore liquide et utilisé 2 'extérieur
du réeipient & pression. On peut par exem-
ple maintenir le combustible liquide jus-
quau régulateur de pression et ne provo-
quer la vaporisation que dans ce régulateur.
Le régulateur de pression utilisé peut étre

par exemple un régulateur dit & membrane

comme celui qui est connu depuis longtemps
pour les appareils Driiger. I’extraction du

combustible sous une forme liquide hors du

récipient & pression peut avoir lieu par
exemple de fagon qu'on prenne le combus-
tible au fond de 1a bouteille placée vertica-
lement ou convenablement inelinée, ou, la
bouteille étant placée de fagon queleonque,
en ¥ introduisant de facon connue un petit
tube plongeur de telle sorte que ce tube dé
bouche sous le liquide au point le plus bas
de 1a bouteille. On a constaté en outre qu'il
est utile de monter les récipients 3 pression
sur la voiture de facon que le point de dis-
tribution se trouve 1 1'endroit e plus has de
1a houteille dans les cdtes ou lorsque les véhi-
eules sont inelinés par 1a charge. De plus, on
a constaté qu'il est avantageux de chauffer,
en utilisant la chaleur perdue du moteur,
fes tuyauteries et pitees d'appareils dans
lesquels la vaporisation a lien. Le chauf-
fage préalable peut aussi avoir lieu par les
autres movens connus utilisés A cet effet.
RESLME.

Agents moteurs obtenus A partir de gaz
de fours i coke et de gaz analogues avant
a la température normale une pression al-
lant jusqu'a environ 30 atm. (20 1 30),
constitués par 50 % en volume au maxi-
mum, de préférence 20 i 30 9% d'éthane

et d’éthyléne en plus de propyléne et de

butyléne (de préférence de 30 i 40 %) et
de propane, de butane et de pentane (de
préférence également 30 92, avee lesquels
d’antres agents moteurs sont encore mélan-
gés le cas échéant. :

(les agents moteurs peuvent étre caraeté-

—_ 6 —

risés en outre par les points suivants, en-
semble ou séparément :

n. Hs sont constitués par des hydroear-
bures saturés ou non obtenus eomme ei-des-
sus & partir de gaz de fours A coke ou d’au-
tres gaz industriels analogues, ayant & la
température normale une pression de va-
peur supérieure 3 1 atm., avee d’autres com-
posés contenant du carbone, de I’hydrogéne
et le cas échéant de T'oxygene, ayant égale-
ment i la température normale une pression
de vapeur supérieure i 1 atm.; '

b. X ces mélanges d’hvdrocarbures on
ajoute des hydrocarbures saturds provenant

“de gaz de terre ou de gaz d’hydrogénation;

¢. On peut notamment ajouter des corps

tels que 1'alléne, T'allyléne, le butyléne, le
butadiéne ou 1'éther méthylique;

‘d. Les hydrocarbures saturés ou non peu-
vent ftre mélangés avec de Pessence, du
benzol, du tolutne ou d’autres agents mo-
teurs connus dans lesquels les hvdrocarbures
bouillant le plus facilement, clest-d-dire
T'éthane et 1'éthyléne, représentent an masi-
mum 30 % en volume du mélange total,
la pression de vapeur du mélange d'agents
moteurs 2 la température normale étant su-
périeure & 1 atm., mais ne dépassant pas
30 atm.

2° Procédé de préparation d'un agent mo-
teur comme ci-dessus, procédé caractérisé
par le fait qu'on isole des gaz les éléments
constitutifs de 1'agent moteunr (éléments
constitutifs de la gazoline) a 1'aide d’une
pression, du froid, d’agents de lavage et
d’adsorption, tels que des huiles de lavage,
du toluéne, des henzols lourds, du charbon
actif, du gel de silice, ete. :

Ce procédé peut étre caractérisé en outre
par les points suivants, ensemble on séparé-
ment :

. Lorsqu'on utilise du charbon actif 1"ab-
sorption ou la désorption. ou les deux, ont
lien d'une facon fractionnée, ou le charbon
actif est remplacé dans certaines phases par
des agents de lavage appropriés;

b. Avant I'absorption au moyen de char-
bon actif on procéde & une absorption au
moven de gel de silice;

¢. Lorsque Tadsorption a lien aprés 1éli-
mination du benzol et de 1'hydrogdne sul-
furé, elle est effectuée de préférence aprés
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la compression du gaz a 1-10 atm. eff., de
préférence 1-5 atm. eff. daus les opérations,
par exemple dans 1a distribution de gaz a
de grandes distances, dans lesquelles le gaz
est utilisé ultérieurement sous une pression
devée:

d. L'adsorption est effectuée entre des
étages correspondants du compresseur;

e. Au lien de charbon actif on utilise,
pour 1'adsorption, d'autres corps ayant une
erande surface;

/- On prépare des mélanges quelcongnes
avee les matidres citées:

¢- On ajoute des agents moteurs connus a
ves mélanges ;

k. On extrait le combustible moteur du ré.

[775.799]

cipient 3 pression entidrement ou en ma-
jeure partie liquide et on assure sa vapo-
risation de facon appropriée pendant son
trajet jusqu'au moteur;

t. Avant la vaporisation on chauffe le li-
quide au moven de 1a chaleur perdue du mo-
teur ou aussi d'une autre facon:

J. On fait en sorte que la vaporisation
des fractions non encore vaporisées par e
chauffage préalable ait lieu dans le régu-
lateur de pression.
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