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On n’a pas réussi jusqu'ici & remplacer les
gasoils ufilisés pour le fonciionnement des
moteurs Diesel par des produits de distiHla-

. tion ou d'exéraction de matidres contenant

B du carbone telles que les houilles ou les
lignites, car, en géndral, on ne rénssit pas 4
allumer ces matidres dans le moteur Diesel.

Ge p'est uniquement que dans des moteurs
Diesel & teés forle compression que Pon pent

10 utiliser des produits de distillation du gou-
dron de houille ou de ligmite. On & déja
également proposé de mélanger des huiles de
goudron, par exemple de P'huile de goudron

de houille avec du gasoil, mals ces essais
15 n'ont pas douné de résultat satisfaisant.
D’une part, les constituants asphaltiques oun
résineny, dissous dans Phuile de goudron de
houtlle provoquent des dépdts charbonneux
dans la’chambre de combustich du moteur

20 Diesel-et, d'autre part, les propriétés d’allu-
mage d'un mélange combustible de ce genre

e sont pas sabisfaisantes, Le gasoil ajouts
améliore bien-1a facilité d’allumage du mé-
lange dans une mesure telle qu’il se produit

25 un allumage dans le moteur Diesel, cepen-
dant le zetard & l'allumage propre an gasoil
lorsque Ton wiilise du gasoil en mélange
-avee des builes do goudron, n'agit pas de
fagon suffisante, de sorte que le mélange
de -injecté dans le moteur Diesel -présente une

durde de combustion extraordinairement
courte. I'augmentation brusque de pression
due 4 la vitesse de comhbustion é&levée du
mélange est Ia cavse du cogrement violent

- qui se produit Jorsque T'on fait fonctionmer 35

un moteur Diesel aves des combustibles
difficilement inflammables de co genre.

On sait que les huiles moyennes et lourdes
obtenues lors de la transformation catalyti-
que de U'oxyde de carbone et de Phydrogine 4o
pour donmer des hydrocarbures synthéti-
ques, huiles bouillant environ entre 200 ef
320°, conviennent pour le fonetionnement
de moteurs Diesel. Ges huiles se distinguent
par unc grande [acilité d’allumage et res- 43
semblent beauconp aux gasoils uidisés jus-
qu’ici dans Jos moteurs Diesel en ce qui con-
cerns la fagon dont ils se comportent dens
un moteur. Il étail done & prévoir que des
mélanges d’hule de goudron avee Ihuile 5o
synthétique en question devraient donner
lss mémes résultats défavorables,

Toutsfois, selon Uinvention, on a constaté
de fagon surprenante, que les huiles de gon-
dron obienues par la cokéfaction & haute on 55
basse tompérature de matidres hituminenses
contenant du carbone telles que les houilles,
les lignites, les schistes, le bois, 1a tourbe,
‘o, cest-d-dire les huiles de goudron de
‘houifle et de lignite, les goudrans & distilla- G0
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tion lante, les huiles de schistes, le goudron
do bois, efe., sont améiords, par addition
d'huile synthétigue, dans uwne mesure telle
gue T'on obtient un gombustible moteuar
gonvenant pour le fonctionuement des mo-
teurs Dicsel. Les parties bouillant & plos de
200° des hydrocarbures paraffiniques obie-
nus par hydrogénation catalytique de Toxyde
de carhone, & pression ordinaire ou s'an
geavtant pen, donnent dans cc but des ré-
sultats particulitrement bons. A Taide des
hniles d’hydrocarbures obienues par hydro-
génation catalytique de T'oxyde de carbane,
on penl, comme avac les huiles da goudron
en question, améliorer également d’auires
hydrocarbures pauvres en hydrogéne tels que

* par cxemple les produits d’extraciion de
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houille on de lignite ou encore, éventuslie-
ment, des produits d'une faible hydrogéna-
tion, ef, en fit, on peut également traiter
de ceite fagon, dans des conditions normales,
des hydrocarburss solides. Si ces matitres’
sont inselubles dans des huiles parafliniques,
on utilisera simultinément des corps assu-
vant fa solutioh s moyen desquels ces ma-
tidres sont mises en solution ou en fine divi-
sion. Les Luiles paraffiniques’ sont ajoutées
aux produils pauvres en hydrogéue en quan-
tité telle que le méiange qui en résulte
Callume facilement dans le moteur Diesel.
Les rapports de quantités appropriées dé-
pendent de Ia nature des matitres ulilisées et
e rapport approprié est obtenu, dans chaque
cas, au moyen d'essais simples. Alors qne
jusqea ce jour on était obligé, pour trans-
former des huiles hydrogénces quelcongues
en. une huile pour Diesel utilisable, d’enrichir
Ia teneur en hydrogine & envivon 13 & 13%,
de facon cohteuse, on réussit, couformement
4 1a présente invention 4 obtenir unc buile
pour Diesel trés suseptible d'étre utilisée

© par simple mélange des huiles d’hydrocar-

bn

bures riches en hydrogéne avee un pro-
duit d’hydrogénation ayani mmé {eneur

b en hydrogine sensiblement plus faible.

La possibilité de pouvoir remoncer a le
fisation de prandes quantités d’hydro-
géne est, industriciiement d'un grand inté-
rdt car, jusiement, la fixation d’hydrogine
en grandes quantités, ¢est-d-dire, la réali-
sation d'une hydrogémation poussée, im-

plique Tapplication de moyens spéoioux

" S

tels que des catalyseurs, des pressions
dovées ou de grandes peries en consti-

“tuants gazeux. En wiilisant les produits 55

pamvres en hydroglne mentionnés plus
hant, il faut cependant avoir soin que la
teneur cn hydrogine soit au moins assez .
élevie pour que, da fait des hiles d’hydro-
oarbures, riches cn hydrogdae, ejouties, o
telles que celes que 1'on obtient pax hydro-
génation catelytique de Iuxyde de earbone,
il ne se sépare pas, des produits pauvres
en hydrogine, par floconnement de trop
grandes quentités de earbures d’hydrogine. §5
Parfois, on a constaté quil était bon de
faire précipiter au préalable, des carbures
d’hydrogéne pamvres en hydrogéne, - les
mutibres précipitables par Jes carbures d'hy-
drogine riches en hydroghue, avec une 7o
petite quantité d’un autre-carbure d’hydro-
gine viche en hydrogéne, par exemple du
gasoil. L'huile dont on a enlové par filtra-
tion les matitres précipitées domne alors
par mélenge avec fes produits ds transfor- 75
mation, riches en hydrogéne, d'un mélange
oxyde de carhone-hydrogéue, une huile
pour Diesel ~parfaitement ntilisable. De_
gette fagon, on peut utifiser de fagon perti-
culibrement intéressante, par exemple des So
extraits de charbon sur iesquels om 1n'a
fixh que peu d’hydrogdue. Les parties inso-
Iubles obtemues lors de Ia précipitation
précédents penvent, éventuellament, &trve
transformées par nouvelle fixation d’hydro- 85
gine en ume matitye qui donae de la méme
fagon, en mélange avec des carbures &’hy-
drogdue riches en hydropéne, un combu-
stible de valeur pour Diesel. Eventuelle-
ment, on peui encore soumetire a une po
faible hydrogénation ies huiles d’hydrocar-
bures séparées des malitres insolnbles ef
relativement trds pauvres en hydrogéue
avant de les mélanger aves les preduils
riches en hydrogdne. En ce cas, hydrogéna- 95
tion s'effectue dans des conditions de réac-
tion particulitrement simples.

U ‘est parliculiérement avantagenx pour
le procédé sclon Timvention que, lors du -
mélange des deux constitusnts, H s'affec- 100
tue un reffinage des composés pius panvres
en hydrogine en méme temps qu'une amé-
lioration des qualités du mélange en ee

quj concerne son utilisation dans les ma-
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teurs. Ainsl, comme cela est déja conny,
les carbures d’hydrogine paraffiniques syn-
thétiques ajoutés séparent par précipita-
tion des earbures d’hydrogdme pauvres
en hydrogine les ronstiluants donnant
Jieu 3 des dépdts de carbene dans le moteur
Diesel. Les matidres sépavées peuvent &ire
enfevées de fagon simple du mélange d'huile,
auquel cas il est aventageux que Tagent
de raffinage, & savoir les carbures d’hydro-
gine paraffiniques synthétiques, reste dans
lcs cavbures d'hydrogéne panvres en hydro-
gine et soit brilé avec les amires corps
dans Je moleur Diessl. En ajoutant ees
carbures d’hydrogine paraffiniques synthé
tiques, il est également possible d'uiiliser
divectement les huiles de goudrun brutes
ot de ne pas avoir & pariir de produiis de
distillation beaucoup plus cotitemx.

Le mélange d'huile avec les corps séparés
peut dtre traité par une lessive cf ensuite
par une terre décolorante o, dventuste-
ment, seulement par cefte derniére.

En utilisant wne huile ayant une densité
yoisine de- 1, on obtient en la mélshgoant
avee mne huile d’hydrosarbure synthétique

qui a une densité Jenviron 0,75, N
mélange qui a une densité d’environ 0,84

¥ 0,86, égale A celle des huiles pour Diesel
utilisées jusqu'ici

Un point essentiel est également Vaction
favorable sur le point de congélation. Mors
que, par exemple, les huiles de goudron
ont un point de congélation trés fuible et
los carbures d’hydrogéne paraffiniques syn-
thétiques appliqués sclon linvention un
point de congélation é&ev, I'huile pour
Diesel obtenne -en- méangeant lesdits con-
stitusmts a un point de congélation normal
pour huiles powr Diesel de, par exeraple,
— 20%

On va cxpliquer davantage le procédé
3 l'aide des exernples snivanis .

Egemple 1. — On mélange ntimement
75 parties en poids de fusloil brut prove-
wmt de gondron de houile {densité 1,09),
gui ne s'allume pas dans 1e moteur Diesel,
avce 100 parties en poids d’'une huie
paraffinique obtenue & partie Foxyde de
carhone ot d’hydrogine, de densité 0,76,
commencant 3 Duuilliv & environ 200°
et ayant wn point de congélation de o°
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& température ordinaire. 11 sc sépars alors
de 'huile de goudron de houille des matidres

noires insolubles ot des impuretés liquides.

On traite le mélange d’huile & temperature
un peu plus levée d’abord au moyen d'une
lessive de soude & So %, puis, avee de la
texre décolorante. Aprds filiration, om oh-
tient 170 parties en poids d’une huile pour
Diescl, claira et stable de densité 0,85.

Cette huile pour Diesel se distingne pai’

une trés bomne facnité d'allumege ef par
un point de congflation remarquable qui
est de — 20

Emmgle 9, - On mélange 7o parties
de goudron de lignite bouilant entre 20v
et 300°, de demsitd o,go7 et de point
de congélation de —-23,5°, avec 3o par-
ies en poids d'une huile paraffinique obte-
nue en partant doxyde de carbone ot d'hy-
drogéne de densité 0,77 et bouiilant entre
200 et 310°. Aprds avolr endevé les par-
ties qui se sont séparées, on obfient une
huile pour Diesel de densité 0,866 of de
point de congéiation de — 16,5° Lors
d'essais faits dans un moteur, on a constaté
que cette huile pourDiesel se comportait hien.

Ezemple 3. — On méenge 65 parties
d’un distiltat de goudran de houille bouillant
4 215-360°, ayant une dengité de 1,07
ot un point de congélation de — 2g°, avee

- 35 parties de la méme huile synthétique

que celle utilisée duns Pexemple 2. Aprés
enlbvement des purties séparées ef aprés
traitement du mélange d'huile avee mne
{essive de sonde ¢t de la terre décolorante,
on obtient unc huile pour Diesel ayant
on densité de 0,96 et un point de congéla-
tion de — 18°, qui se caractérise par ume
bonue faculté d’atlumage.

Ezemple 4. — On mélange 65 parties
d'une fraction bouiflant & 200-320° d'un
goudron & distillation lente obtenu & parfic
de houille, ayent vme demsité de 0,99
¢t un point de congélation de — 27,b°
avee 30 parties de la méme huile synthé-
tique que - cclle utiiséc dans Vexemple o.
Aprie enlbvement des parties séparées,
par iraitement du mélange d’huile an
moyen de terre décolorante, on obtient
ane huile pour Diesel ayant une densilé
de 0,912 et un point de econgélation de
— 20,0% :
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Ezemple 5. — On mélunge 70 parties
d'une fraction bouillant & 200-320° d'un
goudron de houille & distdlation lente,
déphénolisé, ayant uné' densité de 0,966
ct un point de congélation inférievr X
— 90° avec 3o parties de Thutde dhydro-
carbure synthétique utitisée dans I'exemple 2.
Aprds enlévement des parfies séparées,
ou obtient une huile pour Diesel ayant
nae densité de 0,707 ef wn point de congé-
lation de — 23°, '

Exemple 6, — On mélange 7o parties
dune hule d’hydrogénation obtemue &
partic de lignites dans lo premier étage
d’hydrogénation, huile qui n'a été hydro-
génde qu'incomplétement et ayant un point
de congélation de —. 1+,5°, une densité
de 0,904 ct une gamme de points &'ébulli-
tion de 200 % J20°, avec 3o parties de la
méme huile synthétique qui a été ufilisée
dans Yexemple a. Aprés enlévement des
parties séparées par traitement du mélange
d’hnile an moyen de terre décolorante,
on obtient wne huile pour Diesel ayant
une densité de 0,861 et un point de con-
gélation de — 15° Lors d'on essai fait
dans un moteur, on a constaté que ceite
huile éiait une huile pour Diesel touf &
fait remarquable ot elle s¢ careciérise par
le fait quielle est absolument siable lors-
qu'elle est en dépdt.

Ezemple 7. — Gorome constitnant pauvre
en hydrogéne, on a utdisé une huile d’hydro-
génation obtenue, & partir de houilles,
dans lo premier étage d’hydrogéuation,
huile bowilant cnire 200 el 3s0°, ayant
une densité de 0,974 et un point de congé-
lation infévienr & — £o°. La teneur en con-
stitnants acides de cette buile d’hydrogé
nation non complétement saturée en hyfiro-
géne, s'élevait & 16%,. On a mélangé Go par-
ties de cette huile d'hydrogénation avec
4o parties de Ja méme huile synthélique
que celle ntilisée dans T'exemple 2. Aprés
enlévement des parties sépavées, om ob-
tient une hutle pour lesel de densité
0,895 el de puint de congélation ds — 20°,
Ge mélange se caractérise également par
une honng stabilité lorsqu'il est en dépét.

Exemple &, — On mélange 7o parties
d'un. extrait de houille liguéfié, obtenn
par hydvogénation douce, bouillant enire

— i —

200 et 320°, de densilé 1,028 el de point
de congélation de — 438,5°, avee 30 parties
de la méme huile synthétique que cefle
utilisée dans Texemple s, Aprds enléve-

1

ment des parties séparées, on obiient une -

huile pour Diesel ayant une densitd de
0,946 et un point de congélation de — 29,57,

Bremple 9. — On mélange 8o litres
d'me huile lourde d'anihractne, 4 tempé-
rature ordinaire, aves g0 lifres d’un gasoil
ayani une teneur en hydrogime d’environ
8 9. Il se produit immédiatement une forte
précipitation de matiére asphaltique quic
Ton sépare par filtration. On mélange
lo filtrat avec 1a méme dquantité en volume
d*un mélange d'hydrocarhure & point d’8bvl-
lition compris euire soo et 310° obienn
par hydrogénalion catalyiique d’oxyde de
carbone et Fon obticnt un mélange stable
qui convient, de fagon remarqueble, comme
combustible pour moteurs Dicsel.

RESLALE,

Procédé de fabrication de combustibles
servant & actionmer des moteurs Diesel,
caractérisé par les points suivants ensemble
on séparément :

"1° On mélange des hujles paraffinigues
ohtenues par transformation catalytique d'un
mélange d’hydrogéne et d'oxyde de car-
bone, & pression normale, un pen supé-
rieure ou.un pen inférteure 3 la normale
et & température &levés, avec des produits
iquides on eolides contenant du carbone
et pauvres’ en hydrogéne, tels que, par
exemple les huiles de goudron obtenues
par distillation 4 sec de roatidres carbo-
nées ou avec des produits dextraction
ou d’hydrogénation de matidres conienant
du carbone;

2° On mélange les huiles perafliniques
aves les produits contenant du carbone
et pauvres en hydrogéne, en quantité tefle
que le combusiible obtenn ait le méme
poids spécifique que les huiles pour Diesel
utiisées Jusqu’iei;

3° Les matitres solides éventuellement
msolubles dans les huiles parafiniques
sont amenées en solution ou A l'étet de
fine division par utifisation d'agents de
rise en solution; :

4" On utilise un produit d’hydrogéna-

tion de matiére contenant du carbone,
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lequel est hydrogéné au moins assez pour
que, lorsqu'on T'ajoute aux hniles d’hydro-
carhures riches en hydrogine provenant
de 1a transformation catalytique de Toxyde
de cathone ot de hydrogine, il ne soit
pas mis en libexté avec floconnement de frop
grandes quontités de carbure d’hydro-
gine;

5° On gjonte aux produits pauvies en
hydrogéne, ayant moe fenewr en hydro-
gine insuffisante, en vue de faire préei-
piter las matidres insolubles dans les hydro-
carbures paraffiniques, d’abord ume petile
quantité d'une huile d’bydrocarbure riche
en hydrogine, par cxemple du gasoil, aprés
quoi Thuile dont on a retiré les flocons

[818.056]

est mélangée aver les hydrocarbures riches
en hydrogéne provensnt de la tramsfor-
mation oxyde de carbone-hydrogéne;

6° Los produits pauwvres en hydrogéne
dont on a retivé les flocons somt sournis
d'abord dans des cenditions de réaction
douce & une nouvelle réaction d’hydrogé-
uation, aprés quoi le produit ainsi obtenu,
pst mélangd aux produits riches en hﬁrdrm
gine de la transformation oxyde de carbone-
hydrogéne.
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