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On peut fabriquer de ’essence de grande
valeur en hydrogénant sur des contacts fixes
de Thoile moyenne kogasin ensemble avee
de Thuils distillée aromatique, en phase

5 gazeuse. Un tel traitement suppose I'emploi
d’huiles distillées pures. Des goudrons et des
huiles qui conitennent des composants
lourds, du bitome, de Pasphslle et d’antres
hydrocarbures similaires ne sze laissent pas

10 hydrogéner, ensemble avec du kogasin, sur
des contacts fixes, les composenls lourds se
préeipitant sur ct dans Ie contact en le ren-
dant en peu de temps inoiilisable,

On utilise done, pour "hydrogénation da

15 tels hydrocarbures lourds, la phase liquide,
ou on sépare le goudron par distillation en
deux parties que lon hydrogéne ensuite
séparément dans des conditions particulitres.
Cependant, la décomposition par distillation

2o des goudrons présente toute une série d’'in-
conyénients, Dans les goudrons hydratés,
sirfout ceux de gazogéne, une aéparation
par distiflation est trés imparfaite; certains
goudrons provenant de la combustion incom-

a5 pleie de la houille ne supportent pas1'échauf-
fement ct se décomposent pendant Ja distillu-
tion en formant de la poix qui se laisse plus
diffictlement hydrogéner que les hydrocar-
burez non décomposés, La dist Hation ne

3o sépare que par pomts d'éhullition, tandis

que pour le meilleur traitement de tels gou-

drons une séparation par caractéristiques
chimiques serail plus indiguée; en effet, les
hydrocarbures de paraffine, par exemple, se
prétent le mieux 4 lo fabrication d’huiles
Digsel, tandis que les aromatiques ef les
hitumes pauvres en hydrogéne sont de pré-
férence transformés en essence.

Fn suivant le povveau mode opératoire ci-
dessous, on peut traiter des poudrons con-
tevanl de Uasphalte, et des hydrocarhures
lowds ensemble avee du kogasin de fagon
h obtenir les plus grands rendements possi-
bles en hutle Diesel facilement inflammable,
d’uns part, of en essence anti-détonante,
d’autre part, Le procédé est basé sur 1'ob-
servation récente que le kogasin ne précipite
pas seulement les asphaltes et les hydro-
carbures & poids moléeudaire élevé de nature
non pareffinique, mais dissout aussi d’une
maniére sélective les hydrocarburcs du gou-
dron qui lui sont apparentés, tandis que les
hydrocarbures lourds qui sont plus pauvres
en hydropéne se séparent en formant ume
seconde couche an-dessoms de la solution
plus légere de kogasin, Grice & cette propriété
sélective du kogazin, l¢ mélunge d'hydro-
carbures des goudrons est divisé en deux
composants chimiguement diférents, de
sarte qu'il est possible de transformer sépa-
rément les deux fractions ainsi obtenues en
essence of en huile motrice pour moteurs
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Diesel, dans les conditions les plus favora-
bles {pour chaque fraction}.

Le nouveau procédé sera déorit en détuil
4 l'aide de I'exemple (non limitadif) suivant :

On mélange avee soin des parties égales de
goudron de gazogine & ligmite ot de Phuile
movyenne kogasin. 5o pour cent environ dn
goudron se séparcnt comme coucha lowrde,
d'un poids spécifique supérienr 4 1,0, en-
semble avee de Teau éventuellement pré-
senle, tandis que Pantre moitié, dissoute
dans le kogasin, forme la couche supéricure
plus 1égre. La partie du goudron dissoute
dans le kogesin consisie pour la majeure
partie en hydrocarbures plus riches en hy-
drogine et non sromatiques, tandis que iz
couche lourde d’huile de goudron séparée
contient surtout les substances aromatigues,
asphaltiques ¢i pauvres en hydrvogne. Cest
ainsi que 'on pent trouver dans la eouche
lourde de goudron 8o,5 puur cent de la
tenewr initiale (43 %) dv goudron en huiles
acides, et 19,6 pour cent serlement dans Ja
solution de koyasin; une séparation d’aprés
le poids molécaluire a également eu lien, 1a
solution de Logasin confenant surtont les
phénals d’un pords moléculaire faible, tandis
que ceux i point d’ébuflition plus élevé se
trouvaient dans Ta couchs lourde.

La couche de kogasin esl assez limpide et
claire et peut déja 8ire employée tclle quelle
comme huile Diesel. Par une 1égére hydro-
génation en phase gazeuse, avec ges contacts
fises résistant au soufre, et A une tempéra-
tere de Azo-Ako° C., le point de solidifica-
‘tion, Plnaltérabilité et 1a covleur sont encoere
améliorés ef, en méme temps, lez phénols
sont hydrogénés en hydrocarbures de ben-
zol; ces derniers sont éliminés par distila-
tion jusqu'a 2oo® C. dens la benzine ce qui
améliore, d’ane part, la faciité d’inflamma-
tion de Thuile Diesel, et procure, dautre
part, une essence antidétonante.

La couche Tourde de goudron est hydro-
génée en beazine ot en huite moyenne  I'étal
fiquide, en présence de contacts de melyb-
dene finement divisé ou d’étain, A des tem-
pératures de 450-5o0° C. et sous des pres-
sions éventuellerment supéricures A celle de
{'état gazeux, tandis que Ia partie d'huiles
Tourdes est recyclée de fagon connue, ¥'huile
moyenne obtenue est un peu pius pauvre en

B S

hydrogéne que I'huile moyenne obtenue dans
la solution de kagasin, ei donne également
dans T'hydrogénation ultérienrs en phase
gazeuse mne essenre antidétonmente; ccpen-
dant, elle pent tout aussi bicn étre mélongée
eomme huile Diescl & 'huile Dissel obtenne
duns le premior temps dont "inflammabililé
esl supéricure 4 eefle des gasvils utilisés ae-
tuellement, et pent en outre &lre réglée par
modification de la quantité de kogasin.
Dans Yexemple spsmentionné, on obticnt,
lors de ’hydrogénation en phase gazeuse, de
la solution kogasin-huile de goudron, 8 4 15
pour cent environ de benzing avec wn nom-
bra d’octane de plus de 7o; le reste consiste
en de huile motrice pour moteurs Diesel,
avec un pouvoir calorifique élevé; la gazéifi-
cation cst minime. I'hydrogénalion a 1'état
liquide du résidu lourd de goudron donne,
avee une gazéification de D 4 10 pour cent,
suivant la tempérafure 18 & Jo pour cent
d’essence dont le nombre d’octane peut
atteindre 78; Lhule distillée restante, re-

présentant en chiffres ronds 60 4 70 pour”

eent du goudron lourd initial, donne 2 fa
transformation, en phase pazeuse, en ban-
sine, un nombrs d’octane compris enire
66 et 70. On obtient ainsi directement par
le mélange des benzines obtenues du gou-
dron initial, 26 4 Ao pour cent d’essence
d’un nombre d’oclane compris entre 7o et
76, tandis que lo reste, abstraction faite du
gaz, est trensformé em wm carburant powr
moteurs Diesel, d'un nombre ds céténe supé-
riewr & cclui de Ja moyenne des gasoils. Si
I’huile moyenne obtenue A ¥'état fignide est
également transformée en benzine, la quan-
tité d’huile Diesel s'abaisse au profit do Ia
benzine dont le nombre doctane est alors
voisin de 70 envirom.

Si-on distile préalablement lo goudron et
que I'on transforme le distitlat ensemble avec
du kogasin en phase gazeuss en esseuce, un
obticnt ‘des essences peu antidétonantes,
d’un nombre d’octane compris entre Ao el
A8 cnyirony 1'essence obentue par I'hydro-
génation du résidn de distillation n'a égale-
ment qu'un numbre d’oetene de 58 & 66 que
Ton peut comparer & celui de 70 & ;8 cor-
respondant & I"bydrogénation du composant
lourd du goudron, séparé par précipitation.
Quoi gu'on puisse. employer les huites
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moyennes obtenues comme huile Diesel, leur
intlammabilité est plus basse de § & 10 points
an nombre de céténe des hiles Diesel fabri-
yuées d’aprés le procédé suivant I'invention,
le mode opératoire connu ne permettant pas
un traitement séparé des aromatiques et des
paraffines.

La présent procédé permet surtout le
traitement des goudrons de gazogénes ci de
cewx provenant de la distiHation A basse tem-
pérature des houilles et lignites, mats aunssile
traitcment des goudrons de hautes tempé-
ratures et d’aspiration. H va sans dire que le
rendement en essence et en hnile Diesel de
meilleure qualité varis suivani la cumposition
des goudrons employés : ¢'est ainsi que des
goudrons de hautes Lempératures riches en
aromatiques  donzneront  foujours  moiny
d’huile Diesel, que par exemple, des gou-
drons de gusogénes & lignite, plus riches cn
paratfine; mais, méme dans le traitement 2
haute température du goudron, le rendement
en huile Diesel est toujours plus grand que si
on distille par exemple de 1a maniére cornue
("abord le goudron et que 'on mélange en-
suite les corposants obtenus avee le koga-
sin; de méme, Pinaltérabilité de la solution
de kogasin obtenue ct hydrogénée de la ma-
nidre qui vient d’étre déerite est bien meil-
leure. (["n autre avantage du procédé suivant
Pinvention réside en la mefllenre imination
de Tean du gondron; certains gondrons ne
peuvent &ire séparés de l'eau que par un
irailemenl sous prossion, tandis que dans la
séparation au kogasin 1'eau s'iscle le plus
souvent entre le kogasin et la couche lourds,
et peut dire évacuée facilement.

La séparation dela couche d’huwiies lonrdes
st du kogasin peui &tre effectuée, soit par
décantation, soit par des séparateurs centri-
foges. On peut influencer dans une cerlune,
mesure la quantilé el lo quelité des produits
finis & fabriquer en modifiant le rapport de Ia
quantité de kogasin & celle du goudron. Si
Pon emploie moins de kogasin, la quantité
d’huile de goudron disscute devient le pins
souvent plus faible, et la couche lowrde aug-
mente tans une mesure correspondante. Une
élévaiion de la lempéraiure favorise la sépa-
ration ci altére souvent I'équilibre au profit
de la couche de kogasin. E’éﬁmination des
poussiéres contenues dang la plupart des

[841.528]

guudrons peut &lre feite avant la précipita-
tion; aves quelques goudrons, on a trouvé
qu'il est avaniageux de n'élimimer qu’ulié-
risurement, par exemple par filtrage, la pous-
sitre qui se trouve inlégralement dans la cou-
che lourde, la quantité & filtrer n’étant alors
fe plus souvent que moitié moindre.

Pour rendre la précipitation compléte, on
a toujours besom d'une certaine quantité de
kogasin qui peut varier entre 5o et 150 pour
cent de la guantité de goudron employée.
Lorsqu’en veut faire une deonomie de Loga-
sin, o0 a la passibiiité de rééliminer, aprés
précipiiation, une partie du kogasin employé
par distillation, et de 1utiliser pour une noo-
velle précipitation; dans ce but, on utilise
du kogasin d'un point d'ébullition bas, tel
que 180-220° (., le goudron ne contenant
de tels composanis le plus souveni qu'en
quantité réduite, Une telle récupération par
distillation d’un eomposant de kopasin est
aussi possible-avec le poudron provenant de
la combustion incempiéie de la houille, gou-
dron qui tend & se décomposer dans la dis-
iilleiion; cn-cfct, los substances facilement
décomposables se trouvent intégralement
dans la couche de goudron fourde.

On sait transformer des hydrocarbures
contenant des bitumes, ensemble avec du
kogasin, en essence; mais dans ce cas, if n'est
pas possible d'opérer avec des contacts lizes.
[Yauire part, or & déjd proposé d’hydrogéner
sépurément des goudrons du genre sus-
mentioané; de méme, on pent mélanger
aprés coup les produits 4’ hydrogénation pro-
venant de tels goudrons aves du kogasin. Les
geux procédés ne donnent pas des produits
finals de valeur; en effet, 1l n'y a pas de sépa-
ration des goudrons en leurs composants
chimiques, avec transformation individuelle
des substances séparées, suivant leurs carac-
téristiques propres. En outre, on a toujours
pu ohserver que le phénoméne d’byrdrogéna-
tion a lieu pius doncement af facilement en
présence de 'huile de kopgasin riche en hydro-
géne, que sans elle; el que Pon peut hydro-
géner aussi des composants d'huiles & point
d’ébullition plus élevé sur des contacts fixes
sans incidemt, s'ils ong été séparés des com-
posants pauvres en hydrogéne par le pré-
sent procédd, hydrogénation qui est impussi-
ble en absence de kogasiv. On a également
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“proposé déj de décomposer, ayent Io traite-

ment ultérieur, des mélanges d’hydrocar-
bures du genre susmentionné au moyen de
dissalvants s&lectifs; cependant, wne telle
décomposition cotraine le plus souvent des
[rais élevés, la séparation néeessitant un ap-
pareillage spécial, et le dissolvant, Ie plus
souvent chimiquement différent, devant 8tre
récupéré intégralement, ce qui est souvent
asses colteux. Par conire, dans le cas pré-
sent, le dissolvant est généralement traité

Tui-méme dans le procédé, en ne constitmant

pas seulement un agent de précipitation,
mais wussi vae matire premiére pour les

‘produits & obtcnir, En outre, n’était pes

conny jusqu'd présent le fait que des mé-
langes d’hydrocarbures de provenanee indi-

uée ci-dessus sont décomposds par du ko-
gasin de telle fagon qu'ils permettent par
hydrogénation la fabrication d'essences,
d'wne part, et d’huiles Diesel, d’aqtre

“&-

part, en qusfitd particulidrement honne.
RESTRE :

1° Proeédé de ubrication de carburunis &
poavoir calorifique éevé powr moteurs &
essence et Diesel, par Te traitement commum
de goudrons obtenus par distillation séche
et de kogasin, par voie d’hydrogénation,
caractérisé en ee que les composanis du gon-
dron sont séperés en deux parties différem-
ment lourdes par mélange avee du kogasin,
aprés quoi la partic plus Iégére est soumise
& F'hydrogénation, éventuellement ensemble
avec 1p kogasin, en phase gazeuse, et la partie
plus lourde est hydrogénée en phase liquida;

2° A titre de produits industriels nou-
veanx, fes carburunts oblenus par le procédé
ci-dessus défini. ’

F. UUDE et T. F, PFIRRMANN.
Far procerstion :

Pidmny,

Paur la vente des fascieales, sidresser i Ixrniursiz Namroxare, 27, tae de Ja Convention. Paris (154}
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